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| INDEX I

AVANT-PROPOS

Les transports jouent un role fondamental dans I'économie car ils constituent un réseau de distribution des
matieres premiéres, des pieces détachées et des produits, et assurent souplesse et mobilité a la main-d'ceuvre.
lls garantissent également une grande liberté personnelle et offrent des possibilités dans les domaines des
loisirs et du tourisme. Il convient toutefois d'évaluer ces avantages par rapport a un large éventail de
préoccupations environnementales et sociales, qui vont de nuisances telles que le bruit et les odeurs aux
accidents et aux risques pour la santé, en passant par la détérioration générale de I'environnement due aux
émissions et a linfrastructure des transports. Il est nécessaire d'assurer un équilibre entre les besoins de
I'économie, d'une part, et le maintien de la qualité de la vie et de I'environnement d'autre part. Pour que les
décideurs politiques et les analystes soient bien informés des tendances, il est essentiel que des données
pertinentes soient régulierement publiées. Cet aspect a été reconnu par les Etats membres et les institutions de
I'UE qui ont décidé de créer un mécanisme de rapport pour les transports et I'environnement (TERM).

La présente publication consacrée aux transports et a I'environnement en est a sa deuxiéme édition. Il s’agit
d’'un ouvrage de référence statistique préparé et publié par Eurostat pour étayer le mécanisme de rapport
«Transports et environnement» et compléter le rapport publié par I'AEE (Sommes-nous sur la bonne voie?
Indicateurs relatifs a l'intégration des transports et de l'environnement dans I'UE). Il est congu comme une
publication de référence comprenant des statistiques et dautres données sur les performances
environnementales des transports et sur les déterminants importants du systéme de transport. Son objectif est
de présenter des indicateurs et d’autres informations pertinentes sous la forme de tableaux, de cartes et de
graphiques. Dans la mesure du possible, chaque grand mode de transport (route, rail, voies d'eau intérieures,
avion, transport maritime et pipelines) est couvert. Seules les données relatives aux 15 Etats membres de
I'Union européenne sont incluses a I'heure actuelle. Les éditions futures s’efforceront de couvrir les trois autres
pays de I'Espace économique européen (Islande, Liechtenstein et Norvége), ainsi que la Suisse et les treize
pays candidats a I'adhésion a I'Union européenne (Bulgarie, Chypre, République tchéque, Estonie, Hongrie,
Lettonie, Lituanie, Malte, Pologne, Roumanie, Slovaquie, Slovénie et Turquie).

Parmi les utilisateurs potentiels, on peut citer les décideurs politiques, l'industrie des transports et toutes les
personnes s'intéressant au domaine des transports ou de I'environnement. Cette publication fournit des chiffres
et des informations de base sur ceux-ci. Les lecteurs souhaitant une interprétation des données sont invités a
consulter le rapport de I'AEE.
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LA BASE DU PROJET TERM

Les transports apparaissent depuis de nombreuses années comme l'une des principales sources de pressions
sur I'environnement. Depuis le début des années 90, Eurostat et d'autres organisations internationales, telles
que I'OCDE, publient régulierement des indicateurs qui mettent en relation les tendances en matiere de
transports et les pressions sur I'environnement et qui évaluent les réponses stratégiques apportées a ces
pressions. Ces indicateurs constituent une partie essentielle de la politique de I'UE qui vise a intégrer des
aspects environnementaux dans d'autres domaines politiques, conformément au cinquiéme programme d'action
pour I'environnement (1993).

A la suite du traité d’Amsterdam, l'intégration du développement durable et de la protection de I'environnement
dans toutes les politiques de 'UE est devenue une obligation. Au début de I'année 1998, la Commission a mis
sur pied un groupe d'orientation, composé de représentants des directions générales responsables des
transports, de I'environnement et des statistiques (Eurostat), ainsi que de I'AEE, afin d'envisager la possibilité
d'établir un systeme se fondant sur des indicateurs pour controler I'évolution des transports et de
I'environnement.

Au départ, le groupe d'orientation a décidé que certaines questions clés étaient particulierement pertinentes pour
les décideurs politiques et devaient donc étre traitées par ce type de systeme d'indicateurs. Au nombre de trois a
I'origine, de sept aujourd’hui, elles font chacune I'objet d’un des chapitres de cette publication (a I'exception de la
septieme, qui ne peut étre facilement représentée par des statistiques).

e Les performances environnementales du secteur des transports sont-elles en cours d'amélioration?

e Y a-t-il un progrés dans la gestion de la demande de transport et dans I'amélioration de la répartition
modale?

e Parvient-on a mieux coordonner I'aménagement du territoire et la planification des transports afin de faire
concorder demande de transport et besoin d'accés?

e Est-on en train d’optimiser I'utilisation de la capacité de l'infrastructure de transport existante pour arriver a
un systéme de transport intermodal mieux équilibré?

e Est-ce que I'on évolue vers un systeme de tarification plus juste et plus efficace, assurant la couverture des
colts externes?

e A quel rythme met-on en ceuvre les technologies améliorées et quelle est l'efficacité d'utilisation des
véhicules?

e Les outils de gestion et de suivi de l'environnement sont-ils utilisés de fagon suffisamment efficace pour
faciliter la mise en place de politiques et la prise de décisions?

Les «meilleurs» indicateurs seront ceux qui contribueront a répondre a ces questions et, parallélement,
permettront de suivre I'efficacité de l'intervention politique a travers certains points d'actions essentiels, tels que
ceux qui sont mentionnés ci-apres.

Aménagement du territoire

Les schémas d'utilisation du sol ont un impact important sur les distances que les personnes parcourent dans
différents buts. Les politiques en la matiére pourraient contribuer a réduire le besoin de voyager et donc la
demande de transport, tout en assurant l'acces a des formes de transport plus respectueuses de
I'environnement.

Planification des transports et gestion de la demande

Des investissements accrus dans les transports publics, une plus grande disponibilité de ceux-ci, la gestion du
trafic et la limitation de la circulation des autres véhicules illustrent la fagon dont les mesures prises par les
pouvoirs publics peuvent modifier I'équilibre entre les modes de transport en favorisant des formes moins
nuisibles.

Prix des transports et instruments économiques

Les prix, les redevances, les subventions et les taxes peuvent étre utilisés pour modifier I'équilibre entre les
modes de transport afin d'accroitre l'utilisation de formes moins nuisibles et d'exercer une influence sur la
demande de transport et I'efficacité en général, en faisant en sorte que les usagers supportent l'intégralité des
colts liés au transport, y compris les externalités.

Intégration économique et transports

Les transports soutiennent le développement économique et le fonctionnement du marché unique, donnant
accés aux meilleurs composants et matieres premiéres aux prix les plus bas et assurant ainsi une production et
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une distribution efficaces. Ces facteurs contribuent a accroitre l'intensité du transport de marchandises, qui est
la quantité de transport nécessaire pour livrer une unité d'activité économique.

Progrés technologiques

Une plus grande efficacité dans ['utilisation des ressources peut permetire de minimiser l'incidence des
transports sur I'environnement. Des moteurs plus petits, des carburants a plus haut rendement, I'emploi de
carburants plus propres et des innovations telles que les pots catalytiques sont des exemples qui montrent que
la technologie peut contribuer a I'élaboration de formes de transports moins nuisibles.

Les questions essentielles et les points d'actions indiqués plus haut constituent la base sur laquelle repose la
liste d’indicateurs proposée. Cette liste a été examinée dans le détail lors d'un atelier qui s'est tenu a I'AEE en
mars 1998 et a réuni des représentants de la Commission et de I'AEE ainsi que des experts nationaux. Les
participants a cet atelier ont proposé 31 indicateurs, répartis en groupes correspondant aux questions clés,
chaque groupe comprenant au moins un indicateur «prioritaire» jugé particulierement représentatif.

En juin 1998, le Conseil a chargé la Commission de définir un ensemble complet d'indicateurs sur le
développement durable des transports. Ces indicateurs constituent la base du projet TERM (Transport and
Environment Reporting Mechanism - mécanisme de rapport «Transports et environnement») visant & mesurer le
degré d'intégration des questions relatives a I'environnement dans les politiques de transport nationales et
communautaire. Dans le cadre de ce projet, le Conseil a demandé a la Commission de collaborer avec I'AEE et
d'inclure dans ses activités les travaux déja réalisés par les organisations internationales et les Etats membres,
certains possédant déja des systémes élaborés d'indicateurs relatifs aux transports et a I'environnement.

Depuis lors, la liste est revue en permanence et les commentaires provenant notamment des services de la
Commission ont été pris en compte. On a estimé que les 31 indicateurs étaient trop nombreux et on s'est
efforcé d'en réduire le nombre. On a également considéré que certains indicateurs supplémentaires étaient
nécessaires. La liste actuelle est présentée dans le tableau de la page suivante. Il convient de remarquer que
cette liste est toujours provisoire et que, méme si bon nombre des indicateurs qu'elle contient sont conservés,
d'autres modifications pourraient étre effectuées avec le temps. La présente publication rassemble les
indicateurs qui peuvent étre établis a I'heure actuelle, certaines des statistiques sur lesquelles ils reposent et
d’autres données de base pertinentes.

Un rapport annuel sur les indicateurs des transports et de I'environnement est rédigé par I'AEE en complément
de la présente publication.
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Liste préliminaire d'indicateurs TERM

GROUPE

| INDICATEURS

PERFORMANCES ENVIRONNEMENTALES DES TRANSPORTS

CONSEQUENCES
DES TRANSPORTS
SUR
L'ENVIRONNEMENT

Consommation énergétique finale et primaire des transports et parts dans le total (fossile,
nucléaire, renouvelable) par mode de transport

Emissions et parts des transports dans I'ensemble des émissions de CO», NOy, COVNM, PM;q, SOy,
par mode

Dépassements des objectifs en matiére de qualité de I'air

Exposition des personnes au bruit de la circulation et désagréments engendrés

Influence de linfrastructure sur les écosystémes et I'habitat («fragmentation») et proximité des
infrastructures de transport de zones spécifiques

Utilisation du sol par I'infrastructure de transport

Nombre d'accidents, de morts, de blessés, d'accidents polluants (sur terre, dans l'air et en mer)

DETERMINANTS DU SYSTEME DES TRANSPORTS

VOLUME ET
INTENSITE DES
TRANSPORTS

Transport de passagers (par mode et objet du voyage):

nombre total de passagers

nombre total de passagers-kilométres
passagers-kilomeétres par habitant
passagers-kilométres en proportion du PIB

Transport de marchandises (par mode et groupe de marchandises):

nombre total de tonnes

nombre total de tonnes-kilometres
tonnes-kilometres par habitant
tonnes-kilometres en proportion du PIB

AMENAGEMENT DU
TERRITOIRE ET
ACCESSIBILITE

Voyage moyen (durée et distance) par passager, par mode, objet du voyage (navette, shopping,
loisirs) et zone (urbaine/rurale)

Acces aux services de transport, notamment:

nombre de véhicules automobiles par foyer
e % de personnes, dans une zone donnée, ayant accés a un nceud de transport public dans un rayon de
500 m

OFFRE EN MATIERE
D'INFRASTRUCTURE

Capacité des réseaux de transport, par mode et type d'infrastructure (autoroute, route nationale, communale, etc.)

Investissements dans les infrastructures de transport par habitant et par mode

INDICATEURS DE
PRIX

Variations réelles du prix des transports de passagers par mode

Prix des carburants et taxes

Taxes sur les transports et redevances

Subventions

Dépenses consacrées a la mobilité personnelle, par personne et selon la catégorie de revenus

Proportion des colts environnementaux et d'infrastructure couverte par le prix (y compris les codts
résultant des encombrements)

TECHNOLOGIE ET
UTILISATION
EFFICACE

Rendement énergétique global du transport de voyageurs et de marchandises (par pkm, par tkm et par
mode)

Emissions de CO», NOx, COVNM, PM1o, SO par pkm, par tkm et par mode

Taux d'occupation des véhicules de transport de passagers

Facteurs de charge du transport routier de marchandises (LDV, HDV)

Emploi de carburants moins polluants (essence sans plomb, électricité, carburant de remplacement) et
nombre de véhicules utilisant un carburant de remplacement

Taille et &ge moyen du parc de véhicules

Proportion du parc de véhicules répondant a des normes d'émission déterminées (air et bruit) par
mode

INTEGRATION DE LA
GESTION

Nombre d'Etats membres mettant en ceuvre une stratégie intégrée en matiére de transports

Nombre d'Etats membres ayant un systéme national de suivi des transports et de I'environnement

Application de I'évaluation environnementale stratégique dans le secteur des transports

Application de systemes de gestion environnementale par les sociétés de transports

Sensibilisation et comportement du public

NB: les caracteres gras signalent les indicateurs prioritaires
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SYMBOLES ET ABREVIATIONS UTILISES DANS CETTE PUBLICATION
Symboles:

non disponible

non pertinent

inférieur a la moitié de la valeur mini-
male indiquée

zéro

estimation (voir notes a la fin de
chaque chapitre)

rupture dans la série

Unités de mesure:

écu

tkm
tep

Mg
pum
vkm

Pays:

CH

DDR
DK

EL
FIN
IRL
NL

UK
EU-15

EUR

EY

eurostat

unité monétaire européenne (jusqu’au
31.12.1998)

gramme

heure

kilogramme

kilométre

kilotonne

kilotonne équivalent pétrole
million

milligramme

mégajoule

mille marin
passager-kilométre

tonne

tonne-kilometre

tonne équivalent pétrole
microgramme
micrommetre
véhicule-kilometre

Autriche

Belgique

Suisse

Allemagne

Ex-République démocratique allemande
Danemark

Espagne

Gréce

France

Finlande

Italie

Irlande

Luxembourg

Pays-Bas

Portugal

Suéde

Royaume-Uni

Les 15 Etats membres de I'Union euro-
péenne au 1.1.1995 (B, DK, D, EL, E, F,
IRL, I, L, NL, A, P, FIN, S, UK)

Zone euro (B, D, E, F, IRL, I, L, NL, A, P,
FIN)

Symboles chimiques et abréviations:

CO

CO,
cov
COVNM

HAP
HC
HQO
NH;
NO,
NO,
N.O
Pb
PM10

POP
S
SO,
SO,

monoxyde de carbone

dioxyde de carbone

composés organiques volatils
composés organiques volatils non
méthaniques

hydrocarbures aromatiques polycycliques
hydrocarbures

eau

ammoniac

oxydes d'azote

dioxyde d'azote

oxyde nitreux

plomb

particules (matiére particulaire) de
diamétre aérodynamique inférieur a
10um

polluants organiques persistants
soufre

oxydes de soufre

dioxyde de soufre

Organisations:

AEA

AEE
AICA

AIE

CE
CEE-ONU
CEMT
CTE-EA
CTE-QA

DFTCE/SET

DIW

DRI
Eurocontrol

Eurostat

FCE
IRPUD

ITOPF
NEA
OCDE
OMS
UE

uIC
UITP

Association des compagnies euro-
péennes de navigation aérienne
Agence européenne pour
I'environnement

Association internationale des charters
aériens

Agence internationale de I'énergie
Communautés européennes
Commission économique pour I'Europe
des Nations unies

Conférence européenne des ministres
des transports

Centre thématique européen de I'AEE
sur les émissions atmosphériques
Centre thématique européen de I'AEE
sur la qualité de lair

Département fédéral des transports, des
communications et de I'énergie, Service
d'études des transports, Suisse
Deutsches Institut fir Wirtschaftsfor-
schung

Standard & Poor's DRI

Organisation européenne pour la
sécurité de la navigation aérienne
Direction générale de la Commission
européenne responsable des statistiques
Fédération cycliste européenne

Institut d’aménagement du territoire de
l'université de Dortmund

Fédération internationale des armateurs
pétroliers contre la pollution

Centre néerlandais de recherche, conseil
et enseignement dans les transports
Organisation de coopération et de
développement économiques
Organisation mondiale de la santé
Union européenne

Union internationale des chemins de fer
Union internationale des transports
publics
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Autres abréviations et acronymes divers:

2R

Aeronox

ANCAT/EC
Atemis

Auto/QOil

CCNUCC

CE
Copert

Corinair
COST

COST 319

CPATLD

EBM

ECO
EFT
EMC
EMEP

eurostat

Engins motorisés a deux roues
(motos et cyclomoteurs)

Projet de la CE relatif a I'effet des
émissions de NOx des aéronefs
dans l'atmosphére (en vol a 8-15
km d'altitude)

Réduction des nuisances dues au
transport aérien

Simulation des émissions du
trafic aérien

Programme de collaboration
entre la Commission européenne
et les industries pétroliere et
automobile européennes
Convention-cadre des Nations
unies sur les changements
climatiques

Consommation d'énergie
Programme informatique per-
mettant de calculer les émissions
du transport routier

Inventaire des émissions atmo-
sphériques dans le projet Corine
de I'UE

Coopération européenne dans le
domaine de la recherche scienti-
fique et technique

Projet COST visant a coordonner
les travaux d'évaluation des
émissions polluantes dues au
transport

Convention sur la pollution atmo-
sphérique transfrontiére a longue
distance

Enquéte sur le budget des
ménages

Europe centrale et orientale
Enquéte sur les forces de travalil
Ester méthylique de colza
Programme de coopération pour
la surveillance continue et
I'évaluation du transport a longue
distance des polluants atmosphé-
riques en Europe

EPEFE

FCR
GIEC

GNC
GPL
HDV
HFO
IFR
IPCH

LDV

MEET

New Cronos
NUTS
PATLD

PIB
SEC

SPA
B
TFIE

TPL
TRENDS

VFR
vT
ZTE

Programme européen sur les
émissions, les carburants et les
techniques des moteurs

Format commun de rapport
Groupe d'experts intergouverne-
mental sur I'évolution du climat
Gaz naturel comprimé

Gaz de pétrole liquéfié

Poids lourds

Fuel lourd

Regles de vol aux instruments
Indice des prix a la consomma-
tion harmonisés

Véhiculer légers

Méthodologies d'estimation des
émissions de polluants par les
transports

Base de données statistiques
générale d'Eurostat
Nomenclature des unités territo-
riales statistiques de I'UE
Pollution atmosphérique trans-
frontiere a longue distance
Produit intérieur brut

Systéme européen de comptes
économiques intégrés

Standard de pouvoir d'achat
Tonnage brut

Task-force sur les inventaires des
émissions

Tonnage de port en lourd
Systéme de base de données sur
les transports et I'environnement
(Eurostat/DG «Energie et trans-
ports»)

Reégles de navigation a vue
Voiture particuliére

Zone territoriale élargie
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Conséquences des transports sur I'environnement

CONSEQUENCES DES TRANSPORTS SUR L‘ENVIRONNEMENT

Comme toutes les autres activités humaines, les transports ont des répercussions sur I'environnement, dues a
la construction, a I'utilisation et a la destruction d'infrastructures, de véhicules ou de bateaux. Ce chapitre ne
traite actuellement que des conséquences "opérationnelles".

1.1 Consommation finale d'énergie, y compris soutes maritimes, oléoducs et gazoducs'

La consommation finale totale d'énergie a augmenté assez régulierement entre 1985 et 1998, a un taux moyen
de 1,1 % par an. La consommation finale d'énergie des transports a progressé plus rapidement, de 3 % par an
en moyenne et, en conséquence, la part des transports est passée de 27,1 % en 1985 a 34,5 % en 1998. Les
transports routiers ont été a l'origine de 72 % de la consommation d’énergie des transports en 1998, contre
12 % pour les soutes maritimes et 11 % pour les transports aériens. Les transports aériens affichent cependant
le taux de croissance de loin le plus élevé: environ 4,8 % par an en moyenne.

Les transports sont presque totalement dépendants des produits pétroliers et sont, de loin, les plus importants
consommateurs finaux de ces produits. Leur part dans la consommation finale de produits pétroliers est passée
de 57 % en 1985 & 70 % en 1998.

1.2 Emissions

D’aprés linventaire officiel de 'UE établi par 'Agence européenne pour I'environnement, les émissions globales
de dioxyde de carbone n’ont guére varié entre 1990 et 1998. Celles des transports se sont toutefois accrues de
1,8 % en moyenne chaque année. En revanche, les émissions d’oxydes d'azote, de composés organiques
volatils non méthaniques et d’'oxydes de soufre par les transports ont diminué tout au long des années 90 grace
a l'introduction des pots catalytiques et aux améliorations apportées a la qualité des carburants.

Eurostat a réalisé des estimations des émissions de dioxyde de carbone pour chaque mode de transport. Bien
que des chiffres soient fournis pour les soutes maritimes, les oléoducs et les gazoducs, ils ne sont pas inclus
dans les totaux relatifs aux transports. En 1998, 84 % des émissions des transports provenaient des transports
routiers et 13 % des transports aériens (vols intérieurs et internationaux). Les émissions de ces derniers ont
progressé en moyenne de 4,3 % par an, contre 1,9 % pour les transports routiers. Les transports par chemin de
fer et par voies navigables intérieures ont enregistré une légére baisse dans ce domaine, alors que les soutes
maritimes ont connu une hausse rapide, de 2,5 % par an en moyenne.

1.3 Qualité de l'air
Les données sur la qualité de I'air dans les villes donnent des informations sur I'exposition de la population
urbaine de chaque pays. Si les émissions des transports, en particulier des transports routiers, constituent 'une

des principales sources de pollution, ce n’est pas la seule.

Les tableaux indiquent I'exposition des populations urbaines a 'ozone en 1995, ainsi qu'aux oxydes d’azote et
aux fines particules au milieu des années 90, et présentent les valeurs attendues pour 2020.

1.4 Accidents polluants (rejets d’hydrocarbures en mer)
Le transport de produits dangereux, tels que des substances toxiques, présente des risques particuliers. Si les
rejets des raffineries de pétrole et des installations de forage en mer ont régulierement diminué pour atteindre la

moitié du niveau d’il y a dix ans, un nombre relativement réduit de rejets par les navires-citernes peut avoir un
impact bien plus important.

1Voir note a la page 55.
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Conséquences des transports sur I'environnement

1.5 Accidents entrainant des dommages corporels

Accidents de la route

Les décés dus aux accidents de la circulation ont Iégérement baissé entre 1980 et 1996 en dépit d'un
accroissement du trafic et de la modification des définitions statistiques dans certains pays. Dans la plupart des
pays, les personnes tuées sont essentiellement des conducteurs et des passagers de voitures particuliéres,
suivis par les conducteurs d'engins motorisés a deux roues (motos et cyclomoteurs) et les piétons. Au cours de
cette méme période, les personnes les moins touchées ont été celles qui voyageaient en autobus et en autocar,
mais on a également noté des améliorations significatives pour les piétons, les conducteurs et les passagers de
motos et de cyclomoteurs.

Les chiffres relatifs aux personnes tuées ou blessées par milliard de passagers-kilomeétres donnent une certaine
idée du risque relatif encouru par kilometre parcouru pour un certain type de véhicule routier. Ces chiffres ne
représentent pas le risque par voyage, car divers moyens de transport sont possibles pour effectuer des
voyages de longueur différente. Les engins motorisés a deux roues sont le moyen de transport le plus
dangereux, devant la marche a pied. Les autobus et les autocars ainsi que les voitures particulieres sont les plus
sUrs. Tous les moyens de transport routiers sont relativement plus slrs depuis 1980, mais cette amélioration a
essentiellement profité aux piétons, suivis des conducteurs et des passagers de voitures particuliéres, de motos
et de cyclomoteurs.

Accidents de chemin de fer

Comparés aux transports routiers, les transports ferroviaires sont trés sirs: les décés se comptent en centaines
par an plutét qu'en milliers. De plus, seul un tres petit nombre de passagers ou d'employés des chemins de fer
sont tués. La majorité des déces dus a des accidents de chemin de fer concerne d'autres personnes. On
n'observe aucune tendance réelle a une amélioration de la sécurité dans le nombre absolu des personnes tuées
ou blessées, bien que les chiffres des victimes par milliard de passagers-kilométres montrent clairement que la
sécurité augmente.

1.6 Années de vie perdues

Le nombre d’années de vie perdues du fait des accidents de la route fournit une indication du colt social des
transports. L’age des victimes influe sur ces chiffres. Des progrés ont été constatés au cours des derniéres
années, surtout pour les jeunes et les personnes agées. Les améliorations les moins sensibles concernent la
tranche d’age des 35-55 ans.

10 eurostat
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Conséquences des transports sur I'environnement  Consommaition finale totale d’énergie et consommation finale d’énergie des transports

1.1 Consommation finale d’énergie, y compris soutes maritimes, oléoducs et
gazoducs]

1.1.1 Consommation finale totale d’énergie et consommation finale d’énergie des transports, y compris
soutes maritimes, oléoducs et gazoducs, 1985 - 1998

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Consommation finale totale d’énergie, y compris soutes maritimes, oléoducs et gazoducs

(mio tep)
1985 | 851,2 661,9] 31,5 14,7 2381 136 502 1335 62 999 30 512 192 10,0 19,0 31,7 1294
1986 | 869,0 674,1| 32,9 144 2421 140 515 1346 66 101,83 29 534 193 10,0 19,5 32,4 134,
1987 | 883,2 6852| 33,7 150 2430 149 530 1364 6,7 1062 29 530 194 105 20,5 32,6 1355
1988 | 8852 684,6| 346 14,7 2378 158 56,7 1342 6,7 1081 30 527 192 11,1 206 32,1 1381
1989 | 887,5 6858| 346 149 2312 164 576 1369 69 1122 32 515 193 11,3 21,1 31,6 1388
1990 | 896,5 694,2| 349 153 2298 171 603 1386 7,1 1131 33 538 199 118 215 31,1 1389
1991 | 916,8 709,4| 36,7 153 2264 171 639 1452 71 1159 36 56,3 210 123 21,1 31,4 1436
1992 | 916,6 708,0 37,4 151 2233 176 638 1457 7,1 1159 36 56,0 20,5 12,9 21,8 31,5 1444
1993 | 919,8 708,7| 36,9 159 2222 183 626 1462 72 1160 36 580 20,7 130 22,3 33,1 1438
1994 | 913,3 699,7| 37,5 162 2184 186 653 1400 7,7 1142 36 56,8 20,3 135 225 34,2 1445
1995 | 932,3 717,8| 381 16,6 2234 194 66,1 1441 79 1191 31 586 212 140 223 34,7 1438
1996 | 972,2 746,0| 40,9 17,1 2306 20,0 698 151,3 84 1196 32 628 222 147 225 352 1538
1997 | 971,3 7489| 415 166 2261 204 733 1494 88 1236 32 612 229 154 234 34,7 150,6
1998 | 987,0 762,0| 42,8 165 2256 216 772 1532 94 1262 32 614 229 16,0 242 352 151,7

Consommation finale d'énergie des transports, y compris soutes maritimes, oléoducs et gazoducs

(mio tep)
1985 | 2309 176,1| 84 40 516 58 177 39 17 312 06 175 45 31 38 70 380
1986 | 2459 1878/ 95 40 550 64 194 376 18 330 06 188 47 33 41 75 402
1987 | 252,5 192,1| 101 46 560 66 207 386 1,7 330 07 187 47 35 43 79 413
1988 | 266,7 2030/ 11,1 48 574 72 234 409 18 342 07 202 51 38 44 81 435
1989 | 2769 209,3| 11,5 51 582 75 246 425 19 355 08 203 53 41 47 84 466
1990 | 288,1 2185/ 11,8 55 613 83 261 445 20 361 1,0 21,1 54 43 48 79 480
1991 | 291,1 2224| 120 53 613 83 280 442 21 369 12 216 60 46 47 79 472
1992 | 299,6 2290/ 124 54 630 88 287 451 21 383 1,3 223 60 49 48 83 482
1993 | 306,4 2337 126 57 650 96 279 469 21 391 13 231 61 50 46 82 493
1994 | 306,0 2323 126 60 639 97 287 456 23 391 1,3 228 61 52 46 86 493
1995 | 310,5 2362 124 62 649 100 292 465 23 401 1,3 236 62 53 44 87 494
1996 | 320,4 2443 134 62 646 97 323 485 29 403 14 245 64 56 44 87 514
1997 | 3290 2515/ 143 62 658 98 337 498 31 411 15 256 64 57 47 90 524
1998 | 340,4 2612| 150 6,1 66,7 108 364 515 35 436 16 258 63 61 48 93 530

(% de la consommation finale totale d’énergie, y compris soutes maritimes, oléoducs et gazoducs)
1985 27,1 26,6 268 275 21,7 424 353 269 275 312 202 341 235 31,3 200 220 293
1986 283 279 289 278 22,7 455 377 279 271 326 214 353 242 331 208 233 30,0
1987 286 280 30,0 309 231 443 390 283 256 31,0 245 354 243 336 209 243 305
1988 30,1 29,6 32,0 328 241 458 414 305 272 316 248 384 263 341 21,4 253 315
1989 31,2 30,5/ 331 345 252 456 426 310 277 316 264 395 273 361 222 264 33,6
1990 32,1 31,5| 338 357 267 489 433 321 281 319 303 393 271 36,7 225 254 346
1991 31,8 31,4| 32,8 343 271 484 438 304 290 318 332 384 284 373 222 252 329
1992 32,7 323 333 353 282 500 450 309 288 331 359 399 292 381 219 264 334
1993 33,3 33,01 342 36,1 292 522 446 321 29,7 337 357 398 294 382 204 247 343
1994 33,5 33,2 335 373 293 522 440 326 305 342 37,7 402 300 383 203 251 341
1995 33,3 329| 35 375 291 515 442 322 292 337 415 403 294 381 199 251 343
1996 33,0 32,71 32,8 363 280 484 464 321 340 337 419 390 288 382 196 24,7 334
1997 33,9 33,6 343 375 29,1 483 459 333 348 332 454 418 278 372 200 259 348
1998 34,5 34,3| 350 372 296 49,7 472 336 368 345 489 420 275 380 200 265 350

Source: Eurostat (New Cronos)

1Voir note a la page 55.
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1.1.2 Consommation finale d’énergie des transports routiers, 1985 - 19981

|EU-15|EUR| B |DK| D|E|_| E | F |IRL|

|L|NL|A|P|FIN|S|UK

(mio tep)
1985 170,4 130,6 5,1 2,8 40,9 31 11,8 294 1,4 25,0 0,5 7,5 4,0 2,1 2,9 54 28,6
1986 179,0 136,9 5,7 2,7 43,0 32 12,3 30,8 1,4 26,7 0,5 7,1 4,2 2,2 3,1 57 30,5
1987 185,5 141,6 5,9 2,8 449 34 12,9 31,8 1,2 27,2 0,6 7,2 4,2 2,4 3,3 59 31,9
1988 197,5 151,0 6,4 2,8 46,6 36 158 33,7 1,4 284 0,6 7.5 4,5 2,7 3,4 6,2 33,9
1989 205,4 156,9 6,6 3,0 475 3,8 16,8 35,0 1,5 29,8 0,7 7.9 4,6 2,8 3,6 6,4 354
1990 212,5 163,0 6,4 32 504 39 17,7 36,2 1,6 304 0,9 8,0 4,8 3,0 3,6 6,1 36,3
1991 215,3 165,9 6,5 32 513 42 18,6 35,8 1,6 31,0 1,0 8,1 5,2 3,3 3,5 6,0 36,0
1992 2223 1721 6,7 3,3 53,1 43 19,7 364 1,7 325 1,1 8,4 53 3,6 3,5 6,3 36,3
1993 226,9 176,1 6,9 33 544 44 195 38,2 1,7 33,2 1,1 8,6 5,3 3,8 3,5 6,2 36,9
1994 226,6 175,2 7,1 35 53,1 44 20,2 37,1 1,8 33,2 1,2 8,7 5,3 3,9 3,6 6,4 371
1995 229,0 177,8 7.1 35 542 46 205 37,3 1,7 33,9 1,1 8,9 5,4 4.1 3,5 6,4 36,7
1996 234,6 1817 7.2 36 538 48 21,7 389 22 3441 1,1 9,5 5,5 4,4 3,4 6,4 38,1
1997 238,6 185,1 7,3 3,7 54,7 49 21,9 39,6 24 34,6 1,2 9,7 55 4,5 3,6 6,4 38,5
1998 246,0 1923 7.5 3,7 557 52 24,0 409 2,7 36,7 1,3 9,5 5,4 4,9 3,6 6,5 38,3
(% de la consommation finale totale d’énergie, y compris soutes maritimes, oléoducs et gazoducs)
1985 20,0 19,7] 16,2 191 172 224 236 220 23,0 250 172 146 209 206 153 16,9 221
1986 206 203 172 186 17,7 231 239 229 215 263 18,1 132 216 220 159 17,7 227
1987 21,0 20,7 174 185 185 22,7 244 233 178 256 205 136 21,7 228 16,1 180 235
1988 223 221 185 191 196 225 279 251 20,7 263 208 143 233 240 164 193 246
1989 23,1 229 19,0 199 205 230 293 255 215 266 228 154 240 251 170 203 255
1990 23,7 235 184 209 219 229 293 261 220 269 262 149 238 256 169 195 26,1
1991 235 234 17,7 209 226 244 29,1 246 228 26,7 290 143 250 26,5 16,7 19,2 251
1992 242 243| 181 216 238 243 309 250 241 281 319 150 256 27,7 162 19,9 252
1993 24,7 249 18,7 21,0 245 239 31,1 261 242 286 31,7 148 258 288 155 186 257
1994 248 250 188 216 243 238 309 265 236 291 328 153 26,1 292 158 18,7 257
1995 246 248 186 21,3 243 237 31,0 259 220 285 352 153 254 293 157 185 255
1996 24,1 244 17,7 20,9 233 240 31,1 257 259 285 352 152 247 29,7 152 181 247
1997 246 247 175 22,0 242 241 299 265 268 280 373 158 240 293 154 185 25,6
1998 249 252| 175 223 247 239 311 267 288 291 396 155 237 30,8 150 185 252
Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 1.1: Consommation finale totale d’énergie et consommation finale d’énergie des transports -

1 Voir note a la page 55.
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Conséquences des transports sur I'environnement Consommation finale d’énergie des transports ferroviaires

1.1.3 Consommation finale d’énergie des transports ferroviaires, 1985 - 19981

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

(mio tep)
1985 6,97 547/ 022 0,13 244 006 043 1,15 0,04 061 0,01 0,10 0,28 0,08 0,10 0,31 1,01
1986 6,95 546| 0,22 0,13 239 006 043 1,16 004 065 0,01 0,10 028 0,08 0,09 029 1,01
1987 6,98 5,56| 0,19 0,12 232 005 046 1,17 0,19 065 0,01 0,0 029 0,08 0,10 0,28 0,97
1988 6,81 5,36| 0,18 0,12 223 0,06 048 1,17 004 066 001 0,10 029 0,08 0,10 0,28 0,99
1989 6,74 536 0,18 0,12 221 0,07 049 1,17 0,04 067 000 0,10 0,30 0,09 0,10 0,27 0,92
1990 6,89 537 0,18 0,12 212 0,07 053 1,15 005 0,74 000 0,11 032 0,08 0,10 025 1,08
1991 7,08 5,58/ 0,21 0,11 215 0,06 054 122 004 076 001 0,42 033 0,09 0,10 024 1,09
1992 7,13 5,58/ 0,19 0,12 210 0,06 059 124 0,04 077 001 0,42 034 009 0,10 025 1,12
1993 7,33 5,65 0,20 0,12 212 0,06 058 126 006 0,76 0,01 0,2 036 0,08 0,10 024 1,26
1994 7,29 5,66 0,20 0,11 209 0,06 068 1,16 006 0,77 0,01 0,42 036 0,09 0,11 025 1,21
1995 744 574 020 0,12 2,13 006 063 122 005 082 001 013 0,38 008 0,10 0,27 1,25
1996 7,57 587 018 0,12 2,16 006 065 126 008 083 0,01 013 039 008 0,09 030 1,22
1997 7,62 6,00/ 0,17 0,12 213 0,06 0,71 135 0,09 086 0,01 0,14 036 0,08 0,10 029 1,16
1998 7,53 598 0,18 0,11 201 0,06 0,78 141 0,10 087 0,01 0,44 030 0,08 0,10 026 1,13

(% de la consommation finale totale d’énergie, y compris soutes maritimes, oléoducs et gazoducs)

1985 0,8 0,8 0,7 0,9 1,0 0,4 0,9 0,9 0,7 0,6 0,4 0,2 1,5 0,8 0,5 1,0 0,8
1986 0,8 0,8 0,7 0,9 1,0 0,4 0,8 0,9 0,6 0,6 0,5 0,2 1,5 0,8 0,5 0,9 0,8
1987 0,8 0,8 0,6 0,8 1,0 0,4 0,9 0,9 2,8 0,6 0,5 0,2 1,5 0,8 0,5 0,9 0,7
1988 0,8 0,8 0,5 0,8 0,9 0,4 0,8 0,9 0,7 0,6 0,4 0,2 1,5 0,8 0,5 0,9 0,7
1989 0,8 0,8 0,5 0,8 1,0 0,4 0,9 0,9 0,6 0,6 0,1 0,2 1,6 0,8 0,5 0,8 0,7
1990 0,8 0,8 0,5 0,8 0,9 0,4 0,9 0,8 0,7 0,7 0,1 0,2 1,6 0,7 0,5 0,8 0,8
1991 0,8 0,8 0,6 0,7 1,0 0,3 0,9 0,8 0,5 0,7 0,4 0,2 1,6 0,7 0,5 0,8 0,8
1992 0,8 0,8 0,5 0,8 0,9 0,3 0,9 0,9 0,5 0,7 0,4 0,2 1,7 0,7 0,4 0,8 0,8
1993 0,8 0,8 0,5 0,8 1,0 0,3 0,9 0,9 0,8 0,7 0,3 0,2 1,8 0,6 0,5 0,7 0,9
1994 0,8 0,8 0,5 0,7 1,0 0,3 1,0 0,8 0,8 0,7 0,2 0,2 1,8 0,7 0,5 0,7 0,8
1995 0,8 0,8 0,5 0,7 1,0 0,3 0,9 0,8 0,6 0,7 0,3 0,2 1,8 0,6 0,5 0,8 0,9
1996 0,8 0,8 0,4 0,7 0,9 0,3 0,9 0,8 0,9 0,7 0,3 0,2 1,8 0,5 0,4 0,9 0,8
1997 0,8 0,8 0,4 0,7 0,9 0,3 1,0 0,9 1,0 0,7 0,4 0,2 1,6 0,5 0,4 0,8 0,8
1998 0,8 0,8 0,4 0,6 0,9 0,3 1,0 0,9 1,1 0,7 0,4 0,2 1,3 0,5 0,4 0,7 0,7

Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 1.2: Consommation finale d’énergie des transports par Etat membre

1 Voir note a la page 55.
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Consommation finale d’énergie de la navigation intérieure Conséquences des transports sur I'environnement

1.1.4 Consommation finale d’énergie de la navigation intérieure, 1985 - 19981

[EU5[EUR| B [ DK [ D JEL [ E | F [IRL| I [ L [NN]J A [ P JFN] S JUK

(mio tep)

1985 | 433 263 024 013 072 037 085 028 001 038 - - - 005 009 020 1,00
1986 | 550 393 020 0,15 071 031 150 027 - 037 - 074 - 005 009 020 0,91
1987 | 503 374/ 018 036 063 031 159 028 001 036 - 055 - 005 010 021 041
1988 | 501 359 014 032 060 045 152 027 001 037 - 056 - 005 009 022 043
1989 | 608 374/ 010 041 061 051 168 030 001 040 - 051 - 005 008 016 1,26
1990 | 668 422 013 048 066 057 166 072 001 039 - 056 - 004 007 014 127
1991 6,84 453 019 044 066 058 1,75 077 0,02 0,41 - 062 - 004 007 010 1,19
1992 | 714 476| 043 042 071 060 180 064 002 040 - 067 - 004 007 010 127
1993 | 690 483 033 020 072 055 184 071 003 040 - 067 - 005 007 007 1,26
1994 | 697 498 031 019 070 057 194 074 003 042 - 069 - 005 009 006 1,16
1995 | 669 471 025 021 055 054 187 073 003 045 - 070 - 005 009 010 1,12
1996 | 6,86 493/ 043 019 051 047 200 073 003 044 - 066 - 005 008 008 1,20
1997 | 651 453/ 039 0,16 040 056 170 074 003 045 - 069 - 004 008 010 1,16
1998 | 635 4,14 029 0,13 037 087 167 077 004 0,21 - 066 - 005 008 013 1,09

(% de la consommation finale totale d’énergie, y compris soutes maritimes, oléoducs et gazoducs)

1985 0,5 0,4 0,8 0,9 0,3 2,7 1,7 0,2 0,1 0,4 - - - 0,5 0,5 0,6 0,8
1986 0,6 0,6 0,6 1,1 0,3 2,2 2,9 0,2 - 0,4 - 1,4 - 0,5 0,5 0,6 0,7
1987 0,6 0,5 0,5 2,4 0,3 2,1 3,0 0,2 0,1 0,3 - 1,0 - 0,5 0,5 0,6 0,3
1988 0,6 0,5 0,4 2,2 0,3 2,9 2,7 0,2 0,1 0,3 - 1,1 - 0,5 0,4 0,7 0,3
1989 0,7 0,5 0,3 2,8 0,3 3,1 2,9 0,2 0,1 0,4 - 1,0 - 0,4 0,4 0,5 0,9
1990 0,7 0,6 0,4 3,1 0,3 3,3 2,7 0,5 0,1 0,3 - 1,0 - 0,4 0,3 0,5 0,9
1991 0,7 0,6 0,5 2,9 0,3 3,4 2,7 0,5 0,2 0,4 - 1,1 - 0,3 0,3 0,3 0,8
1992 0,8 0,7 1,1 2,8 0,3 3,4 2,8 0,4 0,3 0,3 - 1,2 - 0,3 0,3 0,3 0,9
1993 0,8 0,7 0,9 1,3 0,3 3,0 2,9 0,5 0,4 0,3 - 1,2 - 0,4 0,3 0,2 0,9
1994 0,8 0,7 0,8 1,2 0,3 3,1 3,0 0,5 0,4 0,4 - 1,2 - 0,4 0,4 0,2 0,8
1995 0,7 0,7 0,6 1,3 0,2 2,8 2,8 0,5 0,4 0,4 - 1,2 - 0,3 0,4 0,3 0,8
1996 0,7 0,7 1,0 1,1 0,2 2,3 2,9 0,5 0,4 0,4 - 1,0 - 0,3 0,4 0,2 0,8
1997 0,7 0,6 0,9 1,0 0,2 2,8 2,3 0,5 0,4 0,4 - 1,1 - 0,3 0,3 0,3 0,8
1998 0,6 0,5 0,7 0,8 0,2 4,0 2,2 0,5 0,4 0,2 - 1,1 - 0,3 0,3 0,4 0,7

Source: Eurostat (New Cronos)

(% du total)

UE-15 EUR B

Graphique 1.3: Part des transports dans la consommation finale totale d’énergie par Etat membre, 1998

1Voir note a la page 55.
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Conséquences des transports sur I'environnement

| INDEX I

Consommation finale d’énergie des transports aériens

1.1.5 Consommation finale d’énergie des transports aériens, 1985 - 19981

[EU-t5] ELR| B | DK | D [ EL [ E [ F [ IRL | 1| L [N] A]JPJFAN] S | UK

(mio tep)

1985 21,1 13,6 0,6 0,6 4,2 1,2 2,0 2,7 0,2 1,8 0,1 1,2 0,2 0,5 0,3 0,6 5,2
1986 22,1 14,1 0,6 0,6 4,5 1,1 1,8 2,9 0,3 1,7 0,1 1,3 0,2 0,5 0,3 0,7 5,7
1987 23,2 14,8 0,6 0,7 4,7 1,1 2,1 3,1 0,3 1,5 0,1 1,4 0,2 0,5 0,3 0,7 6,0
1988 254 16,5 0,7 0,7 5,1 1,1 2,4 3,5 0,4 1,6 0,1 1,5 0,3 0,5 0,4 0,8 6,4
1989 26,8 17,4 0,7 0,8 5,5 1,0 2,4 3,7 0,4 1,8 0,1 1,6 0,4 0,5 0,4 0,9 6,8
1990 27,8 18,3 1,0 0,7 5,6 1,3 2,5 3,9 0,4 1,9 0,1 1,6 0,3 0,6 0,5 0,8 6,8
1991 27,9 18,9 0,9 0,7 5,1 1,2 3,2 3,8 0,4 2,2 0,1 1,7 0,4 0,6 0,4 0,8 6,4
1992 28,8 19,2 0,9 0,6 53 1,2 2,8 4,3 0,3 2,2 0,1 2,0 0,4 0,6 0,4 0,8 6,9
1993 30,0 19,7 0,9 0,7 5,6 1,5 2,7 4,4 0,3 2,2 0,1 2,2 0,4 0,6 0,4 0,8 7.3
1994 31,3 20,8 0,9 0,8 6,0 1,4 2,9 4,6 0,4 2,3 0,2 2,3 0,4 0,6 0,4 0,8 7,5
1995 325 21,8 0,9 0,8 6,0 1,2 3,1 4,7 0,4 2,4 0,2 2,6 0,5 0,6 0,4 0,9 7,8
1996 34,4 232 1,1 0,8 6,1 1,2 3,4 5,0 0,4 2,6 0,2 2,8 0,5 0,6 0,4 0,9 8,2
1997 36,1 24,6 1,3 0,8 6,4 1,2 3,6 5,2 0,4 2,7 0,3 3,0 0,5 0,6 0,5 0,9 8,6
1998 389 26,5 1,6 0,8 6,6 1,2 4,0 5,5 0,4 3,2 0,3 3,3 0,6 0,7 0,5 0,9 9,4
(% de la consommation finale totale d’énergie, y compris soutes maritimes, oléoducs et gazoducs)

1985 2,5 2,1 1,8 3,9 1,7 8,7 3,9 2,0 3,3 1,8 2,5 2,4 1,1 4,7 1,3 1,7 4,0
1986 2,5 2,1 1,7 4,1 1,8 7.6 3,5 2,1 4,7 1,7 2,8 2,5 1,1 4,8 1,3 2,0 4,2
1987 2,6 2,2 1,7 4,7 1,9 7.2 3,9 2,3 4,6 1,4 3,5 2,7 1,2 4,8 1,4 2,1 4,4
1988 2,9 2,4 2,0 4,8 2,1 7,0 4,3 2,6 5,4 1,5 3,6 2,9 1,5 4,8 1,8 2,4 4,6
1989 3,0 2,5 2,2 5,0 2,4 6,3 4,1 2,7 5,3 1,6 3,4 3,0 1,8 4,9 1,9 2,7 4,9
1990 3,1 2,6 2,7 4,6 2,4 7.5 4,1 2,8 5,0 1,7 4,0 3,0 1,6 4,9 2,2 2,5 4,9
1991 3,0 2,7 2,5 4,3 2,3 6,8 5,1 2,6 5,0 1,9 3,8 3,0 1,8 4,8 2,1 2,5 4,4
1992 3,1 2,7 2,4 4,2 2,4 6,9 4,3 2,9 3,8 1,9 3,7 3,5 2,0 4,8 1,8 2,6 4,8
1993 3,3 2,8 2,5 4,6 2,5 8,0 4,3 3,0 3,5 1,9 3,6 3,7 1,9 4,5 1,7 2,5 5,1
1994 3,4 3,0 2,4 4,8 2,7 7.3 4,4 3,3 5,2 2,0 4,7 4,0 2,1 4,4 1,8 2,5 5,2
1995 3,5 3,0 2,5 4,6 2,7 6,4 4,7 3,3 4,8 2,0 6,0 4,4 2,2 4,4 1,8 2,5 5,5
1996 3,5 3,1 2,6 5,0 2,7 6,2 4,9 3,3 5,0 2,2 6,3 4,4 2,3 4,3 2,0 2,4 5,4
1997 3,7 3,3 3,2 4,9 2,8 5,8 5,0 3,4 4,9 2,2 7,8 4,9 2,3 3,9 2,0 2,5 5,7
1998 3,9 3,5 3,7 5,0 2,9 5,5 5,1 3,6 4,8 2,5 8,9 5,3 2,4 4,1 2,0 2,5 6,2

Source: Eurostat (New Cronos)
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1 Voir note a la page 55.
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Energie fournie par les soutes maritimes

| INDEX I

Conséquences des transports sur I'environnement

1.1.6 Energie fournie par les soutes maritimes, 1985 - 19981

[EU-t5] ELR| B [ DK | D [ EL [ E [ F [IRL| I [ L [NN] A ] P [FAN] S | UK

(mio tep)

1985 28,0 238 2,3 0,4 3,4 1,1 2,6 2,4 0,0 3,4 - 8,7 - 0,5 0,5 0,6 2,1
1986 322 27,3 2,8 0,4 4,4 1,7 3,4 2,4 0,0 3,6 - 9,6 - 0,5 0,5 0,6 2,1
1987 31,6 26,3 3,3 0,7 3,5 1,8 3,7 2,2 0,0 3,3 - 9,4 - 0,5 0,5 0,8 2,0
1988 31,9 26,5 3,7 0,9 2,9 2,0 3,2 2,2 0,0 3,1 - 105 - 0,5 0,5 0,7 1,8
1989 31,8 259 3,9 0,9 2,5 2,1 3,2 2,3 0,0 2,8 - 10,2 - 0,6 0,5 0,7 2,3
1990 342 275 4,1 1,0 2,5 2,5 3,8 2,5 0,0 2,7 - 10,8 - 0,6 0,6 0,7 2,5
1991 339 275 4,2 0,8 2,1 2,3 3,8 2,6 0,0 2,5 - 111 - 0,6 0,5 0,8 2,4
1992 342 272 4,2 0,9 1,8 2,7 3,9 2,5 0,0 2,4 - 11,22 - 0,6 0,7 0,9 2,5
1993 35,1 27,3 4,3 1,3 2,2 3,1 3,4 2,4 0,1 2,4 - 116 - 0,5 0,5 0,9 2,4
1994 33,7 257 4,1 1,5 2,0 3,3 3,1 2,1 0,0 2,3 - 111 - 0,5 0,4 1,1 2,3
1995 34,7 26,1 3,9 1,6 2,0 3,5 3,1 2,5 0,1 2,4 - 11,22 - 0,5 0,3 1,0 2,4
1996 36,8 285 4,5 1,5 2,0 3,1 4,6 2,7 0,2 2,3 - 114 - 0,5 0,4 1,1 2,6
1997 40,1 31,3 5,1 1,5 2,1 3,1 5,7 2,9 0,1 2,4 - 121 - 0,5 0,4 1,3 2,9
1998 415 321 5,4 1,4 2,0 3,5 6,0 2,8 0,2 2,6 - 122 - 0,4 0,5 1,6 3,0
(% de la consommation finale totale d’énergie, y compris soutes maritimes, oléoducs et gazoducs)

1985 3,3 3,6 7,3 2,8 1,4 8,1 5,2 1,8 0,5 3,4 - 16,9 - 4,7 2,4 1,7 1,6
1986 3,7 4,1 8,7 3,1 1,8 12,2 6,5 1,8 0,3 3,6 - 18,0 - 5,0 2,6 2,0 1,6
1987 3,6 3,8 9,8 4,5 1,4 12,0 6,9 1,6 0,4 3,1 - 17,8 - 4,8 2,4 2,6 1,5
1988 3,6 3,9 10,6 5,9 1,2 13,0 5,6 1,6 0,3 2,8 - 20,0 - 4,2 2,4 2,0 1,3
1989 3,6 3,8 11,2 6,0 1,1 127 5,5 1,7 0,3 2,5 - 199 - 5,0 2,5 2,1 1,6
1990 3,8 4,00 11,7 6,2 1,1 148 6,3 1,8 0,3 2,3 - 201 - 5,1 2,6 2,1 1,8
1991 3,7 39 114 5,5 0,9 135 6,0 1,8 0,5 2,2 - 197 - 5,0 2,5 2,5 1,7
1992 3,7 3,8 11,1 5,9 0,8 15,1 6,1 1,7 0,2 2,1 - 20,0 - 4,7 3,1 2,8 1,7
1993 3,8 39 11,6 8,4 1,0 17,0 5,4 1,6 0,7 2,1 - 20,0 - 3,9 2,4 2,7 1,7
1994 3,7 3,7 10,9 9,1 09 17,6 4,7 1,5 0,5 2,1 - 195 - 3,6 1,8 3,1 1,6
1995 3,7 3,6 10,2 9,6 0,9 183 4,8 1,7 1,5 2,0 - 191 - 3,4 1,5 3,0 1,7
1996 3,8 3,8 11,0 8,7 0,9 15,6 6,6 1,8 1,9 1,9 - 18,2 - 3,4 1,6 3,1 1,7
1997 4,1 4,2 12,2 8,9 0,9 153 7,7 2,0 1,7 1,9 - 198 - 3,2 1,7 3,7 1,9
1998 4,2 42| 12,6 8,4 0,9 16,0 7,7 1,9 1,7 2,1 - 199 - 2,4 2,1 4,4 2,0

Source: Eurostat (New Cronos)

1 Voir note & la page 55.
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Conséquences des transports sur I'environnement Consommation d’énergie des oléoducs et gazoducs

1.1.7 Consommation d’énergie des oléoducs et gazoducs, 1985 - 19981

[Euts|EUR | B [DK | D [EL | E | F [ ]| 1 [ L [N]|] A ] P [FAN] S [UK

(mio tep)

1985 0,10 0,06 - - - - - 0,03 - 0,04 - - - - - - 0,04
1986 0,09 0,05 - - - - - 0,02 - 0,03 - - - - - - 0,03
1987 0,09 0,06 - - - - - 0,03 - 0,03 - - - - - - 0,03
1988 0,08 0,06 - - - - - 0,02 - 003 - - - - - - 0,02
1989 0,08 0,06 - - - - - 0,03 - 0,03 - - - - - - 0,02
1990 0,13 0,06 - - - - - 003 - 004 - - - - - - 007
1991 0,12 0,04 - - - - - - - 0,04 - - - - - - 0,07
1992 0,14 0,05 - - - - - - - 0,05 - - - - - - 0,09
1993 0,13 0,04 - - - - - - - 0,04 - - - - - - 0,09
1994 0,13  0,05| 0,00 - - - - - - 005 - - - - - - 0,09
1995 0,13 0,05| 0,00 - - - - - - 0,04 - - - - 0,01 - 0,08
1996 0,15 0,05| 0,00 - - - - - - 004 - - - - 0,01 - 0,09
1997 0,13  0,05| 0,00 - - - - - - 0,03 - - 0,00 - 0,02 - 0,08
1998 0,13  0,06| 0,00 - - - - - - 004 - - 0,00 - 0,02 - 0,08

(% de la consommation finale totale d’énergie, y compris soutes maritimes, oléoducs et gazoducs)

1985 0,012 0,010 - - - - - 0,022 - 0,035 - - - - - - 0,028
1986 0,010 0,008 - - - - - 0,017 - 0,032 - - - - - - 0,024
1987 0,010 0,008 - - - - - 0,018 - 0,031 - - - - - - 0,022
1988 0,009 0,008 - - - - - 0,018 - 0,030 - - - - - - 0,018
1989 0,009 0,009 - - - - - 0,019 - 0,030 - - - - - - 0,017
1990 0,015 0,009 - - - - - 0,019 - 0,033 - - - - - - 0,050
1991 0,013 0,006 - - - - - - - 0,037 - - - - - - 0,051
1992 0,015 0,007 - - - - - - - 0,041 - - - - - - 0,065
1993 0,015 0,006 - - - - - - - 0,039 - - - - - - 0,062
1994 0,015 0,007| 0,002 - - - - - - 0,042 - - - - - - 0,059
1995 0,014 0,007| 0,002 - - - - - - 0,035 - - - - 0,050 - 0,055
1996 0,015 0,007( 0,002 - - - - - - 0,034 - - - - 0,061 - 0,060
1997 0,014 0,007| 0,002 - - - - - - 0,027 - - 0,003 - 0,081 - 0,052
1998 0,014 0,007| 0,001 - - - - - - 0,028 - - 0,004 - 0,078 - 0,052

Source: Eurostat (New Cronos)

1 Voir note a la page 55.
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Consommation finale d’énergie par mode et par source d’énergie

Conséquences des transports sur I'environnement

1.1.8 Consommation finale d’énergie, y compris soutes maritimes, oléoducs et gazoducs, par mode et

par source d’énergie — EU-151

(1 000 tep)

Pétrole brut et
produits pétroliers

Gaz

Electricité

Combustibles
solides

Autres

Ensemble des
produits

1985 401 534 161 388 136 414 101 474
1990 430 971 178 233 156 105 80 124
1995 453 136 205 756 169 490 48 981
1996 466 949 227 727 173 984 46 305
1997 469 646 216 687 177 158 46 435
1998 477 681 222 475 181 537 42 335
Consommation finale d’énergie des transports, y compris soutes maritimes, oléoducs
1985 226 957 241 3489 175
1990 283 769 208 4137 32
1995 305 430 278 4813 14
1996 315 081 303 4964 15
1997 323 683 317 4998 7
1998 335 152 332 4910 2
Transports routiers
1985 170 178 241 - -
1990 212 260 208 - -
1995 228 753 267 - -
1996 234 291 289 - -
1997 238 276 298 - -
1998 245 646 312 - -
Transports ferroviaires
1985 3402 - 3388 175
1990 2852 - 4004 32
1995 2732 - 4691 14
1996 2726 - 4831 15
1997 2724 - 4886 7
1998 2733 - 4795 2
Navigation intérieure
1985 4328 - - -
1990 6 683 - - -
1995 6 686 - - -
1996 6 862 - - -
1997 6515 - - -
1998 6 352 - - -
Transports aériens
1985 21093 - - -
1990 27 808 - - -
1995 32 545 - - -
1996 34 367 - - -
1997 36 060 - - -
1998 38908 - - -
Soutes maritimes
1985 27 957 - - -
1990 34 166 - - -
1995 34714 - - -
1996 36 834 - - -
1997 40 108 - - -
1998 41513 - - -
Oléoducs et gazoducs
1985 - - 101 -
1990 - - 133 -
1995 - 11 122 -
1996 - 14 133 -
1997 - 20 112 -
1998 - 20 115 -

Consommation finale totale d’énergie, y compris soutes maritimes, oléoducs et gazoducs

50 414
51 086
54 986
57 209
61 327
62 923

851 224
896 519
932 350
972 174
971 253
986 952

et gazoducs
230 862
288 146
310 536
320 362
329 005
340 396

170 419
212 468
229 020
234 580
238 574
245 958

6 966
6 888
7 438
7572
7617
7 530

4 328
6 683
6 686
6 862
6515
6 352

21093
27 808
32 545
34 367
36 060
38 908

27 957
34 166
34714
36 834
40 108
41513

Source: Eurostat (New Cronos)

1 Voir note a la page 55.
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Conséquences des transports sur I'environnement onsommation finale d’énergie des transports, tous produits, par mode — EU-15
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Emissions de dioxyde de carbone (inventaire de 'UE)

Conséquences des transports sur I'environnement

1.2 Emissions

1.2.1 Emissions de dioxyde de carbone (inventaire de I’'UE), 1990 - 1998

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Emissions totales de CO,

1990 3320 2542 114 53 1015 85 226 388 32 430 13 161 62 43 59 55 (ml5082
1991 3344 2553 121 64 977 85 233 412 32 428 13 167 66 45 57 55 588
1992 3267 2493 122 58 927 87 242 403 33 426 13 165 60 49 52 56 574
1993 3203 2440 120 60 917 87 230 382 32 419 12 167 60 48 53 56 560
1994 3217 2448 124 63 904 88 242 378 34 415 12 168 62 49 59 58 559
1995 3260 2500 126 60 903 90 253 384 35 440 7 177 64 52 61 58 551
1996 3336 2537 130 74 924 92 241 397 36 436 7 185 66 50 66 63 570
1997 3278 2517 121 64 893 96 264 391 38 438 6 183 67 52 64 57 544
1998 3327 2564 122 60 886 100 273 413 40 458 5 181 67 54 64 57 546
Emissions des transports
(mio t)
1990 692 531 21 11 162 15 58 121 5 96 3 29 14 11 12 19 117
1991 706 544 21 11 166 16 61 125 5 95 3 29 15 12 12 19 116
1992 730 565 22 11 172 16 65 128 6 99 3 30 15 13 12 19 118
1993 735 570 23 12 176 17 61 129 6 102 3 30 15 14 11 18 119
1994 742 576 22 11 173 17 66 129 6 104 4 31 16 14 11 19 119
1995 749 583 23 12 176 17 67 131 6 105 1 32 15 15 11 19 118
1996 767 595 23 12 177 17 72 132 7 108 1 34 15 15 11 20 123
1997 778 605 24 12 178 18 72 134 8 110 1 34 16 16 12 19 124
1998 798 622 25 12 181 20 78 138 9 110 1 35 17 16 12 21 123
Part des transports
(%)
1990 209 209 180 203 16,0 178 257 31,3 157 223 218 177 21,8 264 203 336 200
1991 21,1 21,3 174 177 170 189 26,1 303 16,1 222 239 171 228 270 205 33,7 198
1992 22,3 22,71 185 195 185 19,0 26,7 318 171 233 26,0 181 250 26,8 22,1 34,0 205
1993 23,0 23,4 188 194 192 191 266 33,7 172 243 283 182 252 28,7 20,7 326 21,2
1994 23,1 23,51 179 179 191 189 271 343 171 250 30,7 183 262 29,0 193 32,0 21,3
1995 23,0 23,3] 179 191 195 18,7 264 342 183 239 16,7 181 242 284 182 333 214
1996 23,0 235 176 160 191 188 298 332 198 248 175 183 233 31,0 166 309 215
1997 23,7 24,00 20,1 188 199 189 272 344 202 252 20,3 18,7 236 31,0 181 334 227
1998 24,0 243 20,2 20,7 204 196 28,7 334 219 240 245 191 252 30,0 192 371 225
Source: AEE
(mio t) (%)
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Graphique 1.8: Emissions de dioxyde de carbone (inventaire de 'UE) — EU-15
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| INDEX I

Emissions d’oxydes d’azote (inventaire de I'UE)

1.2.2 Emissions d’oxydes d’azote (inventaire de I’'UE), 1990 - 1998

(1000t)
[Eus[ER| B [k | D [EL[ E | F [ R | 1 [ L [N] A ] P [FAN] S [UK
Emissions totales de NOx
1990 13302 9521 339 269 2708 326 1156 1875 118 1938 23 580 193 306 284 398 2788
1991 | 13210 9488 335 319 2501 333 1208 1940 120 1984 24 568 197 323 290 397 2674
1992 (12890 9306 342 274 2311 333 1239 1877 130 2008 24 556 187 347 284 390 2587
1993 | 12282 8887 343 267 2197 331 1200 1767 119 1900 25 535 175 345 282 391 2405
1994 11888 8591| 343 274 2042 343 1212 1736 115 1791 23 510 182 354 282 379 2302
1995 | 11537 8453 337 250 1989 341 1213 1712 115 1768 21 498 171 371 258 361 2132
1996 11332 8330 315 288 1918 358 1192 1693 120 1756 22 501 170 375 268 302 2054
1997 | 10828 8080 306 247 1846 362 1192 1640 119 1685 18 469 171 375 260 270 1868
1998 (10621 7999 300 231 1780 382 1192 1650 122 1685 17 457 170 375 252 255 1753
Emissions des transports
1990 | 8115 5893 161 156 1544 191 713 1438 52 1141 11 353 111 194 175 321 1554
1991 | 8156 5943 171 161 1470 196 750 1448 54 1160 11 348 118 206 207 319 1538
1992 | 8108 5966 179 159 1415 195 782 1429 58 1228 12 342 112 218 191 316 1472
1993 | 7837 5792 182 147 1373 191 759 1376 54 1191 12 328 105 224 188 310 1397
1994 | 7626 5650 183 151 1293 197 756 1348 52 1156 11 321 115 234 181 305 1323
1995 | 7376 5514| 176 146 1248 193 743 1319 56 1128 11 314 102 238 178 293 1231
1996 | 7163 5397 154 135 1168 203 755 1280 60 1139 11 302 101 252 176 231 1196
1997 | 6943 5278 153 131 1123 214 755 1250 61 1108 9 293 101 252 174 218 1102
1998 | 6741 5177| 150 134 1076 234 755 1209 64 1108 8 285 102 252 167 203 993
Emissions des transports routiers
1990 | 6325 4632 157 99 1279 94 530 1044 41 945 9 268 96 143 119 172 1328
1991 | 6376 4699 167 102 1226 98 555 1053 44 973 10 263 102 154 152 165 1313
1992 | 6370 4763| 175 100 1186 97 583 1058 48 1035 10 258 97 168 145 159 1251
1993 | 6126 4609 178 91 1140 96 564 1029 43 991 11 242 94 176 141 150 1181
1994 | 5919 4464 179 96 1063 98 569 1005 42 947 10 232 94 186 136 146 1115
1995 | 5670 4324 172 83 1029 100 557 954 46 917 10 225 87 194 132 135 1028
1996 | 5486 4191 151 79 961 103 563 896 50 930 10 211 84 208 128 128 984
1997 | 5224 4027 150 76 909 104 563 840 50 901 8 192 84 208 123 118 899
1998 | 5009 3918 147 76 856 105 563 795 53 901 7 187 84 208 118 111 799
Emissions des autres modes de transports
1990 | 1790 1261 4 57 265 97 183 394 11 196 1 85 15 51 56 149 226
1991 | 1780 1244 4 59 244 98 195 395 10 187 1 85 15 52 55 154 225
1992 | 1738 1203 4 59 229 98 199 371 11 193 1 84 15 50 46 157 222
1993 | 1711 1183 4 57 233 95 195 347 11 200 1 86 11 48 47 160 217
1994 | 1707 1186 4 56 230 99 187 343 10 208 1 89 20 48 46 159 207
1995 | 1706 1190 4 63 219 93 186 365 9 211 1 89 15 44 45 158 202
1996 | 1677 1206 3 56 207 100 192 384 10 209 1 91 17 44 49 103 212
1997 | 1719 1251 3 55 214 110 192 410 11 207 1101 17 44 51 100 203
1998 | 1731 1258 3 57 220 129 192 415 12 207 1 98 18 44 49 92 195
Source: AEE
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1.2.3 Part des transports dans les émissions d’oxydes d’azote (inventaire de I’'UE), 1990 - 1998

(% des émissions nationales totales)

[Eu1s[ER| B [k | D [EL [ E | F [ R 1 [ L [N] A ] P [FAN] S [UK
Emissions des transports
1990 61,0 619| 475 578 57,0 586 617 767 440 589 459 61,0 574 634 616 80,7 557
1991 61,7 626/ 51,0 504 588 589 621 746 454 585 470 61,3 599 637 715 804 575
1992 62,9 64,1 523 580 61,2 586 631 761 446 61,1 480 616 599 629 672 81,0 569
1993 638 652| 531 551 625 577 633 779 453 627 490 61,3 600 650 665 793 58,1
1994 64,1 658| 534 553 633 574 624 776 449 645 493 630 630 659 643 806 57,5
1995 639 652| 522 583 627 566 61,3 771 482 638 512 631 597 643 689 81,2 577
1996 63,2 64,8 489 47,0 609 567 633 756 50,0 649 509 602 593 672 656 765 583
1997 641 653/ 500 530 608 591 633 762 512 658 489 625 590 672 668 80,7 59,0
1998 63,5 64,7 500 57,9 604 61,3 633 733 528 658 491 625 598 672 662 797 567
Emissions des transports routiers
1990 476 48,7| 46,3 36,7 47,2 288 458 557 350 488 399 462 49,7 46,7 419 432 47,6
1991 483 49,5 49,9 31,9 490 294 459 543 36,7 490 414 463 521 47,7 525 416 491
1992 49,4 512| 512 366 51,3 29,1 471 563 364 51,5 428 464 51,9 485 51,2 408 483
1993 499 51,9 51,9 339 51,9 290 470 583 364 522 442 452 534 51,0 499 384 491
1994 498 52,0 522 350 521 286 469 579 367 529 441 455 51,8 525 481 386 485
1995 491 51,2 51,0 330 51,7 293 459 558 402 51,9 460 452 508 523 51,3 37,4 482
1996 48,4 50,3| 479 276 50,1 288 472 529 41,6 529 455 421 495 555 476 424 47,9
1997 482 49,8 49,0 30,7 492 287 472 51,2 421 535 428 41,0 489 555 47,4 437 481
1998 47,2 49,0 49,0 331 481 2755 472 482 433 535 426 409 493 555 46,8 436 455
Emissions des autres modes de transport
1990 135 132 12 212 98 298 158 21,0 91 101 60 147 77 167 196 374 8,1
1991 135 131 12 186 98 294 161 204 87 94 56 149 7,8 161 190 388 84
1992 135 129 12 214 99 294 161 198 81 96 52 152 81 145 160 403 86
1993 139 133 12 212 106 287 163 196 88 105 48 161 66 139 166 409 90
1994 144 138 12 203 11,3 289 154 198 82 116 53 175 11,2 134 162 420 90
1995 148 141 12 253 11,0 273 153 21,3 81 11,9 52 179 89 120 17,6 438 95
1996 148 145 10 194 108 279 161 227 84 119 54 181 98 11,7 181 341 103
1997 159 155 1,0 222 116 304 161 250 91 123 61 216 101 11,7 19,5 370 109
1998 16,3 157 1,0 248 124 338 161 251 94 123 65 215 105 11,7 194 361 11,1
Source: AEE
15 000 (1.000%)
12 500 - i
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1.2.4 Emissions de composés organiques volatils non méthaniques (COVNM), (inventaire de I'UE),
1990 - 1998

(1000 1)

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| ||L|NL|A|P|FIN|S|UK

Emissions totales de COVNM
1990 | 15149 11673| 343 165 3224 333 1880 2535 110 2192 19 502 344 315 209 533 2445
1991 [14583 11173| 301 168 2798 339 1872 2518 111 2283 18 426 313 328 205 516 2387
1992 14143 10852 302 166 2540 340 1840 2442 114 2338 17 437 280 342 200 501 2284
1993 [ 13515 10344 300 152 2327 350 1720 2336 108 2322 16 405 268 348 195 489 2179
1994 (13279 10164 295 161 2159 359 1802 2232 107 2349 18 389 258 365 190 460 2135
1995 [12820 9826 284 161 1979 362 1738 2161 104 2367 16 365 259 367 185 448 2023
1996 12253 9333 265 136 1861 378 1707 2101 110 2113 17 362 250 376 173 446 1959
1997 (11915 9120/ 270 136 1778 385 1707 2033 114 2091 15 316 246 376 174 421 1853
1998 (11684 8952 268 129 1705 398 1707 1964 115 2091 13 302 238 376 174 424 1780

Emissions des transports

1990 | 6552 5102] 127 108 1534 165 418 1335 64 1121 11 203 99 103 8 200 977
1991 | 6284 4815 113 110 1208 170 440 1319 65 1185 10 171 101 113 91 226 962
1992 | 6112 4723 118 109 1036 175 473 1292 69 1245 9 174 8 125 95 186 919
1993 | 5752 4444 117 95 888 188 433 1230 64 1233 8 164 77 131 99 165 860
1994 | 5529 4250 117 98 744 193 437 1156 63 1260 10 158 72 135 97 182 806
1995 | 5273 4065 108 87 671 196 392 1083 61 1291 10 152 64 139 94 183 742
1996 | 4987 3844 87 73 595 207 409 1005 66 1236 10 146 57 146 87 169 694
1997 | 4730 3665 8 70 520 212 409 943 68 1221 8 127 51 146 87 153 630
1998 | 4540 3531 82 66 462 220 409 880 68 1221 8 122 47 146 87 148 575

Emissions des transports routiers
1990 | 5987 4653 123 95 1459 149 389 1200 62 954 1
1991 | 5710 4358 110 97 1144 154 408 1183 63 1002
1992 | 5542 4271 114 96 978 158 441 1163 67 1057
1993 | 5220 4030[ 113 82 830 171 403 1109 62 1071
1994 | 4987 3825 113 85 687 176 409 1037 61 1086
1995 | 4731 3642 107 68 617 179 364 960 59 1115
1996 | 4434 3406 86 61 545 189 380 877 64 1051
1997 | 4181 3228 84 58 468 193 380 811 66 1045
1998 | 3978 3092 81 52 409 200 380 746 66 1045

—_

191 95 97 73 163 927
160 96 107 77 189 911
162 84 118 80 149 867
152 74 125 84 128 809
146 66 129 82 145 757
140 59 133 80 147 694
134 52 140 68 134 645
114 47 140 68 119 582
109 42 140 68 107 527

—_

NN O O O N oo

Emissions des autres modes de transports

1990 566 449 4 13 75 16 29 135 2 167 1 12 5 6 13 37 50
1991 574 457 3 13 64 16 32 136 2 183 1 11 5 6 14 37 51
1992 571 452 4 13 58 17 32 129 2 188 1 12 5 7 14 37 52
1993 532 414 4 13 58 17 30 121 2 161 1 12 4 6 15 37 51
1994 542 425 4 14 57 17 28 119 2 175 1 12 6 6 15 37 50
1995 543 422 1 19 54 17 28 124 2 175 1 12 4 6 14 36 48
1996 553 438 1 12 50 18 29 128 2 185 1 12 5 6 19 35 49
1997 550 437 1 12 52 19 29 132 2 176 1 13 5 6 19 34 48
1998 562 439 1 14 53 20 29 134 2 176 1 13 5 6 19 41 48

Source: AEE
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1.2.5 Part des transports dans les émissions de composés organiques volatils non méthaniques
(COVNM), (inventaire de I’'UE), 1990 - 1998

(% des émissions nationales totales)

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F||RL| ||L|NL|A|P|FIN|S|UK

Emissions des transports
1990 433 437| 37,0 657 476 495 222 527 586 51,1 593 404 289 328 41,3 37,5 399

1991 43,1 43,11 375 658 432 501 235 524 582 51,9 560 401 32,1 346 443 43,8 403
1992 43,2 435 391 658 408 515 257 529 601 532 524 398 315 364 474 371 402
1993 42,6 43,00 390 625 382 537 252 52,7 589 531 483 405 289 378 50,7 337 395
1994 416 41,8/ 39,7 609 345 538 243 518 58,7 537 567 407 279 371 508 396 37,8
1995 411 41,4 380 543 339 541 226 501 581 545 583 41,7 246 380 508 408 36,7
1996 40,7 41,2 32,8 535 320 548 240 478 601 585 576 404 228 390 50,1 379 354
1997 39,7 40,2 315 515 292 551 240 464 596 584 543 402 209 390 500 363 34,0
1998 389 394 306 509 271 553 240 448 592 584 564 403 199 39,0 500 349 323

Emissions des transports routiers
1990 39,5 399| 359 576 453 447 20,7 47,3 566 435 540 381 276 308 349 306 379

1991 39,2 390f 365 579 409 454 21,8 470 563 439 504 375 30,7 326 375 366 382
1992 39,2 39,4 377 579 385 465 240 476 583 452 465 371 299 345 402 29,7 38,0
1993 386 39,00 37,7 538 357 489 234 475 571 461 421 376 276 360 430 262 371
1994 376 37,6/ 383 524 31,8 490 22,7 465 569 462 511 375 257 354 431 315 354
1995 369 371 37,7 423 312 494 209 444 562 471 521 384 229 362 432 328 343
1996 36,2 36,5 325 44,7 293 500 223 41,7 583 497 521 371 209 373 394 300 329
1997 35,1 354 31,1 42,7 263 501 223 399 577 500 483 360 189 373 391 283 314
1998 340 345/ 302 404 240 503 2283 380 572 500 489 361 178 373 391 252 29,6

Emissions des autres modes de transport

1990 37 39/ 12 81 23 48 15 53 20 76 53 24 13 20 64 69 20
1991 39 41| 10 79 23 47 17 54 19 80 56 26 15 20 68 72 21
1992 40 42| 13 79 23 50 17 53 18 80 59 28 16 19 72 74 23
1993 39 40 13 87 25 49 17 52 19 69 62 30 13 18 76 76 23
1994 41 42| 14 85 26 47 16 53 18 74 56 32 22 17 77 80 23
1995 42 43 04 120 27 47 16 57 18 74 61 33 17 17 77 80 24
1996 45 47/ 04 87 27 48 17 61 18 88 55 34 19 17 107 78 25
1997 46 48/ 04 88 29 49 17 65 19 84 60 42 19 17 109 81 26
1998 48 49| 04 105 31 50 17 68 20 84 75 42 20 1,7 109 97 27
Source: AEE
(10001
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15000 +m —
10000 ite i
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Graphique 1.10: Emissions de COVNM (inventaire de I'UE) — EU-15
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1.2.6 Emissions d’oxydes de soufre, (inventaire de ’'UE), 1990 - 1998

(1000 1)

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Emissions totales de SO,

1990 | 16314 11760| 371 180 5322 506 2048 1268 186 1653 15 203 91 343 260 132 3736
1991 (14730 10273| 333 242 3996 550 2049 1379 180 1539 15 173 82 333 194 113 3552
1992 | 13528 9220 318 189 3307 555 2041 1200 172 1395 15 172 63 397 140 102 3462
1993 (12351 8395 296 157 2945 551 1920 1040 161 1333 15 164 60 340 122 103 3144
1994 | 11153 7684| 253 156 2473 526 1875 985 175 1272 13 146 57 321 114 98 2689
1995 | 10292 7142 246 150 2094 551 1722 925 161 1322 9 147 56 365 95 93 2356
1096 | 8854 6026 240 186 1477 542 1497 905 147 1123 8 135 55 334 105 83 2017
1997 | 7969 5634 221 109 1359 528 1497 764 166 1021 6 118 49 334 99 52 1647
1998 | 7893 5608 199 77 1292 541 1497 837 176 1021 4 113 46 334 90 52 1615
Emissions des transports
1990 805 587 16 21 112 50 94 167 8 124 1 29 6 20 11 37 110
1991 762 553 16 22 75 52 99 172 7 121 1 28 7 21 6 27 108
1992 739 538 16 19 78 47 102 176 7 93 1 31 7 21 6 25 110
1993 747 559 17 14 81 43 104 177 7 108 1 31 7 21 5 25 107
1994 764 578 20 13 82 40 109 172 7 123 1 31 9 21 3 25 109
1995 684 517 19 12 81 36 90 133 8 124 1 31 8 20 3 24 95
1996 539 404 14 9 44 36 87 116 8 78 1 28 3 22 2 9 82
1997 401 287 7 8 34 35 87 65 9 36 1 23 3 2 2 70
1998 409 288 7 7 35 52 87 65 10 36 1 22 4 22 1 61
Emissions des transports routiers
1990 532 437 16 6 85 17 54 142 5 103 0 13 5 10 4 8 63
1991 509 422 16 7 82 19 57 147 4 102 0 13 5 10 5 4 58
1992 499 408 16 7 66 19 60 152 5 73 0 15 6 11 5 3 62
1993 511 429 17 2 69 19 60 154 5 88 1 14 6 12 4 3 59
1994 525 445 19 2 70 12 63 151 5 102 1 14 7 12 2 3 63
1995 461 397 18 2 70 9 49 117 5 102 1 14 7 13 2 2 51
1996 349 299 13 2 38 10 51 100 6 61 1 11 3 14 1 1 37
1997 227 192 6 2 29 5 51 48 7 29 0 4 3 14 0 1 28
1998 224 194 6 2 30 5 51 48 8 29 1 4 3 14 0 1 23
Emissions des autres modes de transport
1990 274 150 0 15 27 33 40 25 2 21 0 16 2 10 7 29 47
1991 252 131 0 16 13 33 42 25 2 19 0 15 2 10 1 23 50
1992 240 130 0 12 12 28 42 24 2 20 0 16 2 10 1 22 49
1993 236 130 0 12 12 24 44 23 2 21 0 16 1 9 1 22 48
1994 239 133 1 11 12 28 46 21 2 21 0 17 2 8 1 22 46
1995 223 120 1 11 11 27 M 16 2 0 17 2 7 1 22 44
1996 190 105 1 7 6 26 36 16 2 18 0 17 1 8 1 8 44
1997 174 95 1 6 5 30 36 16 2 7 0 18 1 8 1 1 42
1998 185 95 1 5 5 47 36 17 2 7 0 17 1 8 1 1 38

Source: AEE
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1.2.7 Part des transports dans les émissions d’oxydes de soufre, (inventaire de ’'UE), 1990 - 1998

(% des émissions nationales totales)

|EU-15|EUR| B |DK| D |E|_| E | F |IRL|

|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Emissions des transports

1990 4,9 50 43 116 21 99 46 132 40 75 34 144 70 58 42 280 29
1991 52 54 48 93 19 95 48 125 37 79 36 162 86 62 33 239 30
1992 55 58 50 99 24 85 50 147 41 67 38 179 116 52 43 245 32
1993 6,1 67( 57 87 28 78 54 170 45 81 40 186 121 61 44 243 34
1994 6,9 75 79 80 33 76 58 174 42 97 55 214 154 64 30 250 4,1
1995 6,6 72 77 82 39 65 52 144 47 94 81 211 146 55 29 258 40
1996 6,1 67 58 46 30 66 58 129 56 70 77 207 59 65 22 108 40
1997 5,0 51| 382 72 25 66 58 84 54 35 89 193 68 65 1,5 37 4.2
1998 5,2 51 35 88 27 96 58 77 57 35 167 193 78 65 16 33 37
Emissions des transports routiers
1990 3,3 371 43 36 16 34 26 11,2 28 62 27 65 52 28 15 61 1,7
1991 3,5 41 48 27 16 35 28 106 24 66 29 75 66 31 25 35 16
1992 3,7 44/ 50 35 20 34 29 127 28 53 31 84 90 28 33 29 18
1993 4,1 51 57 10 23 34 31 148 30 66 33 87 99 34 32 29 19
1994 4,7 58 75 11 28 23 34 153 29 80 47 98 11,7 38 19 26 23
1995 4,5 56/ 73 11 33 16 28 126 33 77 70 96 11,8 35 19 22 22
1996 3,9 500 54 10 26 18 34 111 42 54 64 82 46 42 1,1 12 1.9
1997 2,9 34 27 17 21 09 34 63 41 28 71 38 55 42 04 19 17
1998 2,8 35/ 30 26 23 09 34 58 44 28 139 38 63 42 03 19 14
Emissions des autres modes de transport
1990 1,7 13/ o0 81 05 65 20 20 12 13 07 80 1,7 30 27 220 13
1991 1,7 13/ 00 65 03 60 20 18 12 13 07 87 20 31 08 204 14
1992 1,8 14 o00 64 04 50 21 20 13 14 07 95 26 25 09 216 14
1993 1,9 16/ 00 77 04 44 23 22 14 15 07 99 22 27 12 214 15
1994 2,1 1,7/ 04 69 05 53 25 22 14 17 08 115 37 26 11 224 17
1995 2,2 1,7/ 04 71 05 49 24 18 13 16 12 115 28 20 11 237 19
1996 2,1 1,7/ 04 37 04 48 24 18 14 16 13 125 13 23 1,0 96 22
1997 2,2 1,7/ 05 54 04 57 24 21 1,3 07 1,8 155 14 23 1,1 1,7 25
1998 2,3 1,7/ o5 62 04 87 24 20 13 07 28 154 16 23 12 13 24
Source: AEE
18 000 (10009
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Emissions de dioxyde de carbone (estimations d’Eurostat)

1.2.8 Emissions de dioxyde de carbone (estimations d’Eurostat), 1985 - 1998

(mio t)
|[Eu1s|EUR| B [ bk | D [EL | E [ F [me | 1 [ L [ | A ] P [FAN] s | WK
Emissions totales intérieures de CO, (non compris les soutes maritimes)
1985 | 2988 2268 99 61 991 57 178 360 26 339 10 141 51 25 47 58 545
1986 | 3016 2278/ 99 60 999 57 177 351 28 343 10 146 52 28 47 59 561
1987 | 3047 2304 100 60 992 62 178 348 29 366 9 149 53 29 51 58 563
1988 | 3031 2289 102 56 977 66 183 340 29 369 10 149 51 30 50 55 564
1989 | 3058 2325 104 51 956 70 198 356 29 386 10 148 51 38 50 53 559
1990 | 3078 2336 105 53 943 71 204 354 30 391 11 153 55 39 52 51 568
1991 | 3113 2352 110 62 918 71 216 369 30 390 11 157 59 41 51 50 577
1992 | 3065 2315 110 57 877 73 225 363 31 389 11 158 54 45 52 51 569
1993 | 3013 2282 107 59 870 73 211 348 31 386 11 164 54 44 55 51 547
1994 | 2997 2267 111 63 857 76 221 335 32 382 11 161 54 44 59 54 538
1995 | 3045 2321 111 60 863 78 226 346 33 405 9 167 57 48 56 54 532
1996 | 3128 2361 117 74 870 82 224 363 35 401 9 178 59 46 60 58 552
1997 | 3055 2327 116 64 828 83 242 359 36 402 8 169 60 48 59 52 529
1998 | 3112 2368 119 60 829 86 247 381 38 411 8 169 60 52 55 53 545
Emissions des transports (non compris les soutes maritimes)
1985 588 441 18 11 139 14 44 97 5 81 2 25 13 8 10 18 104
1986 620 465 19 11 146 14 47 102 5 86 2 27 13 8 10 20 111
1987 641 480 20 12 152 14 50 105 5 86 2 27 13 9 11 20 114
1988 682 512 22 12 157 15 59 112 5 91 2 28 14 10 12 21 122
1989 713 533 22 13 161 16 63 117 6 95 2 29 15 10 12 22 130
1990 739 555 23 13 170 17 66 122 6 97 3 30 15 11 13 21 132
1991 748  567| 23 13 171 18 71 121 6 100 4 31 17 12 12 20 130
1992 772 587| 24 13 177 18 73 124 6 104 4 33 17 13 12 21 133
1993 790 601 25 13 182 19 72 130 6 106 4 34 17 13 12 21 136
1994 793 602| 25 14 179 19 75 127 7 106 4 34 17 14 12 22 187
1995 803 612 25 14 182 19 77 129 6 109 4 36 18 14 12 22 187
1996 826  629| 26 14 181 19 82 134 8 110 4 38 18 15 12 22 142
1997 842  642| 27 14 184 20 83 137 9 112 4 39 18 16 12 22 144
1998 872  669| 28 14 187 22 90 143 10 118 5 40 18 17 13 22 146
Emissions dues au carburant des soutes maritimes

1985 89 75 7 1 11 4 8 8 0 11 - 27 - 1 1 2 7
1986 102 87 9 1 14 5 11 8 0 11 - 31 - 2 2 2 7
1987 100 84 10 2 11 6 12 7 0 10 - 30 - 2 2 3 6
1988 101 84 12 3 9 7 10 7 0 10 - 33 - 1 2 2 6
1989 101 82 12 3 8 7 10 7 0 9 - 33 - 2 2 2 7
1990 108 87 13 3 8 8 12 8 0 8 - 34 - 2 2 2 8
1991 108 87 13 3 7 7 12 8 0 8 - 35 - 2 2 2 8
1992 108 86 13 3 6 8 12 8 0 8 - 36 - 2 2 3 8
1993 11 87 14 4 7 10 11 8 0 8 - 37 - 2 2 3 8
1994 107 82 13 5 6 10 10 7 0 7 - 35 - 2 1 3 7
1995 110 83 12 5 6 11 10 8 0 8 - 36 - 2 1 3 8
1996 117 91 14 5 6 10 15 9 0 7 - 36 - 2 1 3 8
1997 127 99 16 5 7 10 18 9 0 8 - 38 - 2 1 4 9
1998 132 102 17 4 6 11 19 9 0 8 0 39 0 1 2 5 9

Source: Eurostat (New Cronos)
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1.2.8 Emissions de dioxyde de carbone (estimations d’Eurostat), 1985 - 1998 (suite)

(mio t)
|[EU5|EUR| B [DK | D [ EL | E | F [mL | 1 | L [N | A ] P [FAN|] s | UK
Emissions des transports routiers

1985 501 384] 15 8 120 9 35 86 4 74 2 22 12 6 9 16 84
1986 527  403| 17 8 126 10 36 91 4 79 2 20 12 7 9 17 89
1987 546  417| 17 8 132 10 38 94 3 80 2 21 12 7 10 17 93
1088 582 446 19 8 137 10 47 100 4 84 2 22 13 8 10 18 99
1989 606  463| 20 9 140 11 50 104 4 88 2 23 14 8 11 19 104
1990 627 482 19 9 148 11 53 107 5 90 3 24 14 9 11 18 106
1991 635 490 19 9 151 12 55 106 5 o 3 24 16 10 10 18 106
1992 656  509| 20 10 157 13 59 108 5 96 3 25 16 11 10 18 107
1993 670 521 21 10 160 13 58 114 5 98 3 25 16 11 10 18 108
1994 670 519] 21 10 157 13 60 111 5 98 3 26 16 12 11 19 109
1995 678 527 21 10 160 13 61 112 5 100 3 26 16 12 10 19 108
1996 694 539 22 11 159 14 85 116 6 100 3 28 16 13 10 19 112
1997 707  549| 22 11 162 14 65 119 7 102 4 28 16 13 11 19 114
1998 729 571 22 11 165 15 72 123 8 108 4 28 16 15 11 19 113

Emissions des transports ferroviaires

1985 111 8.1 0.3 0.4 4.2 0.2 0.6 1.5 0.1 0.6 0.0 - 0.3 0.2 0.2 0.3 2.3
1986 10.8 7.7 0.4 0.4 3.9 0.2 0.6 1.4 0.1 0.7 0.0 - 0.3 0.2 0.2 0.2 2.3
1987 10.6 7.8 0.2 0.3 3.7 0.2 0.6 1.4 0.6 0.6 0.0 - 0.3 0.2 0.2 0.2 2.2
1988 9.8 7.0 0.2 0.3 3.3 0.2 0.6 1.3 0.1 0.6 0.0 - 0.3 0.2 0.2 0.2 2.2
1989 9.4 6.7 0.2 0.3 3.2 0.2 0.6 1.3 0.1 0.6 - - 0.3 0.2 0.2 0.2 2.0
1990 8.9 6.4 0.2 0.3 2.9 0.2 0.7 1.2 0.1 0.6 - - 0.3 0.2 0.2 0.1 1.9
1991 8.8 6.3 0.3 0.3 2.6 0.1 0.7 1.3 0.1 0.6 0.0 - 0.3 0.2 0.2 0.1 2.0
1992 8.8 6.2 0.2 0.3 25 0.2 0.7 1.3 0.1 0.6 0.0 - 0.3 0.2 0.2 0.1 2.0
1993 8.8 6.3 0.3 0.3 2.5 0.1 0.7 1.4 0.2 0.6 0.0 - 0.3 0.2 0.2 0.1 1.9
1994 8.3 5.8 0.2 0.3 2.4 0.2 0.8 1.0 0.2 0.6 0.0 - 0.3 0.2 0.2 0.1 1.9
1995 8.4 6.0 0.2 0.3 2.3 0.1 0.9 1.2 0.1 0.6 0.0 - 0.3 0.2 0.2 0.1 1.9
1996 8.4 6.1 0.2 0.3 2.3 0.1 1.1 1.0 0.2 0.5 0.0 - 0.4 0.2 0.2 0.1 1.8
1997 8.4 6.4 0.2 0.3 2.1 0.1 1.2 1.3 0.3 0.6 0.0 - 0.3 0.2 0.2 0.1 1.5
1998 8.4 6.5 0.2 0.2 1.9 0.1 1.4 1.4 0.3 0.6 0.0 - 0.3 0.1 0.2 0.0 1.5

Emissions de la navigation intérieure
1985 133 80 07 04 22 12 27 08 00 11 - 00 - 02 03 06 31
1986 169 121 06 05 22 10 47 08

- 1.1 - 2.3 - 0.2 0.3 0.6 2.8
1987 155 115 0.5 1.1 1.9 1.0 4.9 0.8 0.0 1.1 - 1.7 - 0.1 0.3 0.7 1.3
1988 154 11.0 0.4 1.0 1.8 1.4 4.7 0.8 0.0 1.1 - 1.7 - 0.2 0.3 0.7 1.3
1989 18.7 115 0.3 1.3 1.9 1.6 5.2 0.9 0.0 1.2 - 1.6 - 0.1 0.3 0.5 3.9
1990 206 129 0.4 1.5 2.0 1.8 5.1 2.2 0.0 1.2 - 1.7 - 0.1 0.2 0.4 3.9
1991 211 13.9 0.6 1.4 2.0 1.8 5.4 2.3 0.1 1.2 - 1.9 - 0.1 0.2 0.3 3.7
1992 220 146 1.4 1.3 2.2 1.9 5.6 1.9 0.1 1.2 - 2.0 - 0.1 0.2 0.3 3.9
1993 21.3 148 1.0 0.6 2.2 1.7 5.7 2.1 0.1 1.2 - 2.1 - 0.1 0.2 0.2 3.9
1994 215 153 1.0 0.6 2.2 1.8 6.0 2.2 0.1 1.3 - 2.1 - 0.2 0.3 0.2 3.6
1995 206 144 0.8 0.7 1.7 1.7 5.8 2.2 0.1 1.3 - 2.1 - 0.1 0.3 0.3 3.5
1996 211 15.1 1.3 0.6 1.6 1.5 6.2 2.2 0.1 1.3 - 2.0 - 0.1 0.3 0.2 3.7
1997 20.1 13.9 1.2 0.5 1.2 1.8 5.3 2.2 0.1 1.3 - 2.1 - 0.1 0.2 0.3 3.6

1998 19.6 127 0.9 0.4 1.1 2.7 5.2 2.3 0.1 0.7 0.0 2 0.0 0.1 0.3 0.4 3.4

Emissions des transports aériens

1985 625 403/ 16 17 123 35 58 80 06 52 02 37 07 14 08 16 153
1986 654 418 17 18 132 31 53 85 09 51 02 39 06 14 08 20 168
1987 689 438 17 21 139 32 61 91 09 44 03 43 07 15 09 21 178
1988 754 488/ 20 21 150 33 72 103 11 49 03 45 09 16 11 23 190

1989 79.5 515 2.2 22 16.2 3.1 71 110 1.1 5.3 0.3 4.6 1.0 1.6 1.2 25 2041
1990 82.4 542 2.8 21 167 3.8 73 115 1.1 5.6 0.4 4.8 1.0 1.7 1.4 23 2041
1991 82.6 56.0 2.7 20 153 3.4 96 113 1.0 6.4 0.4 5.1 1.1 1.8 1.3 23 189
1992 85.4 57.0 2.7 1.9 158 3.6 8.2 127 0.8 6.4 0.4 5.9 1.2 1.8 1.2 24 204
1993 89.1 58.4 2.7 21 165 4.3 8.0 13.0 0.7 6.6 0.4 6.4 1.2 1.7 1.1 25 217
1994 928 617 2.7 23 177 4.0 85 135 1.2 6.8 0.5 6.7 1.2 1.8 1.2 25 223
1995 96.5 64.7 2.8 23 177 3.7 9.2 14.0 1.1 7.2 0.6 7.7 1.4 1.8 1.2 25 232
1996 1019 68.7 3.2 25 1841 3.6 10.0 14.9 1.2 7.8 0.6 8.2 1.5 1.9 1.3 25 244
1997 106.9 72.8 4.0 24 19.0 35 108 153 1.3 8.1 0.7 8.9 1.6 1.8 1.4 26 255
1998 1153 787 4.7 25 197 36 118 16.3 1.3 9.4 0.8 10 1.6 1.9 1.4 26 280

Source: Eurostat (New Cronos)
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Conséquences des transports sur I'environnement art des transports dans les émissions de CO» (estimations d’Eurostat)

1.2.9 Part des transports dans les émissions de dioxyde de carbone (estimations d’Eurostat),
1985 - 1998

(% des émissions nationales totales)

|EU-15| EUR| B |

DK|D|EL|E|F|IRL|I|L|

NL|A|P|FIN|S|UK

1985
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998

1985
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998

1985
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998

1985
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998

1985
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998

19,7
24,0
24,0
25,2
26,2
26,4
26,4
26,4
27,6
28,0

16,8
20,4
20,4
21,4
22,3
22,4
22,3
22,2
23,1
23,4

0,4
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3

0,4
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,6

2,1
2,7
2,7
2,8
3,0
3,1
3,2
3,3
3,5
3,7

19,4
23,8
241
25,4
26,3
26,5
26,4
26,6
27,6
28,2

17,0
20,6
20,9
22,0
22,8
22,9
22,7
22,8
23,6
241

0,4
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3

0,4
0,6
0,6
0,6
0,7
0,7
0,6
0,6
0,6
0,5

1,8
2,3
2,4
2,5
2,6
2,7
2,8
2,9
3,1
3,3

18,1
21,6
20,9
22,1
23,0
22,5
22,4
22,5
23,4
23,8

15,3
18,3
17,6
18,2
19,3
19,0
19,0
18,4
18,8
18,9

0,4
0,2
0,3
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2

0,8
0,4
0,6
1,2
1,0
0,9
0,7
11
11
0,8

1,7
2,7
2,5
2,5
2,5
2,4
2,5
2,7
3,4
4,0

17,6
25,3
21,0
23,2
22,1
21,6
22,9
18,8
21,9
23,3

13,6
18,0
15,2
17,0
16,8
16,5
17,5
14,2
16,9
18,2

0,6
0,6
0,5
0,6
0,6
0,5
0,5
0,4
0,5
0,4

0,7
2,8
2,2
2,3
1,1
0,9
1,1
0,8
0,8
0,7

2,8
3,9
3,2
3,3
3,7
3,7
3,8
3,4
3,8
4,1

Emissions des transports
140 245 248 269 191 238 175
18,0 242 322 345 196 249 280
186 249 330 329 198 255 31,1
20,2 248 325 343 195 26,7 34,1
209 26,0 341 374 200 27,5 339
209 252 341 381 212 27,8 37,0
211 243 341 373 195 269 443
20,8 236 366 370 230 274 451
222 240 342 383 240 27,8 514
226 251 365 374 255 288 587

Emissions des transports routiers
121 159 19,7 240 162 21,7 150
157 16,1 258 30,3 155 230 243
16,4 17,3 257 288 158 234 273
17,9 172 26,0 29,9 164 246 304
184 176 27,3 326 167 254 30,3
18,3 17,3 272 331 166 256 323
18,5 172 27,0 322 154 246 37,8
18,3 172 289 32,0 184 250 382
19,5 17,4 27,1 330 194 253 424
19,9 17,6 29,1 322 209 262 478

Emissions des transports ferroviaires
04 03 03 04 05 02 03
03 03 03 03 05 02 00
03 02 03 04 04 02 02
03 02 03 04 03 02 02
03 02 03 04 06 02 01
03 02 04 03 06 02 00
03 02 04 03 04 01 01
03 02 05 03 07 01 01
03 02 05 04 07 01 02
02 02 06 04 08 01 02

Emissions de la navigation intérieure
02 21 15 02 01 03 00
02 25 25 06 01 03 00
02 26 25 06 02 03 00
02 25 25 05 02 03 00
03 23 27 06 03 03 00
03 24 27 07 03 03 00
02 22 26 06 03 03 00
02 18 28 06 03 03 00
o1 21 22 06 03 03 00
o1 32 21 06 03 02 00

Emissions des transports aériens
12 62 33 22 24 15 22
18 53 36 32 35 14 37
1,7 48 45 31 35 16 36
18 49 36 35 26 16 35
19 59 38 37 24 17 35
21 54 38 40 37 18 46
21 47 41 40 34 18 64
21 44 45 41 35 19 69
23 42 45 43 36 20 88
24 41 48 43 35 23 107

18,1
19,6
19,4
20,6
20,5
21,4
21,6
21,5
23,3
23,5

15,5
15,4
15,0
15,6
15,3
15,9
15,7
15,7
16,8
16,6

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
11
1,2
1,3
1,3
1,3
1,3
11
1,2
1,2

2,6
3,1
3,2
3,7
3,9
4,2
4,6
4,6
5,3
5,7

25,0
27,8
28,8
31,6
31,7
31,9
31,3
31,1
30,4
30,2

23,1
25,5
26,5
28,8
29,0
29,1
28,3
27,9
27,3
26,9

0,6
0,5
0,4
0,5
0,6
0,6
0,6
0,6
0,6
0,6

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

1,3
1,8
1,9
2,2
2,2
2,3
2,4
2,6
2,6
2,7

31,3
28,2
28,9
28,5
30,2
31,1
29,9
33,1
32,5
32,8

24,5
23,1
23,8
23,7
25,5
26,4
254
28,4
28,1
28,5

0,7
0,4
0,4
0,4
0,4
0,4
0,3
0,3
0,3
0,3

0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3

55
4,4
43
4,1
4,0
4,0
3,8
4,1
3,7
3,7

21,0
24,2
23,6
23,2
21,4
20,7
21,4
19,7
21,2
23,1

18,3
20,8
20,3
20,1
18,6
17,8
18,4
16,8
18,2
19,7

0,5
0,4
0,4
0,3
0,4
0,4
0,3
0,3
0,3
0,3

0,6
0,4
0,4
0,4
0,4
0,5
0,5
0,4
0,4
0,5

1,6
2,7
2,6
2,3
2,1
2,0
2,2
2,2
2,3
2,6

31,4
40,7
40,4
41,4
40,8
39,8
40,7
37,0
41,9
42,3

27,1
35,1
35,0
35,8
35,3
34,6
35,1
32,1
36,1
36,5

0,4
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,1

11
0,9
0,6
0,6
0,4
0,4
0,6
0,4
0,6
0,8

2,8
4,5
4,6
4,8
4,8
4,6
4,7
4,3
5,0
5,0

19,1
23,3
22,6
23,3
24,8
25,4
25,7
25,7
27,2
26,8

15,3
18,7
18,3
18,7
19,8
20,3
20,3
20,3
21,5
20,7

0,4
0,3
0,3
0,4
0,3
0,3
0,4
0,3
0,3
0,3

0,6
0,7
0,6
0,7
0,7
0,7
0,6
0,7
0,7
0,6

2,8
3,5
3,3
3,6
4,0
4,1
4,4
4,4
4,8
5,1

Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 1.13: Part des transports dans les émissions de dioxyde de carbone par Etat membre
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Graphique 1.14: Part des transports dans les émissions de dioxyde de carbone, par mode de
transport — EU-15 (estimations d’Eurostat)
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| INDEX I
Conséquences des transports sur I'environnement arge d ozone a laquelle est soumise la population de certaines villes

1.3 Qualité de l’air

1.3.1 Charge d’ozone a laquelle est soumise la population de certaines villes, 1995

(jours)
Moyenne Maximum Objectif
(nombre maximal de jours)

Luxembourg 45 47 26
Bruxelles 15 19 26
Paris 14 29 26
Dublin 11 22 26
Berlin 7 25 26
Amsterdam 5 16 26
Lisbonne 4 33 26
Londres 3 13 26
Vienne 3 9 26
Stockholm 1 3 26
Helsinski - 2 26
Madrid - 3 26

Source: Centre thématique européen sur la qualité de l'air

(nombres de jours par an)
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Graphique 1.15: Charge moyenne d’ozone de 120 pg/m3 sur 8 heures dans certaines villes, 1995
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| INDEX I

Concentration de NO; dans les zones urbaines (scénarios)

Conséquences des transports sur I'environnement

1.3.2 Concentration de NO, dans les zones urbaines, 1992 - 1996 et 2010 (scénarios)

(ug/m’)
NO2 NO2 objectif*
1992 - 1996 2010

Milan 86 47 40
Athénes 76 69 40
Marseille 72 36 40
Madrid 66 35 40
Lyon 64 32 40
Paris 54 31 40
Munich 52 26 40
Francfort 49 25 40
Copenhague 48 26 40
Vienne 35 19 40
Berlin 34 19 40
Lisbonne 33 17 40
Dublin 28 17 40
Namur 17 10 40
Espoo 9 6 40

Source: Centre thématique européen sur la qualité de l'air

* Moyenne annuelle a ne pas dépasser.

1992-1996

objectif

Graphique 1.16: Concentration annuelle moyenne de NO, dans certaines zones urbaines, 1992 - 1996
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| INDEX I

Conséquences des transports sur I'environnement Concentration urbaine de PM10

1.3.3 Concentration urbaine de PM10, 1995 et 20101

(ug/m’)
Moyenne
relative a EU-15| EUR B DK D EL E F IRL L NL A P FIN S UK
toutes les villes
d’'un pays
1995 22,0 23,3| 23,7 149 388 349 195 205 278 18,7 183 196 296 19,0 20,7 85 16,1
2010 175 176 172 115 22,1 39,0 156 149 238 146 126 129 234 219 152 6,6 10,6

Source: Centre thématique européen sur la qualité de l'air

(ug/m?)
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Graphique 1.17: Concentration annuelle moyenne de PM10 dans certaines zones urbaines

1.4 Accidents polluants (rejets d’hydrocarbures en mer)

1.4.1 Rejets accidentels d’hydrocarbures par les navires-citernes (rejets de plus de 7 tonnes), 1989 - 1998

1

|[Eut5| EUR [ B [DK|[ D [ EL | E [ F |[mRL| 1 | L [N |[A] P [FN] S | UK
1989 | 26335 25500 - - - - - - - - . - 25500 - - 835
1990 | 3787 433 71 - 143 1100 18 - - - e 100 + 100 — 900 1355
1991 |152 135 152 060 - - - - 10 - — 151900 e 150 o - - 50 25
1992 | 73329 71786 - - - 1515 71429 - - 10 . 348 - - - 28
1993 | 96014 6175/ 4100 - 81 300 — 2000 - 14 . - . - - 17 89522
1994 | 12916 12307 - - - 608 282 - - 25 . -+ 12000 - - -
1995 109 39 - : 29 - - - - - S - ) -
1996 | 71457 0 - - - 29 - - - - . —_— - - - 71429
1997 | 8572 7329 - - - 900 - 7329 - - . - . - - - 343
1998 171 143 - 28 - - - - - - . -« 143 - - -

Source: ITOPF, 1999

1 Voir note a la page 56.
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| INDEX I

Personnes tuées et blessées dans des accidents de la route Conséquences des transports sur I'environnement

1.5 Accidents entrainant des dommages corporels

1.5.1 Personnes tuées et blessées dans des accidents de la route, 1980 - 1999
(1 000 personnes)

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL|I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Total des personnes tuées ou blessées
1980 | 1872 1475| 84,7 158 5135 26,7 1127 3460 9,1 231,4 24 586 644 434 90 201 3340

1985 1710 1316 76,3 14,6 4305 32,2 131,7 281,22 8,2 2232 21 499 613 41,4 10,1 21,5 326,2
1990 1793 1377 882 11,3 456,1 29,1 162,4 236,1 9,9 227,6 1,8 534 62,0T,7 13,4 23,3 352,9
1991 1810 1425 825 10,9 516,8 30,7 1552 2156 10,3 248,2 1,7 487 61,7 720 122 21,8 3216
1992 1789 1403, 788 11,1 5274 32,1 136,0 207,2 10,6 248,55 1,7 49,6T,9 73,4 10,5 21,5 321,9
1993 1674 1295 77,7 10,5 5155 31,7 123,6 198,1 10,3 222,7 1,71_2,8 55,3 68,8 83 204 317,1

1994 1700 1309 750 10,3 526,2 322 119,3 189,4 10,6 2458 1,6 13,0 552 64,1 8,6 21,7 327,5
1995 1723 1335 71,8 10,6 5216 332 1272 189,8 13,1 266,1 1,7 130 520 679 106 21,7 3224
1996 1704 1306/ 683 10,3 501,9 33,7 1296 1782 13,4 2704 1,6 13,1 50,7 68,7 9,7 21,3 3332
1997 1732 1324, 709 10,1 509,6 34,9 1309 177,6 13,3 277,2 1,6 129 52,7 685 9,4 21,8 340,5
1998 | 1752* 1346"| 72,3 9,7 505,1 356 147,3 177,0 13,2 299,7 1,6 . 52,0 685 9,56 21,9 338,6
1999 : : : 9,9 528,7 344 : : : : : : : : : :

Personnes tuées

1980 | 575 486 24 07 130 12 50 124 06 85 01 20 17 23 06 08 62
1985 | 470 384/ 18 08 84 17 49 104 04 71 01 14 14 19 05 08 53
1990 | 486 400/ 20 o06 79 17 69 103 05 66 01 14 14 23 06 08 54
1991 513 434 19 06 113 18 68 96 04 75 01 13 14 25 06 07 48
1992 [ 485 410 17 06 106 18 60 91 04 74 01 13 14 24 06 08 44
1993 | 454 384/ 17 06 99 18 55 91 04 66 01 13 13 21 05 06 40
1994 [ 446 377 17 o5 98 19 56 85 04 66 01 13 13 19 05 06 38
1995 | 441 372 14 06 95 20 58 84 04 65 01 13 12 21 04 06 38
1996 | 420 351 14 05 88 21 55 81 05 62 01 12 10 21 04 05 37
1997 | 418 349 14 05 85 22 56 80 04 62 01 12 11 19 04 05 37
1998 | 412 343 15 05 78 22 60 84 04 59 01 11 10 1,9 04 05 36
1999 : : : 0,5 7,8 2,1 : : : : : : 1,1 : : :

Personnes blessées
1980 | 1814 1426| 82,3 151 5005 254 107,7 3336 85 2229 23 566 62,6 41,1 84 192 3278
1985 | 1663 1278| 745 13,9 4221 305 126,8 2707 7,8 21611 20 485 60,0 396 9,6 207 3208

1990 1745 1337 86,2 10,7 4482 27,4 1555 2259 9,4 221,0 1,8 52,0 60,7 633 12,8 225 3475

1991 1759 1382 80,7 10,3 5055 28,9 148,55 206,0 9,9 240,7 16 474 604 695 115 21,1 3168
1992 1741 1362 771 10,5 516,8 30,3 129,9 198,1 10,2 2411 1,7 483 575 71,0 9,9 20,7 317,4

1993 1629 1256| 76,0 9,9 5056 29,9 118,1 189,0 9,8 216,1 1,6 11,6 540 66,7 7,8 19,7 313,2
1994 1656 1271 73,3 9,8 516,4 30,3 113,7 180,8 10,2 239,2 1,6 11,7 538 622 8,1 21,1 323,6
1995 1678 1298 70,3 10,0 512,1 31,2 121,4 181,4 12,7 259,6 1,7 11,7 50,8 658 102 21,2 3185
1996 1662 1271 66,9 9,8 4932 31,7 1242 170,1 13,0 264,2 1,5 12,0 49,7 66,6 9,3 20,8 329,1
1997 1690 1289 69,5 9,6 501,1 32,7 1252 169,6 12,8 271,0 1,5 11,7 51,6 66,5 9,0 21,3 336,8
1998 | 1712* 1313 70,7 92 4973 334 141,4 1685 12,8 293,8 1,5 : 51,1 66,6 9,1 21,4 3350
1999 : : : 9,4 5209 32,3 : : : : : : : : : :

Source: Eurostat (New Cronos)
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| INDEX I

Conséquences des transports sur I'environnement

Personnes tuées dans des accidents de la route

(1 000 personnes)
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Graphique 1.18: Personnes tuées dans des accidents de la route
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Graphique 1.19: Personnes blessées dans des accidents de la route
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Graphique 1.20: Personnes tuées dans des accidents de la route par moyen de transport, 1995
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Personnes tuées et blessées dans des accidents de la route — Conséquences des transports sur I'environnement

1.5.2 Personnes tuées et blessées dans des accidents de la route, 1980 - 1998 — Engins motorisés a

deux roues
(1 000 personnes)

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| ||L|NL|A|P|FIN|S|UK

Total des personnes tuées ou blessées

1980 : )1 150 3,6 984 52 158 92,7 1,0 60,1 02 172 14,2 : 1,0 25 71,6
1985 : 1 12,1 2,5 80,2 91 236 533 0,9 624 0,1 131 : : : 2,3 57,3
1986 : )1 12,5 2,2 69,9 7,8 257 49,8 0,9 54,0 0,1 143 : : : 2,4 529
1987 : 1 12,2 1,8 557 7,6 305 : 0,9 48,7 0,1 141 193 : 2,0 46,4
1988 : )1 13,0 1,9 517 82 351 50,6 0,8 511 0,1 141 © 20,7 : 2,1 433
1989 : )1 135 1,9 47,7 83 38,7 50,1 0,8 524 0,1 14,6 194 1,4 2,0 432

1990 | 300,0 248,3| 13,5 1,8 458 8,4 38,4 482 0,8 52,6 0,1 148 104 223 1,4 2,0 395
1991 299,5 255,55 11,9 1,7 56,3 9,3 38,8 44,3 1,0 555 02 12,6 9,7 23,9 1,3 1,8 31,1
1992 | 285,55 2445 11,0 1,7 536 1055 339 424 1,0 543 0,1 132 92 24,7 1,0 1,9 26,9
1993 | 254,0 215,0f 10,6 1,4 503 10,6 289 39,0 0,9 50,0 0,1 3,0 7,7 23,8 0,8 1,6 253
1994 | 262,9 2243 10,5 1,5 547 109 27,7 384 1,0 57,3 0,1 3,1 8,0 22,7 0,8 1,6 24,6
1995 | 267,2 229,3 104 1,4 540 11,0 29,9 40,0 1,3 60,1 0,1 3,2 6,8 22,6 0,9 1,7 23,8

1996 2229| 99 14 524 . 307 377 12 592 01 34 65 208 09 1,6 233
1997 : | 109 13 602 . 331 399 . 677 01 32 73 202 09 1,7 248
1998 : | 115 14 585 . 384 394 . 698 0,1 . 73 201 08 14 249
Personnes tuées
1980 : | 035 013 200 027 058 230 005 167 001 032 028 . 006 008 1,19
1985 : | 023 011 140 037 061 161 005 152 000 0,18 : : . 008 0,81
1986 : | 022 009 123 030 063 150 005 136 001 0,20 : : : 010 077
1987 : | 023 008 1,09 030 071 0,07 1,17 001 0,19 .7 0,68 . 0,08 074
1988 : | 021 008 101 027 08 158 005 120 000 0,18 . 071 . 0,08 0,68
1989 : | 025 009 09 033 1,07 162 005 130 001 0,20 . 065 . 0,06 0,70
1990 : | 022 008 094 040 1,13 160 004 123 001 0,17 : . 007 067
1991 : | 022 007 124 043 1,17 148 006 1,34 : 020 018 069 006 005 057
1992 : | o019 008 1,15 043 094 145 006 133 © 020 0,16 066 004 005 048
1993 : | 023 006 1,11 046 095 1,35 005 1,23 © 020 017 056 003 006 0,44
1994 : | 023 008 1,16 049 086 129 006 1,23 : 021 016 058 003 004 045
1995 : | o019 006 1,10 054 087 125 006 1,10 © 021 015 061 003 004 045
1996 . 533 0,17 005 1,00 . 085 122 006 1,11 000 020 0713 056 003 005 0,45
1997 : | 019 005 1,14 . 0,90 1,30 © 1,13 000 018 0,17 052 002 005 0,53
1998 : | 020 006 1,01 . 093 1,32 © 1,11 001 017 012 049 003 005 0,51
Personnes blessées
1980 : | 147 35 94 50 152 904 10 584 02 169 139 .09 24 704
1985 : | 118 24 788 87 230 517 08 609 01 129 : : . 22 565
1986 : | 123 21 687 75 250 488 08 527 01 14,1 : : . 23 521
1987 : | 120 1,8 546 76 298 .09 475 01 143 T 18,6 . 20 456
1988 : | 128 18 507 79 343 491 08 499 01 139 20,0 . 20 427
1989 : | 132 18 467 79 377 485 07 51,1 01 144 . 187 . 20 425
1990 : | 133 1,7 448 80 373 466 08 514 01 146 : © 19 389
1991 : | 11,7 16 551 89 377 428 1,0 54,1 . 124 95 232 1,3 1,8 306
1992 : | 108 16 524 101 339 410 1,0 530 © 130 90 230 10 1,8 267
1993 : | 104 1,4 492 102 279 376 09 488 : . 75 232 08 1,5 249
1994 : | 102 14 535 104 268 371 09 56,1 © 29 79 221 08 16 242
1995 : | 102 13 529 105 290 387 1,2 590 © 30 66 220 09 1,7 233
1996 . 2175 97 13 514 . 299 365 12 581 01 32 64 202 09 15 228
1997 : 1 107 13 590 . 322 386 © 666 01 31 71 196 09 16 243
1998 : |1 11,3 13 575 . 375 381 . 687 0,1 .72 196 08 14 244

Source: Eurostat (New Cronos)
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Conséquences des transports sur I'environnement essées dans des accidents de la route — Voitures particuliéres

1.5.3 Personnes tuées et blessées dans des accidents de la route, 1980 - 1998 — Voitures particuliéres

(1 000 personnes)

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| ||L|NL|A|P|FIN|S|UK

Total des personnes tuées ou blessées

1980 : | 50 7 286 10 69 183 5 122 2 21 35 : 5 13 147
1985 : | 46 7 230 12 78 174 5 119 2 19 : : : 15 155
1986 : | 51 7 258 12 86 168 5 127 2 19 : : © 15 165
1987 : | 54 6 261 11 95 150 5 138 119 T 20 © 15 166
1988 : | 55 6 283 13 102 154 5 146 2 18 .23 .17 178
1989 : | 56 5 285 13 104 148 6 133 1 18 . 26 7 17 193
1990 | 1045 812| 57 5 288 12 92 141 6 138 1 19 37 25 7 16 199
1991 [ 1063 843 54 5 320 13 86 129 6 156 1 18 37 29 7 15 187
1992 [ 1050 831| 52 5 326 13 73 124 6 159 2 197 35 30 6 15 186
1993 [ 1013 785 52 5 327 13 68 120 6 139 2 5 34 28 5 14 196
1994 [ 1012 783| 49 5 33 13 65 112 6 151 2 5 33 25 5 15 196
1995 . 805| 46 5 329 .70 112 8 168 2 5 33 28 6 15 203
1996 . 795| 44 5 319 .72 106 8 172 1 5 32 29 6 15 215
1997 . 787 45 5 313 © 70 103 8 171 1 5 33 31 5 15 215
1998 : | 46 5 316 . 80 105 189 1 32 33 6 15 221
Personnes tuées
1980 : ] 12 03 64 04 27 67 02 38 01 09 09 . 02 05 24
1985 : 1l 10 o04 42 06 27 64 02 33 01 07 : : © 05 21
1986 : ] 11 04 46 05 31 69 02 36 01 07 : : . 05 23
1987 : 1 11 03 43 05 34 . 02 36 01 08 07 .05 23
1988 : ] 12 04 45 05 37 64 02 38 01 06 : 08 © 05 22
1989 : ] 12 03 44 07 41 65 02 33 01 07 .08 . 06 25
1990 : ] 12 03 46 06 39 63 02 35 01 07 : . 05 25
1991 : 1 11 03 68 06 38 60 02 41 . 06 08 09 03 05 22
1992 : ]l 10 03 64 07 34 57 02 41 © 06 09 09 03 05 21
1993 : ] 10 03 61 07 36 58 02 36 . 06 07 07 03 04 18
1994 : ] 11 03 60 07 31 54 02 36 . 06 08 07 03 04 19
1995 : 1 09 03 59 .~ 32 54 02 37 . 07 07 07 02 04 18
1996 . 206| 09 03 56 . 30 52 02 34 01 06 06 08 02 04 19
1997 . 201 08 03 52 . 30 51 02 35 00 05 07 08 02 04 19
1998 : ]l 09 03 47 . 33 55 . 33 00 06 06 08 02 03 18
Personnes blessées
1980 : | 49 6 280 10 67 176 5 118 2 20 34 : 4 12 145
1985 : | 45 6 226 12 76 168 4 116 2 18 : : © 14 153
1986 : | 50 6 253 11 83 161 5 123 2 18 : : © 15 163
1987 : | 53 6 257 11 92 : 5 135 118 T 19 . 14 164
1988 : | 54 5 279 12 98 147 5 142 2 17 . 23 . 16 176
1989 : | 55 5 281 13 100 141 5 130 117 . 25 © 17 190
1990 : | 55 5 283 12 8 135 6 135 119 : : . 16 197
1991 : | s2 4~ 314 12 82 123 6 152 . 18 36 29 6 15 185
1992 : | a9 4 320 12 70 119 6 154 . 18 34 29 6 15 192
1993 : | st 4 321 12 64 114 6 136 : . 33 27 4 14 194
1994 : | 48 4 324 12 62 107 6 147 5 33 24 5 15 202
1995 : | 45 5 323 . 67 106 8 164 . 5 32 27 6 15 201
1996 . 774 43 5 314 : 69 100 8 169 1 5 31 29 5 15 213
1997 . 767 44 5 308 . 67 98 8 167 1 5 32 3 5 15 219
1998 : | 45 4 311 .77 99 . 186 1 . 32 32 6 15 219

Source: Eurostat (New Cronos)
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Personnes tuées et blessées dans des accidents de la route —

Conséquences des transports sur I'environnement

1.5.4 Personnes tuées et blessées dans des accidents de la route, 1980 - 1998 — Autobus et autocars

(1 000 personnes)

|EU45| EUR | B |

DK | D | EL | E | F |IRL |

| L | NL | A | P | FIN | S | UK

1980
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993

1994
1995

1996
1997
1998

1980
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998

1980
1985
1986
1987
1988
1989
1990

1991
1992

1993
1994
1995
1996
1997
1998

22,7

12,7

21,6

11,8

22,5
22,3

11,4
11,9
11,2
11,7

0,1

11,1
11,6

1,04
0,78
0,95
0,77
0,78
1,00
0,42
0,83
0,34
0,29
0,31
0,38
0,30
0,27
0,42

0,01
0,01
0,02
0,01
0,00
0,01
0,00
0,01
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

1,03
0,77
0,93
0,76
0,78
0,99
0,42
0,83
0,33
0,28
0,31
0,38
0,30
0,27
0,35

0,12
0,17
0,14
0,12
0,08
0,08
0,05
0,10
0,06
0,11
0,06
0,08
0,07
0,10
0,07

0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00

0,00

0,01
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,12
0,16
0,14
0,12
0,07
0,08
0,04
0,09
0,06
0,11
0,06
0,08
0,07
0,10
0,07

Total des personnes tuées ou blessées

4,66
4,21
4,12
4,32
4,32
4,26
5,14

5,66

5,35
5,46
5,64
5,39
5,40
5,52
5,36

0,04
0,05
0,02
0,01
0,02
0,01
0,01

0,03

0,06
0,02
0,04
0,02
0,03
0,02
0,00

4,62
4,67
4,11
4,31
4,30
4,26
5,12

5,63

5,29
5,44
5,60
5,37
5,38
5,51
5,36

0,94
0,78
0,58
0,56
0,65
0,47
0,50
0,56
0,42
0,40
0,39
0,51

0,02
0,02
0,01
0,02
0,01
0,01
0,01
0,02
0,01
0,00
0,01
0,01

0,92
0,77
0,57
0,53
0,65
0,46
0,49
0,54
0,42
0,40
0,38
0,49

1,88
1,51
1,48
1,73
1,67
1,57
1,55
1,38
1,68

1,39

1,28
1,32
1,44
1,61
1,86

Personnes tuées

0,05
0,02
0,03
0,08
0,07
0,04
0,04
0,03
0,11
0,04

0,03

0,04
0,06
0,06
0,05

1,77
1,53
1,26
1,33
1,38
1,40
1,43
1,25
1,16
1,21
1,23
1,39
1,21
1,02
1,15

0,03
0,02
0,01

0,02
0,02
0,03
0,03
0,01
0,02
0,02
0,04
0,01
0,03
0,01

0,11
0,07
0,06

0,05
0,05
0,11
0,11
0,10

0,13
0,17

0,08
0,17

0,00
0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00

3,26
3,19
2,63
2,36
2,37
2,07
2,23
1,96
1,81
1,61
1,76
1,89
1,62
1,89
1,82

0,02
0,06
0,02
0,01
0,02
0,02
0,04
0,01
0,02
0,03
0,02
0,04
0,01
0,02
0,01

Personnes blessées

1,83
1,48
1,44
1,65
1,60
1,53
1,51
1,35
1,58
1,35
1,25
1,28
1,39
1,56
1,81

1,74
1,52
1,24

1,36
1,39
1,40
1,22
1,15
1,19
1,21
1,35
1,20
0,98
1,14

0,10
0,07
0,06

0,05
0,05
0,11
0,11
0,10

0,13
0,17
0,08
0,16

3,24
3,13
2,61
2,36
2,36
2,06
2,20
1,94
1,79
1,57
1,74
1,85
1,61
1,87
1,81

0,01

0,52

. 025 104 0,22
0,15 :
0,18 :
0,16 . 053
0,16 0,47
0,20 0,55

. 024 077 047

002 016 072 043

003 021 060 041

002 003 068 037

002 002 050 044

003 002 081 0,39

002 003 064 033

004 002 066 043

0,01 . 072 075
0,00 0,01
0,00
0,00
0,00
0,00 0,02
0,00 0,02
0,00 :

0,03 0,00

001 001 0,01

. 0,00 0,00

. 001 0,01

0,00 002 0,00

- 0,00 0,00 0,00

0,00 0,00 0,00 0,00

- 000 001 001
025 1,03
0,15 :

0,18
0,16

0,16 0,45

0,20 0,53

0,24 : :

016 069 043

020 059 043

. 067 0,36

002 050 043

: 001 078 037

001 003 064 033

004 002 065 043

0,01 072 074

0,16

0,14
0,17
0,19
0,12
0,15
0,06
0,15
0,11
0,10
0,16

0,00

0,00
0,00
0,00

0,03

0,00
0,00

0,16

0,20
0,12
0,15
0,06
0,15
0,11
0,10
0,16

0,22

0,19
0,30
0,20
0,18
0,25
0,20
0,27
0,22
0,23
0,36

0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,01
0,01

0,00

0,22

0,20
0,18
0,25
0,20
0,26
0,21
0,23
0,36

10,59
10,50
9,74
9,28
9,69
10,38
10,16
9,10
9,10
9,55
10,41
9,52
9,74
9,80
10,18

0,03
0,03
0,02
0,02
0,02
0,02
0,02
0,03
0,03
0,04
0,02
0,04
0,01
0,01
0,02

10,56
10,48
9,71
9,27
9,67
10,36
10,14
9,07
9,39
9,51
10,39
9,49
9,73
9,79
10,16

Source: Eurostat (New Cronos)
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| INDEX I
Conséquences des transports sur I'environnement

Personnes tuées et blessées dans les accidents de la route — Véhicules de transport de marchandises

1.5.5 Personnes tuées et blessées dans des accidents de la route, 1980 - 1998 — Véhicules de transport

de marchandises
(1 000 personnes)

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| ||L|NL|A|P|FIN|S|UK

Total des personnes tuées ou blessées

1980 : | 226 089 10,06 263 7,41 11,07 040 8,03 . 1,10 146 © 040 064 13,02
1985 : | 235 097 766 327 749 691 041 6,72 L1112 : : : : 12,11
1986 : | 246 100 79 296 829 7,04 052 662 1,32 : : : : 12,69
1987 : | 266 08 793 28 930 68 051 680 1,45 EED : : 12,81
1988 : | 275 o086 823 333 1011 7,34 065 7,22 . 1,46 . 4,07 : : 13,89
1989 : | 296 088 807 323 1064 7,28 . 7,29 © 1,49 . 512 057 090 1473
1990 : | 277 o062 871 298 10,19 7,20 073 7,47 . 1,78 141 444 069 1,07 14,10
1991 : | 268 067 11,96 300 98 672 077 7,70 1,54 148 487 065 096 12,77
1992 : | 253 069 12,15 274 853 648 074 7,89 : 1,71 1,35 484 053 086 11,45
1993 : | 257 066 12,25 257 808 555 . 6,98 .~ 050 1,37 454 041 083 11,37
1994 : | 255 062 1350 247 800 534 068 7,75 . 056 144 422 042 085 11,61
1995 : | 250 058 1397 265 875 504 080 8,30 . 048 133 501 052 093 11,14
1996 . 467| 250 067 13,41 . 879 457 087 875 004 050 129 553 043 083 11,18
1997 . 462| 256 064 13,52 . 892 470 088 870 002 055 140 451 047 095 1152
1998 - | 267 o061 1381 . 992 482 . 10,44 0,02 . 1,36 295 051 098 11,80
Personnes tuées
1980 : | 005 004 021 012 042 052 001 0,49 . 0,03 0,03 . 002 003 022
1985 : | 005 004 013 019 037 031 001 037 . 0,03 : : : . 0,19
1986 : | 006 005 013 015 033 038 002 037 . 0,05 : : : . 025
1987 : | 007 005 011 017 043 . 0,02 035 . 0,04 .~ 0,15 : 0,20
1988 : | 007 004 014 019 044 041 002 0,33 . 0,05 . 0,18 : . 022
1989 : | 007 006 014 020 051 040 002 0,38 . 0,05 . 0,21 : . 023
1990 : | 005 003 015 019 054 043 003 0,32 . 0,05 : . : 0,20
1991 : | 006 004 028 019 054 034 002 0,38 . 006 002 019 003 003 019
1992 : ;| 004 004 022 016 046 031 003 042 : 005 003 015 002 002 0,19
1993 : | 003 003 022 016 050 030 . 0,35 : . 004 016 002 002 015
1994 : | 005 003 027 015 046 028 002 0,33 . 008 004 016 003 002 0,11
1995 : | 004 003 025 021 047 025 003 0,36 : 006 002 019 002 002 0,13
1996 . 16| 004 004 025 . 045 025 003 033 000 006 002 018 002 002 0,13
1997 . 1,7 005 003 025 . 052 023 002 03 000 007 004 015 003 002 0,12
1998 : | 006 004 024 . 052 025 . 031 000 004 004 008 002 002 0,13
Personnes blessées
1980 : | 221 08 98 251 7,00 1055 039 7,54 . 1,06 1,44 . 038 062 12,80
1985 : | 230 093 753 308 7,12 660 040 6,35 © 1,09 : : : : 11,01
1986 : | 240 095 7,83 281 79 667 049 625 1,26 : : : : 12,44
1987 : | 259 o084 783 272 887 049 645 1,41 . 3,44 : . 12,62
1988 : | 268 081 810 314 967 693 063 6,89 1,41 . 3,89 : . 13,67
1989 : | 289 08 794 303 10,13 688 064 6,91 1,44 . 4,91 : © 14,50
1990 : | 272 059 856 280 965 677 069 7,15 L 1,72 . : . © 13,90
1991 : | 262 063 1167 28 931 638 075 7,32 © 1,48 146 468 062 093 1258
1992 : | 213 o066 11,93 258 807 617 071 7,47 . 166 132 448 054 085 11,81
1993 : | 254 063 12,03 241 758 525 : 6,63 : . 1,33 438 039 082 11,21
1994 : | 251 060 1323 232 754 507 0,66 7,42 . 049 140 406 039 084 11,50
1995 : | 246 055 1371 245 827 479 077 7,9 . 042 131 48 050 091 11,01
1996 . 450| 246 063 13,16 . 834 432 085 842 004 044 126 535 041 081 11,05
1997 . 445 251 061 13,27 . 841 447 086 834 002 048 1,36 437 044 093 11,40
1998 - | 261 057 1356 . 940 457 . 10,14 0,02 . 1,32 287 050 096 11,66

Source: Eurostat (New Cronos)
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Personnes tuées et blessées dans des accidents de la route — Cyclisies Conséquences des transports sur I'environnement

1.5.6 Personnes tuées et blessées dans des accidents de la route, 1980 - 1998 — Cyclistes

(1 000 personnes)

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| ||L|NL|A|P|FIN|S|UK

Total des personnes tuées ou blessées

1980 : |l 85 26 516 05 12 141 04 90 01 132 : : . 24 251
1985 : |l 83 27 600 04 23 105 07 80 00 126 : : .27 274
1986 : | 83 25 627 04 22 97 08 75 00 124 : : . 28 265
1987 : | 81 24 56 04 23 90 08 75 00 116 16 . 24 266
1988 : |l 82 25 616 04 23 90 07 77 00 116 © 16 . 26 263
1989 : | 86 27 671 04 24 92 07 79 01 133 . 15 1,9 28 289
1990 | 1482 1154 83 27 649 04 22 87 07 80 00 132 60 15 1,9 29 268
1991 | 150,9 120,1| 79 24 709 04 =20 77 08 87 01 123 64 15 1,7 28 251
1992 [ 1576 1269| 74 2,7 784 05 25 75 08 83 01 123 66 16 15 28 248
1993 [ 1405 1104 75 25 721 04 28 74 07 83 00 29 60 15 12 28 244
1994 | 1456 1143| 75 24 744 04 30 78 07 90 00 30 63 14 13 33 252
1995 | 1434 1122| 75 24 724 05 30 81 09 92 00 28 53 16 1,6 31 253
1996 : 1039 70 22 660 . 27 71 08 94 00 27 51 16 14 30 249
1997 co1119] 74 22 727 . 26 75 07 96 00 28 57 16 13 32 250
1998 |l 71 18 683 . 24 67 © 90 00 . 56 17 12 27 233
Personnes tuées
1980 : ]l o2 o1 11 00 01 07 00 06 00 04 01 .01 01 03
1985 : 1l o2 o1 08 00 01 04 00 05 00 03 : : : 01 03
1986 : 1l o2 o1 08 00 01 04 00 04 00 03 : : : 01 03
1987 : 1 02 01 07 00 01 : 00 05 00 03 K .01 03
1988 : 1 02 o1 07 00 01 04 01 04 .03 © 04 : 01 02
1989 : 1 o2 o1 08 00 01 04 00 04 .03 : 04 .01 03
1990 : 1l o2 o1 07 00 01 04 00 04 00 03 : : : 01 03
1991 : ] 02 01 09 00 01 04 00 04 : 02 01 01 01 01 03
1992 : 1 o1 o1 09 00 01 03 00 04 : 03 01 01 01 01 02
1993 : 1 o1 o1 08 00 01 03 00 04 .~ 02 01 01 01 01 02
1994 : ]l 02 o1 08 00 02 03 00 04 : 03 01 01 01 01 02
1995 : 1 o1 o1 08 00 01 04 00 04 . 03 01 01 01 01 02
1996 . 19 o1 o1 06 . o1 03 00 04 00 02 01 01 00 00 02
1997 21 o1 o1 07 . o1 03 00 04 00 02 O01 01 01 00 02
1998 : 1 o1 01 06 .01 03 . 03 00 02 01 01 01 01 02
Personnes blessées
1980 : |l 82 25 54 05 11 134 04 84 01 127 48 © 13 23 248
1985 : |l 82 26 593 04 22 100 06 75 00 123 : : .26 271
1986 : |l 81 25 619 04 21 93 08 70 00 121 : : .27 162
1987 : | 79 23 560 04 22 . 08 70 00 113 15 . 23 263
1988 : |l 80 24 608 04 22 86 06 73 00 11,3 .15 . 26 26,0
1989 : | 84 26 663 04 23 88 06 75 01 129 C14 . 28 286
1990 : |l 81 25 641 04 21 83 07 76 00 129 : : . 28 266
1991 : | 77 24 700 04 19 73 07 83 © 121 64 14 17 28 249
1992 : | 73 26 775 05 23 71 07 78 : 121 65 15 14 27 249
1993 : | 73 24 712 04 27 71 07 7.9 ; . 59 14 11 28 242
1994 : | 74 23 735 04 28 74 07 86 : 27 62 14 12 32 250
1995 : | 74 23 716 04 28 77 09 88 . 25 52 15 15 30 251
1996 : 102 69 21 654 . 26 68 08 91 00 25 50 15 14 29 247
1997 . 110 73 21 720 . 25 72 06 92 00 25 56 16 13 31 248
1998 : | 69 18 677 . 23 64 . 87 00 . 55 16 11 26 231

Source: Eurostat (New Cronos)
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Conséquences des transports sur I'environnement ersonnes tuées et blessées dans des accidents de la route — Piétons

1.5.7 Personnes tuées et blessées dans des accidents de la route, 1980 - 1998 — Piétons

(1 000 personnes)

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| ||L|NL|A|P|FIN|S|UK

Total des personnes tuées ou blessées

1980 : ] 710 1,89 5955 6,00 16,79 4421 172 2858 030 570 7,48 © 1,34 2,03 64,89
1985 : | 613 161 4559 550 17,55 33,73 1,48 21,38 0,21 4,23 : : © 1,89 62,99
1986 : | 645 155 4641 502 1831 32,41 154 20,11 0,20 4,22 : : 1,90 62,50
1987 : | 621 153 4338 4,81 19,22 30,74 1,44 19,87 0,18 4,20 : 10,81 : 1,96 58,98
1988 : | 633 143 4379 511 19,72 31,35 1,39 2023 0,20 4,13 : 10,16 : 1,93 60,43
1989 : | 6,09 130 4145 453 1899 2981 137 1923 021 4,18 : 10,83 1,76 2,12 6157
1990 204 135| 585 1,31 40,63 4,28 17,99 28,07 1,39 1835 020 4,16 6,10 10,90 1,64 1,86 61,77
1991 200 137| 537 1,30 4823 445 16,75 2537 150 17,36 0,17 3,66 592 11,14 159 1,71 5523
1992 : | 478 123 4821 445 : 2427 156 16,43 0,18 3,58 580 11,37 1,31 1,65 52,93
1993 179 122| 4,60 1,18 4537 4,48 14,00 2312 1,45 1523 0,17 122 521 1066 1,02 1,47 4937
1994 179 122| 4,48 1,10 44,84 4,47 13,98 22,94 1,49 1701 0,15 1,17 501 1011 1,09 1,57 49,97
1995 175 120 421 1,15 4379 427 1393 2222 1,78 1671 0,15 1,06 469 1021 1,10 1,47 4826
1996 : 116] 4,09 0,9 41,84 : 13,95 20,78 1,82 16,31 0,17 1,07 461 10,15 1,06 154 47,64
1997 : 13| 4,03 1,01 40,89 : 13,74 20,08 1,75 16,33 0,14 0,97 4,70 961 1,02 1,38 46,80
1998 | 403 097 39,90 : 13,90 19,48 : 1642 0,14 © 442 905 091 1,40 46,11
Personnes tuées
1980 : ] o051 014 310 038 1,16 220 021 181 003 0,30 0,40 : 014 0,13 204
1985 : ! 033 013 181 041 102 15 0,14 125 0,01 0,19 : : : 011 185
1986 : ! 032 013 205 041 1,17 164 0,13 1,18 0,01 0,22 : : : 015 1,93
1987 : ' 03 014 169 037 1,08 148 0,14 1,12 001 0,17 : 0,65 : 0,14 1,78
1988 : ! 029 014 173 039 1,12 159 0,14 1,13 0,01 0,20 : 064 : 014 1,81
1989 : | 028 013 165 040 125 147 0,14 092 001 0,19 : 0,60 : 0,16 1,76
1990 : ' 030 012 146 044 119 141 0,15 099 001 0,14 : 0,59 : 013 1,75
1991 9,2 70| 028 014 192 040 106 1,33 0,11 1,15 002 015 023 061 013 0,13 1,54
1992 8,4 63| 023 011 177 039 093 1,17 012 106 001 0,15 024 053 012 0,14 1,39
1993 8,0 61| 020 013 158 042 1,10 1,13 014 092 002 0,15 020 054 009 0,09 1,28
1994 7,5 57| 020 009 147 041 1,01 1,13 012 09 001 0,12 023 043 0,09 0,09 1,17
1995 7,1 54/ 015 0,12 134 041 100 103 011 088 001 0,14 020 046 007 0,07 1,09
1996 : 51 016 0,07 1,18 : 09 099 012 091 001 011 0,16 048 0,07 0,07 1,04
1997 : 49| 014 0,09 1,15 : 097 093 0,13 083 001 012 0,16 042 007 0,07 1,01
1998 | o016 007 1,08 : 1,00 0,99 : 078 000 011 017 036 006 0,07 095
Personnes blessées
1980 : | 659 1,75 56,45 562 1563 42,01 1,51 2677 027 540 7,08 © 1,21 1,89 62,85
1985 : | 581 148 4377 509 1652 32,17 1,35 20,14 0,20 4,04 : : © 1,77 61,14
1986 : | 613 142 4437 461 17,14 30,78 1,41 1893 0,19 4,00 : : 1,75 60,56
1987 : | 588 1,38 41,70 4,44 18,14 : 1,30 18,75 0,17 4,03 : 10,16 : 1,81 57,20
1988 : | 6,04 129 4206 472 1860 29,76 125 19,09 0,19 3,93 : 10,16 : 1,79 58,62
1989 : | 580 1,17 39,80 4,14 17,74 2834 123 1831 0,20 3,99 : 10,26 © 1,96 69,81
1990 : | 555 1,19 39,17 384 1625 2667 124 17,36 0,19 4,02 : : 1,72 60,01
1991 191 130| 5,09 1,16 46,31 4,05 1569 2405 1,38 1621 0,16 3,52 568 1053 1,46 1,58 53,69
1992 184  126| 4,41 1,12 4644 4,06 13,87 2311 1,45 1537 0,16 343 556 10,84 120 1,51 51,54
1993 : | 440 1,05 4379 4,05 12,90 21,99 1,31 1431 0,15 : 501 62,16 0,93 1,37 48,09
1994 172 117| 4,28 1,01 4337 4,06 12,97 21,81 1,37 16,06 0,14 105 479 967 1,00 148 48380
1995 168  114| 4,06 1,03 4245 386 12,93 2120 166 1584 0,15 0,92 449 975 1,03 1,40 47,17
1996 © 111| 394 0,89 40,66 : 12,99 19,79 1,71 1540 0,16 0,96 4,46 967 099 1,46 46,60
1997 : 108| 3,89 0,92 39,74 : 12,78 19,15 1,62 1550 0,13 0,86 4,54 9,19 095 1,31 4579
1998 | 387 089 3881 : 12,91 18,49 : 1564 0,13 : 426 870 0,85 1,33 4516

Source: Eurostat (New Cronos)
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Personnes tuées et blessées dans des accidents de la route

Conséquences des transports sur I'environnement

1.5.8 Personnes tuées et blessées dans des accidents de la route par milliards de passagers-kilomeétres,

1980 - 1998

(personnes tuées ou blessées par milliards de pkm)

B DK | D | EL | E | F | IRL | I | L | NL | A | P | FIN | S | UK
Engins motorisés a deux roues
1980 | 11915 3740 5014 2464 1370 4503 4413 1507 6400 4640 9467 : 1592 4696 8882
1985 | 9650 2783 4526 2849 1949 2833 3667 1455 4867 4086 : : : 4036 7536
1990 | 11155 2163 2987 1727 3099 2841 3236 1192 4833 5364 8330 4716 1567 3393 6758
1995 | 7682 1837 4215 1278 2191 3225 4965 1004 3350 1151 4358 5727 1046 1414 5524
1996 | 7120 1705 3907 : 2226 3093 4992 970 2300 1188 4144 5201 1007 1200 5292
1997 | 7544 1606 4178 2382 3270 : 1077 2300 1120 4613 5041 979 1275 5766
1998 | 8205 1666 3800 2744 3228 : 1091 3325 : 4561 5018 918 1083 50938
Voitures particulieres
1980 772 173 548 359 402 404 303 375 676 196 727 : 137 194 380
1990 701 101 423 249 355 241 334 264 364 141 588 388 145 182 332
1995 507 91 450 224 168 348 273 333 37 480 277 124 177 333
1996 474 89 437 218 156 332 275 301 37 488 281 112 163 347
1997 481 85 426 210 150 306 267 239 35 486 288 106 165 342
1998 480 81 427 228 148 : 293 240 : 471 293 108 158 350
Autobus et autocars
1980 114 17 52 60 67 33 24 56 : 19 106 29 19 30 203
1985 87 19 56 47 47 30 17 47 : 12 : : : : 213
1990 39 5 71 28 46 25 28 27 : 18 89 46 20 34 220
1995 30 7 75 25 33 24 32 22 79 1 77 30 19 30 215
1996 26 6 76 38 21 15 18 54 2 51 25 13 24 220
1997 23 9 79 37 17 30 21 85 1 52 32 13 24 222
1998 35 7 77 40 20 : 20 23 : 56 54 21 38 236
Cyclistes
1980 | 2284 584 2313 1710 1704 2815 558 1063 3500 1330 : : : 1500 4918
1985 | 2351 657 2501 1427 2911 2178 638 914 2706 1072 : : : 1209 4488
1990 | 2427 542 2725 1377 2765 1924 929 894 2750 1012 4318 5077 1289 1316 5061
1995 | 2275 511 3079 1550 3689 1831 1333 1017 2438 208 4575 5333 1224 1274 5630
1996 508 2784 1243 : : 216 : : : 1435 5802
1997 468 3053 : : : 204 : : : 1321 6093
1998 : : : :
Piétons

1980 | 1540 734 1588 1504 1042 1734 1151 1076 1776 871 1928 : 555 511 2516
1985 | 1495 667 1380 1475 1170 1419 1083 876 1387 707 : : : 521 2722
1990 | 1433 546 1266 1186 1229 1184 1046 735 1340 692 1707 2759 743 522 2709
1995 934 443 1237 1055 856 873 1191 621 856 155 1179 2327 469 379 10983
1996 i . i . : . : . : . : .
1997
1998

Source: Eurostat (New Cronos)
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Conséquences des transports sur I'environnement ersonnes tuées dans des accidents de la route par milliards de pkm

1.5.9 Personnes tuées dans des accidents de la route par milliards de passagers-kilomeétres, 1980 - 1998

(personnes tuées par milliards de pkm)

|B|DK|D|EL|E|F|IRL|I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Engins motorisés a deux roues

1980 277,0 1351 101,8 1254 50,0 111,6 208,7 41,9 300,0 86,5 183,3 . 101,6 1453 1473
1985 187,2 1213 78,7 1151 50,3 85,5 208,3 354 133,3 57,0 : : 142,9 1071
1990 178,5 100,0 61,3 81,4 91,5 94,6 164,0 28,0 266,7 61,8 : : o 120,7 1147

1995 138,5 82,9 85,5 62,4 63,4 100,9 219,2 18,4 : 74,3 97,4 154,4 36,7 342 105,6
1996 125,2 61,3 74,5 : 61,2 99,9 232,0 18,1 25,0 69,5 82,9 141,0 36,7 41,5 1016
1997 134,0 55,4 79,4 : 64,7 106,7 : 18,0 75,0 62,1 107,0 1308 26,7 37,7 1221
1998 1421 71,0 65,6 : 66,5 108,1 : 17,3 175,0 58,9 75,0 122,0 27,8 40,0 121,2

Voitures particulieres

1980 188 7,9 123 142 156 147 141 117 207 85 194 . 60 70 61
1985 145 97 76 143 127 130 10,1 89 179 6,1 : : © 70 49
1990 146 59 67 124 150 10,7 114 67 125 52 S : 56 41
1995 102 53 81 7 10,3 8,1 83 6,1 : 45 104 74 46 45 30
1996 92 48 77 . 92 78 87 54 107 39 95 75 45 39 30
1997 90 45 71 . 89 74 81 54 96 36 99 70 48 40 30
1998 98 45 64 . 94 78 . 50 88 37 82 71 44 34 28

Autobus et autocars

1980 0,88 0,14 0,48 1,34 1,60 0,64 0,89 0,38 : 0,15 0,82 : 0,35 0,55 0,56
1985 1,34 0,11 0,60 0,96 0,72 0,29 0,24 0,93 : 0,08 : : : : 0,65
1990 0,37 0,11 0,19 0,56 1,20 0,56 : 0,43 : 0,15 : : : : 0,41
1995 0,08 0,19 0,28 0,59 0,88 0,70 : 0,40 : 0,07 2,29 0,31 : 0,57 0,79
1996 0,09 0,26 0,37 : 1,51 0,14 : 0,09 0,00 0,07 0,24 0,30 : 0,65 0,25
1997 0,25 0,09 0,23 : 1,32 0,58 0,36 0,26 2,30 0,21 0,24 0,22 0,25 : 0,32
1998 0,17 0,09 0,04 : 1,02 0,22 : 0,13 0,00 0,14 0,39 1,00 0,38 0,32 0,44
Cyclistes
1980 65,1 18,7 51,2 110,0 134,3 131,8 45,0 749 1111 43,0 46,9 : 48,6 70,0 62,0
1985 53,5 24,6 32,0 73,3 140,0 88,8 36,4 55,5 235,3 26,7 : : : 40,9 48,5
1990 57,6 22,4 29,9 73,3 153,8 89,1 61,3 49,1 125,0 23,4 _ : 31,8 50,4
1995 38,8 16,4 32,0 96,7 153,8 85,0 41,8 40,3 : 20,1 W 246,7 56,9 23,8 48,2
1996 : 20,0 25,1 : : : 33,2 : : 18,5 : : : 23,6 48,4
1997 : 141 28,5 : : : : : : 17,9 : : : 17,4 45,6
1998 : : : : :
Piétons
1980 110,0 53,7 82,5 95,7 72,3 86,1 139,6 68,2 182,44 451 102,8 : 57,4 33,6 78,9
1985 79,3 52,3 54,8 109,7 68,3 65,5 100,7 51,0 80,0 31,4 : : : 30,3 79,9
1990 73,8 49,4 455 123,0 81,0 59,3 112,8 39,7 80,0 24,0 11491 : 36,5 76,9

1995 33,0 45,4 37,7 100,7 61,5 40,3 75,8 32,6 44,4 20,8 50,3 104,8 30,6 18,3 44,6
1996 - . - . - . - . - . - . - . -
1997
1998

Source: Eurostat (New Cronos)
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1.5.10 Personnes blessées dans des accidents de la route par milliards de passagers-kilomeétres,
1980 - 1998

(personnes blessées par milliards de pkm)

|B|DK|D|EL|E|F|IRL|I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Engins motorisés a deux roues

1980 | 11638 3605 4912 2339 1320 4391 4204 1465 6100 4554 9284 : 1490 4551 8734
1985 9462 2662 4447 2734 1899 2748 3458 1419 4733 4029 : : : 3893 7429
1990 | 10976 2063 2926 1645 3007 2747 3072 1164 4567 5302 : : : 3276 6643
1995 7544 1754 4129 1216 2128 3124 4746 985 1077 4260 5572 1009 1380 5419
1996 6995 1644 3833 2165 2993 4760 951 1300 1118 4061 5060 967 1158 5190
1997 7410 1551 4099 : 2317 3163 1059 2225 1058 4506 4910 952 1237 5644
1998 8063 1595 3734 © 2678 3120 1073 3150 © 4486 4896 890 1043 5817

Voitures particulieres

1980 753 165 536 344 386 390 288 364 655 188 707 . 131 187 374
1985 672 154 408 294 356 339 273 311 490 151 : : . 194 346
1990 686 95 416 237 341 231 322 257 352 136 T . 176 327
1995 497 85 442 T 213 160 339 267 - 33 469 270 119 172 330
1996 465 84 429 . 209 149 323 269 241 33 479 273 108 159 344
1997 472 80 419 . 201 143 208 262 229 31 476 281 102 161 349
1998 470 77 420 . 218 140 . 288 232 . 463 285 104 154 348

Autobus et autocars

1980 113 17 51 59 65 33 23 56 : 19 105 : 18 30 202
1985 86 19 62 46 47 29 16 46 : 12 : : : . 213
1990 39 5 71 28 45 24 28 26 : 18 : : : . 219
1995 30 7 75 24 32 23 32 21 : 1 75 29 19 30 214
1996 26 6 76 : 37 20 15 18 28 2 51 24 13 23 220
1997 23 9 79 : 35 17 30 21 83 1 51 32 12 24 221
1998 29 7 77 : 39 19 : 20 23 : 55 53 20 37 235
Cyclistes
1980 | 2219 565 2262 1600 1570 2683 513 988 3389 1287 3024 . 570 1427 4856
1985 | 2297 633 2469 1353 2771 2089 602 859 2471 1045 : © 1168 4439
1990 | 2369 511 2695 1303 2611 1835 868 845 2688 989 S : 1286 5010
1995 | 2236 495 3047 1453 3535 1746 1291 976 ;7 188 4508 5087 1167 1250 5574
1996 : 488 2759 : : 1210 : : 198 : : 1412 5742
1997 : 454 3025 : : : : : : 187 : : : 1304 6047
1998 : : : : :
Piétons

1980 | 1430 681 1505 1409 970 1648 1011 1008 1594 826 1825 . 498 478 2437
1985 | 1416 615 1325 1365 1102 1353 982 825 1307 675 : © 488 2642
1990 | 1359 497 1221 1063 1110 1124 933 696 1260 668 : : : 483 2632
1995 901 397 1199 954 795 833 1115 588 844 135 1128 2222 439 361 1938
1996 . . . . . . . . . . . . . . .
1997

1998

Source: Eurostat (New Cronos)
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Conséquences des transports sur I'environnement

ersonnes tuees ou blessées dans des accidents de la route par million d'habitants

1.5.11 Personnes tuées ou blessées dans des accidents de la route par million d'habitants,

1980 - 1998
(personnes tuées ou blessées par million d'habitants)
|EU-15|EUR| B |DK| D |E|_| E | F |IRL| I | L |N|_| A | P |F|N| S |UK

Total des personnes tuées ou blessées
1980 | 5268 5347| 8602 3075 6558 2766 3014 6421 2666 4101 6538 4143 8526 4440 1882 2418 5929
1985 | 4767 4722 7741 2860 5543 3239 3428 5086 2324 3945 5661 3443 8094 4139 2061 2572 5754
1990 | 4920 4863| 8845 2196 5746 2867 4181 4162 2826 4014 4842 3572 8027 6634 2689 2719 6131
1991 | 4942 5011 8249 2109 6462 3000 3989 3779 2927 4373 4456 3230 7902 7298 2429 2530 5563
1992 | 4862 4907| 7843 2145 6544 3111 3486 3611 2983 4371 4395 3267 7440 7438 2083 2479 5550
1993 | 4529 4507 7702 2021 6351 3058 3162 3436 2871 3904 4321 838 6916 6965 1636 2337 5450
1994 | 4585 4542 7417 1979 6463 3089 3048 3271 2965 4296 4002 847 6869 6472 1682 2468 5617
1995 | 4631 4619 7079 2022 6387 3178 3244 3265 3640 4644 4223 842 6459 6848 2082 2463 5511
1996 | 4568 4506 6721 1962 6129 3219 3301 3053 3700 4711 3872 846 6291 6923 1893 2415 5675
1997 | 4628 4559 6964 1912 6211 3321 3328 3030 3630 4820 3703 825 6528 6883 1828 2467 5770
1998 | 4674 4625 7082 1825 6158 3389 3742 3007 3563 5206 3958 6442 6869 1843 2473 5727
Personnes tuées
1980 162 176 243 135 167 127 134 230 166 151 269 141 231 232 115 102 110
1985 131 138 183 151 108 172 128 189 116 126 215 99 180 187 110 97 94
1990 133 141 198 123 100 171 179 181 136 117 186 92 180 235 130 90 94
1991 140 153 187 118 141 175 175 169 126 132 214 85 177 251 126 86 82
1992 132 143 166 112 132 177 154 158 117 131 176 85 177 241 119 88 75
1993 123 134 165 108 123 176 141 157 121 116 196 82 161 210 96 72 68
1994 120 131 167 105 121 183 143 147 113 115 163 84 167 195 94 67 65
1995 119 129 143 111 116 195 147 145 121 114 171 86 150 210 86 65 64
1996 112 121 134 98 107 197 140 138 125 108 171 76 127 212 79 61 64
1997 112 120 134 93 104 209 143 136 118 108 143 75 137 195 85 61 63
1998 110 118| 147 94 95 212 151 143 116 102 143 68 119 187 78 60 61
Personnes blessées

1980 | 5106 5171| 8358 2940 6391 2639 2880 6191 2500 3949 6269 4002 8295 4208 1766 2316 5820
1985 | 4636 4584 7559 2709 5434 3067 3300 4897 2208 3819 5446 3343 7914 3951 1951 2475 5660
1990 | 4786 4722 8647 2073 5647 2696 4002 3981 2690 3897 4656 3480 7847 6399 2559 2629 6037
1991 [ 4802 4858 8062 1992 6320 2825 3814 3610 2801 4241 4242 3145 7725 7048 2303 2444 5481
1992 | 4730 4764| 7676 2034 6412 2934 3331 3453 2866 4240 4219 3183 7262 7198 1963 2391 5473
1993 | 4406 4374| 7538 1914 6228 2882 3021 3279 2751 3788 4125 756 6756 6755 1541 2264 5382
1994 | 4465 4411 7250 1875 6342 2906 2905 3123 2853 4181 3839 763 6702 6278 1588 2401 5552
1995 | 4512 4490 6936 1911 6272 2983 3097 3120 3519 4530 4052 756 6309 6638 1995 2399 5444
1996 | 4455 4385 6587 1864 6022 3022 3162 2914 3575 4603 3701 770 6163 6711 1815 2354 5607
1997 | 4516 4438/ 6830 1820 6107 3111 3185 2893 3485 4711 3561 751 6391 6688 1743 2406 5707
1998 | 4567 4511/ 6933 1731 6063 3178 3591 2864 3448 5104 3815 6323 6681 1765 2413 5666

Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 1.23: Personnes tuées dans des accidents de chemin de fer par million d'habitants
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Conséquences des transports sur I'environnement ersonnes tuées et blessées dans des accidents de chemin de fer

1.5.12 Personnes tuées et blessées dans des accidents de chemin de fer, 1980 - 1998

(personnes)
[ B [DK [ D [EL [ E [ F R | I [ L [NN] A P JFAN] S [ WK
Total des personnes tuées ou blessées
1980 145 118 940 133 125 435 72 482 4 226 . 437 : . 454
1985 136 . 661 266 41 608 12 401 14 158 . 429 : . 386
1990 106 57 986 : 61 328 22 330 3 125 317 381 58 67
1991 76 57 1849 : 65 430 14 418 7 . 339 370 56 69 :
1992 54 62 2152 115 58 324 22 : 3 . 301 358 46 51 149
1993 50 63 1937 212 60 303 35 8 303 346 40 37 228
1994 56 67 1531 226 57 291 18 . 12 . 90 377 41 43 254
1995 48 138 1785 175 41 234 16 320 7 93 112 254 32 30 154
1996 111 71 1534 193 41 238 17 232 4 75 64 322 21 28 245
1997 51 51 1360 161 84 215 21 215 55 .~ 545 278 37 39 239
1998 76 22 1391 : . 229 . 213 3 . 832 257 38 36
Personnes tuées
1980 38 49 207 38 74 203 20 228 1 126 75 171 24 49 7
1985 34 C 211 45 27 305 7 22 3 102 ST : : 6
1990 20 6 182 : 30 188 14 204 2 43 69 139 36 18 78
1991 18 13~ 319 : 31 222 11 230 4 85 150 34 26 11
1992 20 16 340 28 30 203 11 1 80 133 31 31 5
1993 23 8 292 61 32 17 3 4 98 132 20 19 5
1994 30 9 286 42 31 150 11 : 5 : 5 149 30 19 12
1995 20 16 291 49 22 129 7 120 3 49 10 95 17 19 7
1996 26 13 284 42 21 136 8 106 3 36 4 122 12 16 1
1997 18 12 275 43 37 117 14 100 3 T 49 119 21 1 10
1998 30 5 363 : © 138 : 97 1 55 97 24 17
Personnes blessées

1980 107 69 643 95 51 232 52 254 3 100 . 266 : . 447
1985 102 . 450 221 14 303 3 175 11 56 . 258 : . 380
1990 86 51 804 : 31 140 8 126 1 82 248 242 22 49
1991 58 44~ 1530 : 34 208 3 188 3 254 220 22 43 :
1992 34 46 1812 87 28 121 11 - 2 221 225 15 20 144
1993 27 55 1645 151 28 132 32 4 205 214 20 18 223
1994 26 58 1245 184 26 141 7 . 7 . 85 228 11 25 242
1995 28 122 1494 126 19 105 9 200 4 44 102 159 15 11 147
1996 85 58 1250 151 20 102 9 126 1 39 60 200 9 12 244
1997 33 39 1085 118 47 98 7 115 52 T 496 159 16 28~ 229
1998 46 17 1028 : : 91 © 116 2 . 777 160 14 19

Source: Eurostat (New Cronos)
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Conséquences des transports sur I'environnement ersonnes tuees et blessées dans des accidents de chemin de fer — Passagers

1.5.13 Personnes tuées et blessées dans des accidents de chemin de fer, 1980 - 1998 — Passagers

(personnes)
| B | DK | D | EL | E | F | IRL | [ | L | NL | A | P | FIN | S | UK
Total des personnes tuées ou blessées
1980 52 18 280 18 : 127 64 : 1 27 : 186 : : 387
1985 61 : 166 57 : 308 : : 2 10 : 193 : : 261
1990 54 10 323 : : 93 1 : - 17 68 116 5 45
1991 26 24~ 718 : © 138 1 . - . 72 112 15 4 :
1992 13 24 911 : : 83 4 : 2 : 85 105 4 53
1993 6 30 829 17 : 78 28 : : : 76 101 5 3 130
1994 6 41 528 65 : 72 2 12 103 4 5 149
1995 10 89 743 32 : 63 2 52 57 4 3 58
1996 73 42 542 29 : 43 2 12 84 6 2 177
1997 : 25 565 : : 56 4 : : .~ 206 56 3 5 183
1998 : 2 549 : : 40 : : : © 474 63 19 1 :
Personnes tuées
1980 4 3 69 1 17 33 18 : 1 8 9 29 4 25 -
1985 2 : 51 1 : 115 : : - - : 47 : : —
1990 - 1 29 - 4 30 1 : - 2 7 15 - 3 37
1991 2 4 46 : : 47 1 : - : 9 15 9 1 2
1992 — 4 55 : : 38 - : - : 17 21 1 - -
1993 1 1 39 2 34 - : : : 11 19 - - -
1994 3 2 30 7 20 1 : : : - 18 3 1 3
1995 3 3 36 3 22 - : : : 2 12 1 2 1
1996 6 1 31 - 14 - : : : - 10 3 - 1
1997 - 49 : : 22 1 : : T 4 14 1 2 7
1998 : - 129 : : 14 : : : : 7 8 : -
Personnes blessées

1980 48 15 211 17 : 94 46 : - 19 : 157 : : 387
1985 59 : 115 56 : 193 : : 2 10 : 146 : : 261
1990 54 9 294 : : 63 - : - 15 61 101 5 42
1991 24 20" 672 : : 91 - : - : 63 97 6 3 :
1992 13 20 856 : : 45 4 : 2 : 68 84 3 - 53
1993 5 29 790 15 : 44 28 : : : 65 82 5 3 130
1994 3 39 498 58 : 52 1 12 85 1 4 146
1995 7 86 707 29 : 41 2 50 45 3 1 57
1996 67 41 511 29 : 29 2 12 74 3 2 176
1997 : 25 516 : : 34 3 : : T 202 42 2 3~ 176
1998 : 2 420 : : 26 : : : : 467 55 1

Source: Eurostat (New Cronos)
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Conséquences des transports sur I'environnement

1.5.14 Personnes tuées et blessées dans des accidents de chemin de fer, 1980 - 1998 — Employés des
chemins de fer

(personnes)
| B | DK | D | EL | E | F | IRL | I | L | NL | A | P | FIN | S | UK
Total des personnes tuées ou blessées
1980 30 46 328 19 : 50 6 : 6 46 : 26 : : 49
1985 24 : 251 58 : 39 1 5 18 : 24 : : 88
1990 13 12 341 : : 24 9 1 16 86 72 7 8
1991 15 15 464 : : 21 1 1 : 91 39 2 6 :
1992 11 21 486 : : 9 2 - 55 55 4 2 77
1993 12 19 408 38 : 9 2 58 38 5 9 82
1994 13 11 354 41 : 13 1 40 48 7 10 83
1995 13 27 329 32 4 13 3 38 44 1 2 73
1996 8 14 271 44 3 9 1 18 57 1 6 56
1997 : 9 27 : : 13 1 . : T 167 57 6 8 48
1998 : 8 274 : : 8 : : : : 116 34 7
Personnes tuées
1980 4 2 43 - 10 17 2 : 3 5 4 4
1985 3 34 4 1 15 - : 1 - 9 : -
1990 2 2 21 : : 14 2 : - 1 2 2 2
1991 3 1 25 : : 11 - 1 2 - 2
1992 1 1 31 : 5 - - 1 - 3 1 1
1993 - 1 27 2 7 - 11 3 - 3 -
1994 - - 19 2 : 6 - - 2 3 1 5
1995 1 3 10 1 2 9 1 2 2 1 - 1
1996 2 1 15 2 - 4 1 - 1 1 - -
1997 : 3 25 11 - 2 3 1 2 -
1998 : - 19 2 3 2 1 -
Personnes blessées

1980 26 44 285 19 : 33 4 : 3 41 : 22 : : 45
1985 21 : 217 54 : 24 1 4 18 : 15 : : 88
1990 11 10 320 : : 10 7 1 15 84 70 5 6
1991 12 14~ 439 : : 10 1 - 82 37 1 6 :
1992 10 20 455 : : 4 2 - 54 55 1 1 76
1993 12 18 381 36 2 2 47 35 5 6 82
1994 13 11 335 39 : 7 1 40 46 4 9 78
1995 12 24 319 31 2 4 2 36 42 - 2 72
1996 6 13 256 42 3 5 - : 18 56 - 6 56
1997 : 6 246 2 1 : : T 165 54 5 6 48
1998 : 8 255 6 113 32 7

Source: Eurostat (New Cronos)
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ersonnes tuees et blessées dans des accidents de chemin de fer — Autres

Conséquences des transports sur I'environnement

1.5.15 Personnes tuées et blessées dans des accidents de chemin de fer, 1980 - 1998 — Autres personnes

(personnes)
[ B [DK [ D [EL [ E [ F R | I [ L [NN] A P JFAN] S [ WK
Total des personnes tuées ou blessées
1980 63 54 332 96 . 258 2 : : 153 . 225 : : 18
1985 51 . 244 151 . 261 9 7 130 c 212 : : 37
1990 39 35 322 - S 211 12 : 2 92 163 193 46 14
1991 35 18~ 667 : .27 12 6 176 219 39 59 :
1992 30 17 755 : . 232 16 : 1 : 161 198 38 49 19
1993 32 14 700 157 . 216 5 : : . 169 207 30 25 16
1994 37 15 649 120 . 206 15 : : : 38 226 30 28 22
1995 25 2 713 111 34 154 11 : : : 22 153 27 25 23
1996 30 15 721 120 38 186 14 : : : 34 181 14 20 12
1997 : 17 524 : . 145 16 : : T 172 165 28 26 8
1998 : 12 568 - : 241 160 17 28 :
Personnes tuées
1980 30 44 185 37 47 153 - : © 113 © 138 : : 3
1985 29 . 126 40 26 175 6 2 102 © 115 : . 6
1990 18 3 132 : 31 144 11 2 40 60 122 34 13
1991 13 8 248 : . 164 10 3 67 133 24 25 7
1992 19 11 254 : © 160 11 . 1 . 62 112 27 30 4
1993 22 6 226 57 © 130 3 : : : 76 110 20 16 5
1994 27 7 237 33 © 124 10 : : : 5 129 24 17 4
1995 16 10 245 45 20 08 6 : : : 6 81 15 17 5
1996 18 11 238 40 21 118 7 : : : 4 1M 8 16 -
1997 : 9 201 : : 84 13 : : T 43 102 19 7 3
1998 : 5 215 : : : : : : : 44 87 13 17
Personnes blessées

1980 33 10 147 59 © 105 2 : : 40 : 87 : : 15
1985 22 © 118 111 : 86 3 : 5 28 : 97 : : 31
1990 21 32 190 : : 67 1 : - 52 103 71 12 1
1991 22 10~ 419 : . 107 2 3 © 109 86 15 34
1992 11 6 501 : : 72 5 - 99 86 11 19 15
1993 10 8 474 100 : 86 2 93 97 10 9 11
1994 10 8 412 87 : 82 5 33 97 6 12 18
1995 9 12 468 66 14 56 5 16 72 12 8 18
1996 12 4 483 80 17 68 7 30 70 6 4 12
1997 8 323 : : 61 3 : : T 129 63 9 19° 5
1998 7 353 : : : : : : : 197 73 4 11

Source: Eurostat (New Cronos)
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Conséquences des transports sur I'environnement

1.5.16 Personnes tuées et blessées dans des accidents de chemin de fer par milliards de pkm, 1980 -
1998 — Passagers

(personnes par milliards de pkm)

|B|DK|D|EL|E|F|IRL|I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Total des personnes tuées ou blessées

1980 75 40 44 123 23 620 C a1 3,0 © 30,6 : C12,7
1985 9,3 . 25 329 © 50 : 87 1,1 . 337 : 8,7
1990 83 20 52 : 15 08 : - 15 78 205 15 73 :
1994 09 81 80 46,4 : 1,2 1,6 : : : 13 202 13 08 51
1995 15 179 108 204 : 1,1 1,6 : : : 53 11,9 13 05 1,9
1996 107 85 7.8 166 07 15 : : : 12 187 18 03 55
1997 : 48 83 : © 09 29 : : .~ 254 123 09 08 53
1998 : 04 83 : © 06 : - : 582 13,7 56 0,1 :
Personnes tuées
1980 06 07 1.1 07 1,1 06 17,4 S 4 0,9 12 48 12 35 -
1985 0,3 : 0,8 0,6 : 1,9 : : - - : 8,2 : : -
1990 - 02 05 - 02 05 08 : - 02 08 26 - 05 1.1
1994 05 04 05 50 : 03 08 : : : - 35 10 02 01
1995 04 06 05 19 © 04 - : : : 02 25 03 03 00
1996 09 02 04 - © 0.2 - : : : - 22 09 - 00
1997 : - 07 : : 04 07 : : T 05 31 03 03 02
1998 : - 1,9 : : 0,2 : : : : 0,9 1,7 : - :
Personnes blessées
1980 69 33 33 116 : 17 446 : - 21 . 258 : C 127
1985 9,0 : 17 323 © 31 : 87 1,1 : 255 : 8,7
1990 83 18 47 : 1,0 - : - 14 70 178 15 68 :
1994 05 77 75 414 09 08 : : : 13 166 03 07 50
1995 1,0 173 102 185 : 07 16 : : : 5,1 94 09 02 1,9
1996 99 83 74 166 : 05 15 : : : 12 164 09 03 54
1997 : 4,8 7,6 : : 0,6 2,1 : : : 24,9 9,2 0,6 0,5 51
1998 : 04 63 : .04 : : : . 573 120 © 01 :

Source: Eurostat (New Cronos)
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1.5.17 Personnes tuées et blessées dans des accidents de chemin de fer par million d'habitants, 1980
1998

(personnes tuées ou blessées par million d'habitants)

|B|DK|D|EL|E|F|IRL|I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Total des personnes tuées ou blessées

1980 15 23 12 14 3 8 21 9 11 16 : 45 : : 8
1985 14 : 9 27 1 11 3 7 38 11 : 43 : : 7
1990 11 11 12 2 6 6 6 8 8 4 38 12 8

1991 8 11 23 . 2 8 4 7 18 : 43 38 11 8 :
1992 5 12 27 11 1 6 6 8 : 38 36 9 6 3
1993 5 12 24 20 2 5 10 20 : 38 35 8 4 4
1994 6 13 19 22 1 5 5 : 30 : 11 38 8 5 4
1995 5 26 22 17 1 4 4 6 17 6 14 26 6 3 3
1996 11 13 19 18 1 4 5 4 10 5 8 32 4 3 4
1997 5 10 17 15 2 4 6 4 131 T 68 28 7 4 4
1998 7 4 17 4 4 8 © 103 26 7 4

Personnes tuées
1980 4 10 4 2 4 6 4 3 9 10 18 5 6 0
1985 3 : 3 1 6 2 4 8 7 : 17 : : 0
1990 2 1 2 1 3 4 4 5 3 9 14 7 2 1
1991 2 3 4 : 1 4 3 4 10 : 11 15 7 3 0
1992 2 3 4 3 1 4 3 3 10 13 6 4 0
1993 2 2 4 6 1 3 1 10 : 12 13 4 2 0
1994 3 2 4 4 1 3 3 : 12 : 1 15 6 2 0
1995 2 3 4 5 1 2 2 2 7 3 1 10 3 2 0
1996 3 2 3 4 1 2 2 2 7 2 0 12 2 2 0
1997 2 2 3 4 1 2 4 2 7 6 12 4 1 0
1998 3 1 4 2 2 3 7 10 5 2
Personnes blessées

1980 11 13 8 10 4 15 5 8 7 : 27 : : 8
1985 10 : 6 22 0 5 1 3 30 4 : 26 : :

1990 9 10 10 1 2 2 2 3 5 32 24 4 6

1991 6 9 19 1 4 1 3 8 . 33 22 4 5 :
1992 3 9 22 8 1 2 3 5 : 28 23 3 2 2
1993 3 11 20 15 1 2 9 10 : 26 22 4 2 4
1994 3 11 15 18 1 2 2 : 17 : 11 23 2 3 4
1995 3 23 18 12 0 2 2 3 10 3 13 16 3 1 3
1996 8 11 15 14 1 2 2 2 2 3 7 20 2 1 4
1997 3 7 13 11 1 2 2 2 124 G 16 3 3 4
1998 5 3 13 2 2 5 96 16 3 2

Source: Eurostat (New Cronos)
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1.6 Années de vie perdues a cause des accidents de la route

1.6.1 Estimation des années de vie perdues a cause des accidents de la route, 1990 - 1998

(1 000 années de vie)

| B | ok | o | ec | e | F [m | 1 | L [ N] A ] P]FAN]|] s [ U

1990 : © 303 : : : : : : : : : : :

1991 73 22 268 69 283 403 17 248 : : : 95 : 27 :
1992 68 21 421 71 : 379 16 258 : : : 90 : 27 168
1993 65 19 39 70 260 373 16 228 : 49 : 76 17 2 147
1994 67 19 392 75 227 349 15 226 : 51 : 74 18 20 147
1995 58 21 381 : 230 346 17 : : 52 48 80 15 20 144
1996 53 19 355 . 216 327 17 : : 47 41 77 15 18 146
1997 : 18 : . 222 332 18 : : 46 : 73 15 19 149
1998 60 : : : : 336 : : : : : 73 14 19 138

Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 1.27: Estimation des années de vies perdues a cause des accidents de la route, 1995
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NOTES CONCERNANT LE CHAPITRE 1

1.1 Consommation finale d'énergie

Les statistiques présentées ici sont tirées des bilans de I'énergie d'Eurostat. Ces bilans sont établis sur la base de
I'énergie fournie sur le territoire national et incluent tous les flux (production, commerce extérieur, stocks, entrées en
transformation et sorties de transformation, consommation, etc...). Dans ces bilans, la «consommation finale
d'énergie» représente I'énergie fournie a I'utilisateur final.

Toutefois, le concept de consommation finale d'énergie employé dans les bilans ne répond pas parfaitement aux
objectifs du TERM, car les transports maritimes ainsi que les oléoducs et les gazoducs sont exclus. Dans le cas des
transports maritimes, les soutes maritimes sont considérées comme des exportations dans les bilans. Cela
s'explique par le fait que le ravitaillement des navires de haute mer n'est pas directement lié a I'activité économique
du pays déclarant. Dans le cas des oléoducs et gazoducs, I'énergie consommée par les stations de compression et
de pompage est considérée comme faisant partie de la consommation du secteur énergétique plutét que comme un
élément de la consommation finale.

La consommation finale d'énergie, telle que définie dans la présente publication, comprend a la fois I'énergie fournie
par les soutes maritimes et celle qui est consommée dans le cadre du transport par oléoducs et gazoducs. Elle differe
donc de la définition utilisée dans les bilans.

Les données relatives au territoire de I'ex-République démocratique allemande sont incluses sous "Allemagne" dés le
début des séries chronologiques (1985).

Consommation finale d'énergie des transports
Elle inclut tous les types de transports, ainsi que les ménages, les administrations publiques, etc... Les soutes
maritimes, les oléoducs et les gazoducs sont également pris en compte.

Consommation finale d'énergie des transports ferroviaires
Il s'agit de la consommation des chemins de fer et des systémes de transport urbains électrifiés. Les entrées dans les
centrales électriques gérées par les compagnies ferroviaires ne sont pas incluses.

Consommation finale d'énergie des transports routiers

Elle comprend I'énergie nécessaire a la propulsion de tous les véhicules routiers a moteur, que ce soit pour un usage
privé ou pour la fourniture de services; sont compris les véhicules routiers motorisés qui sont la propriété des
compagnies ferroviaires ou aériennes ou utilisés par celles-ci.

Consommation finale d'énergie des transports aériens
Elle comprend I'énergie fournie par les soutes d'avions pour le trafic aérien national et international.

Consommation finale d'énergie de la navigation intérieure
Elle comprend la navigation cétiére et intérieure ainsi que les bateaux de plaisance.

1.2 Estimations des émissions

Inventaire de 'UE

Ces estimations ont été établies a partir des inventaires officiels de I'UE préparés par ’Agence européenne pour
I'environnement, en collaboration avec le Centre thématique européen sur les émissions atmosphériques, en vue de
leur transmission au groupe d'experts intergouvernemental sur I'évolution du climat, conformément a la convention
des Nations Unies sur la pollution atmosphérique transfrontiére a longue distance. Chaque pays détermine lui-méme
la méthodologie et les sources & utiliser, I’AEE fournissant toutefois des orientations, des méthodologies par défaut et
un logiciel.

Estimations des émissions de dioxyde de carbone par Eurostat

Ces estimations sont données afin d’analyser les modes de transport non couverts par I'inventaire de 'UE. Elles
présentent également I'avantage de reposer sur une méthodologie unique appliquée a tous les pays (harmonisation),
ce qui constitue un élément important lors de la comparaison des émissions des différents pays.

Eurostat a basé ses estimations des émissions de dioxyde de carbone sur ses bilans énergétiques. Selon cette
méthode, la quantité consommée de chaque carburant est multipliée par le facteur d'émission du carburant
considéré. Ce calcul est effectué pour chaque secteur consommateur d'énergie. Les facteurs d'émission sont tirés
des orientations du GIEC qui sont internationalement reconnues. lls se fondent sur une combinaison de la teneur
moyenne en carbone de chaque carburant et de la fraction oxydée durant la combustion. Des informations
complémentaires figurent dans la publication d'Eurostat Emissions de dioxyde de carbone des combustibles fossiles.
Les émissions intérieures totales de dioxyde de carbone comprennent les émissions des centrales thermiques
classiques, le chauffage urbain, la branche énergie et la consommation finale d'énergie, mais pas les soutes
maritimes.
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Les émissions totales de dioxyde de carbone des transports comprennent les émissions du transport routier, du
transport ferroviaire, de la navigation intérieure et du transport aérien (les soutes maritimes sont exclues des totaux).

1.3 Qualité de l'air

Source: CTE-QA. Les données sur la qualité de I'air ont été calculées a I'aide de modeéles. Les chiffres employés pour
ce faire comprennent les émissions urbaines, des données météorologiques et des concentrations de base (calculées
ou estimées a partir de mesures). Les émissions urbaines ont été déterminées a partir des données de CORINAIR au
niveau NUTS 3 et d’informations complémentaires sur la taille des villes, leur population, etc. Ces estimations des
émissions ont été comparées aux données des inventaires urbains. Tous les résultats des calculs ont été comparés
aux données obtenues par des mesures lorsqu’elles étaient disponibles.

Les données pour les matiéres particulaires (PM10) peuvent ne pas étre comparables entre les Etats membres en
raison des différences entre les techniques de mesure utilisées. Les chiffres pour le Royaume-Uni et pour certains
autres pays peuvent donc étre trop bas. Ces différences devraient étre résolues dans la prochaine édition.

1.4 Accidents polluants (rejets d’hydrocarbures en mer)

Source: ITOPF. Les informations proviennent de publications, telles que la presse maritime et d’autres revues
spécialisées, ainsi que des armateurs et de leurs assureurs. Comme on peut s’y attendre, les informations tirées de
publications concernent généralement des rejets importants, souvent intervenus a la suite de collisions, d’échouages,
de dommages structurels, d'incendies ou d’explosions, alors que la plupart des déclarations individuelles portent sur
des rejets opérationnels limités. Il est évidemment difficile d’obtenir un relevé complet de ce deuxieéme type de rejets.
Les chiffres relatifs aux quantités d’hydrocarbures rejetées lors d’un incident incluent tous les hydrocarbures déversés
dans I'environnement, y compris les quantités qui ont brilé ou sont restées a l'intérieur de navires qui ont coulé. Des
fluctuations annuelles importantes s’observent en ce qui concerne l'incidence des rejets d’hydrocarbures et les
quantités déversées, de sorte que les chiffres et les moyennes qu’ils ont permis de calculer doivent étre considérés
avec prudence.

1.5 Accidents entrainant des dommages corporels

Accidents de la route
Des données supplémentaires provenant de 'UNECE et des publications nationales ont été ajoutées.

La définition des «déces» et des «blessures» varie considérablement entre les pays.

Selon la définition admise au niveau international, on entend par personne tuée dans un accident de la route, toute
personne tuée sur le coup ou qui décede dans les 30 jours des suites de l'accident. Dans la pratique, on prend en
compte les personnes décédées sur le lieu de l'accident ou immédiatement aprés le transport depuis ce lieu
(Portugal), dans les 24 heures (Espagne jusqu'en 1993), dans les trois jours (Grece, Autriche jusqu'en 1991), dans
les 6 jours (France), dans les 7 jours (ltalie). Ces différences rendent difficiles les comparaisons internationales. Bien
que des facteurs de conversion permettent de tenir compte des différentes définitions d'un décés di a un accident de
la circulation, ils n'ont pas été appliqués dans le cas présent en raison des doutes qui entourent leur fiabilité.

Pays-Bas: la définition des «personnes blessées» a été modifiée a partir de 1993.

Autobus et autocars: les données sur les passagers-kilomeétres utilisées pour calculer les ratios couvrent les autobus
et autocars, les tramways et les métros sauf dans le cas de I'Allemagne, ou les tramways et les métros ne sont pas
compris.

Accidents de chemin de fer
Des données supplémentaires provenant de 'UNECE, de I'UIC et des publications nationales ont été ajoutées.

Ces données concernent les personnes tuées ou blessées a la suite de collisions, de déraillements ou d'autres
causes liées au fonctionnement de véhicules sur rails.

Les «autres personnes» font référence aux accidents qui se sont produits a des passages a niveaux. Des incidents
aux passages a niveaux sont signalés a la fois dans les statistiques ferroviaires et de la route. Dans le cas du rall, ils
représentent entre 30 et 40% de tous les accidents mortels.

1.6 Années de vie perdues

Cet indicateur est une estimation du nombre d’années de vie perdues a la suite d’accidents de la route; il a été établi
en combinant des données sur les décés dus aux accidents de la route par tranche d’age avec I'espérance de vie de
chaque tranche d’age. Cet indicateur est actuellement a un stade de développement intermédiaire. Des améliorations
seront réalisées en introduisant des informations sur la répartition par age et par sexe au sein de chaque tranche
d’age. L'influence des déceés dus aux accidents de la route sur I'espérance de vie n’a pas été prise en compte.
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VOLUME ET INTENSITE DES TRANSPORTS

Le volume des transports de passagers et de marchandises et leur répartition par mode respectif sont les
principaux facteurs générant des pressions sur l'environnement. Les unités utilisées habituellement pour
mesurer le transport sont le passager-kilométre (pkm) et la tonne-kilometre (tkm), qui représentent le
déplacement d'un passager ou d'une tonne sur une distance d'un kilomeétre. Toutefois, il ne faut pas oublier que
le pkm et la tkm ont tendance a concerner des modes et des moyens de transport employés sur une distance
relativement longue. Ce chapitre présente des tableaux sur les pkm et les tkm par mode et moyen de transport
ainsi que par unité de PIB et par personne.

2.1 Trafic

Les kilometres parcourus par les voitures particuliéres ont plus que doublé entre 1970 et 1998 dans I'ensemble
de I'Union Européenne. Il n’est pas possible d’étre plus précis, faute de données complétes. Dans certains pays,
toutefois, la croissance a été beaucoup plus forte (le trafic a été multiplié par cinqg au Portugal, par quatre en
Espagne et par trois en Italie). Le trafic des autobus a connu une croissance plus faible dans la plupart des
pays, sauf en ltalie et au Portugal, ou il a quadruplé au cours de la période considérée. De graves lacunes dans
les données relatives aux véhicules de transport de marchandises et aux motos ne permettent pas de tirer des
conclusions générales, si ce n’est la constatation que le trafic des motos a affiché une hausse importante en
France, en ltalie, au Portugal et en Suéde.

2.2 Transport de passagers

Au cours de la période 1970 - 1998, les passagers-kilomeétres ont plus que doublé (112 %), ce qui représente
une augmentation moyenne de 2,7 % par an. Ce pourcentage est légérement supérieur au taux de croissance
du PIB. La distance moyenne parcourue par une personne a progressé a un taux moyen de 2,4 % par an. Les
déplacements par tous les moyens de transport ont augmenté au cours de cette période en termes de
passagers-kilomeétres et, pour tous les moyens de transport a I'exception des tramways et des métros,
également en termes de distance moyenne par personne. Toutefois, les transports routiers et aériens arrivent
nettement en téte pour ce qui est de la croissance et sont les seuls a avoir accru leur part de marché.

2.3 Transport de marchandises

Les tonnes-kilométres de marchandises ont affiché une hausse de 114 % entre 1970 et 1998, au taux moyen de
2,8 % par an, soit un peu plus que le PIB. Les moyennes de tonnes-kilometres par personne ont augmenté en
général de 2,3 % par an. Au cours de cette période, on a observé une baisse substantielle du transport de
marchandises par rail (-15 %) ainsi qu'une forte progression du transport routier (202 %) et du transport
maritime a courte distance (147 %) qui ont, I'un et l'autre, accru leur part modale, contrairement a tous les autres
modes.

2.4 Transport combiné et intermodal

Les statistiques officielles ne décrivent pas encore complétement le transport combiné et intermodal, mais
certaines informations sont disponibles en ce qui concerne le transport ferroviaire. Le transport de conteneurs
par rail et le ferroutage (le transport de véhicules routiers par chemin de fer) ont connu une croissance réguliere
entre 1982 (date a laquelle Eurostat a commencé a collecter des données) et 1990. On a observé une bréve
période de stagnation au début des années 90, suivie d’'une forte augmentation. Le transport par conteneurs est
particulierement répandu en Allemagne et en ltalie, ainsi que, dans une moindre mesure, en France. Le
ferroutage atteint son niveau maximal en Allemagne, mais est également bien développé en France.

2.5 Transport de marchandises a travers les Alpes

Un tableau sur les quantités de marchandises transportées par route et par rail le long de l'arc alpin interne
(Mont-Cenis et Brenner) est fourni. En termes de tonnes portées le transport total de marchandises par cette
région, a augmenté de 88% depuis 1980. La part du rail a été ramené de 56% a 37% sur cette méme période.
En 1999, les parts ferroviaires étaient de 26% pour la France, de 24% pour I'Autriche et de 69% pour la Suisse.
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2.1 Trafic

2.1.1 Transport routier en véhicules-kilométres, 1970 - 1998

(mio vkm)
B DK D EL [ E | F | m [ 1 | L NL A P FIN | 8§ | WK
Engins motorisés a deux roues
1970 : : 2600 1038 2489 1715 : 20520 : 5300 1666 437 800 185 4000
1975 : : 3700 1314 1704 2710 : 24700 : 4000 2097 591 : 206 5100
1980 : 220 5700 : 1657 4020 340 24752 : 3480 1670 695 800 236 7670
1985 : 268 7400 : 1571 : : 30874 : 2293 1371 740 800 479 7370
1990 : 295 7500 : 1209 : 241 43940 : 2380 711 2023 800 445 5570
1991 : 291 11200 : 1315 6500 266 42010 : 2103 705 : 900 456 5400
1992 : 296 11800 © 1349 6500 249 47191 : 1035 703 : 900 481 4671
1993 : 305 11590 : 1389 : 237 : : 1338 : : 900 500 4127
1994 : 318 12959 : 1407 : 259 : : 1831 : : 900 519 4146
1995 : 341 11500 : : : 278 : : 1357 : : 900 532 4120
1996 : 383 13400 : : : 295 : © 1456 : : 900 546 4165
1997 : 444 14 400 : : : : : 1522 : : 900 569 4051
1998 : 507 : : : : : : : : : : 900 613 3950
Voitures particuliéres

1970 | 25230 19000 201100 6806 24648 165 000 : 122505 1300 35810 21539 7124 13900 31021 155000
1975 | 29497 21000 245100 13173 40311 205 000 : 158670 1500 47460 20353 12047 19880 37681 181600
1980 | 36945 19 355 297 400 : 53057 244600 14798 190608 2000 61350 24186 17050 22180 45192 202105
1985 | 41760 22322 313400 : 59371 267 000 : 213543 2200 64950 28018 22500 25970 47790 250 460
1990 | 54898 27 968 431488 : 86213 311000 19271 277975 2971 76955 31851 26000 33430 54614 330740
1991 | 57482 28902 496 410 : 90386 325000 19712 286311 3231 77785 32617 27000 33130 55012 344 000
1992 | 58722 29579 509 958 : 65783 334000 20540 316 951 : 83325 33384 30300 36050 55604 349216
1993 : 30015 517 823 : 98162 340000 21558 : . 85336 : 33150 35660 54460 386974
1994 [ 79300 30925 505 705 : 101558 352000 22894 : : 89094 : 36000 35400 55184 395364
1995 | 92529 32193 514 414 : : 359100 24 826 : : 89973 . 38400 35760 56279 405113
1996 : 33184 517 000 : : 364400 27312 : : 89661 : 41250 36000 56571 415568
1997 : 34364 524800 : : 371500 : : : 93081 : 44250 36790 56596 424 955
1998 : 35210 : : : 383 100 : : : : : 47250 38080 57009 418 389

Autocars, autobus et trolleybu

1970 368 300 2200 738 811 : 1361 : 450 337 200 570 846 3600
1975 397 300 2700 936 1041 1409 1680 : 540 395 218 640 809 3200
1980 390 403 3200 1098 1954 300 20947 : 543 445 411 640 732 3070
1985 387 475 3300 1248 1988 3744 : 571 455 : 670 774 3660
1990 : 486 3277 504 1311 2100 257 5080 42 601 466 600 680 1025 4690
1991 402 474 4023 493 1393 2200 244 5183 45 605 460 615 650 1065 4700
1992 402 463 3891 503 1396 2300 284 5186 : 620 465 635 640 1108 4760
1993 : 470 3806 1438 2300 299 : : 621 : 660 640 1075 4923
1994 : 476 3737 520 1501 2300 333 : : 622 : 680 630 1067 5029
1995 : 528 3739 530 : 2300 355 : : 644 : 715 620 1080 4978
1996 : 576 3700 : : 2300 396 : : 646 : : 620 1091 5143
1997 : 573 3700 : : 2300 : : : 621 : 789 620 1115 5136
1998 : 574 : : : 2300 : : : : : : 600 1130 5009

Camions et tracteurs

1970 | 3158 3000 26700 1038 10437 : . 22557 : : 3995 2100 :
1975| 3172 3600 27000 1314 14172 11921 24208 : : 4819 3300 3850 4647 41800
1980 | 3214 5373 33700 : 16414 13687 1253 33014 299 8363 6063 4100 3940 5414 41670
1985 | 3219 5439 34400 : 18483 12005 1031 40521 336 8860 6823 5200 4510 5845 48180

1990 2880 6146 40316 : 25310 15237 47 842 421 12812 8333 2233 5640 8226 65740
1991 3179 6176 53355 : 26404 15548 © 49021 575 13600 8557 2404 5390 8334 62400
1992 : 6208 57073 : 27258 15914 2034 50529 236 15970 8886 1905 5660 8344 65802
1993 : 6207 58039 : 27954 15178 2039 : 275 17123 : : 5690 8101 29324
1994 © 6286 62627 : 29163 16095 2244 : : 17 206 : : 5700 8135 30462
1995 © 6448 65412 : : 16379 1956 : : 18184 : : 5790 8247 30722
1996 : 6490 62600 : : 18000 2031 : : 18973 2836 5900 8261 31659
1997 : 6558 65200 : : 20900 : : : 19926 2942 6120 8389 33049
1998 . 6834 : : : 21400 : : : : 2937 6120 8649 32092

Source: Eurostat (New Cronos); CEMT; CEE-ONU; sources nationales
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Graphique 2.1: Evolution du nombre de vkm pour les voitures particuliéres depuis 1970
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Graphique 2.2: Evolution du nombre de vkm pour les poids lourds et tracteurs depuis 1970
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Graphique 2.3: Evolution du nombre de vkm pour les voitures particuliéres dans les années 90
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Volume et intensité des transports Transport ferroviaire en véhicules-kilométres

2.1.2 Transport ferroviaire en véhicules-kilométres, 1970 - 1998

(mio train-km)

| EU-15 | EUR | B | DK | D | EL | E | F | IRL | I | L | NL | A | P | FIN | S | UK
Total
1970 2687 2067] 80 41 863 19 123 466 11 264 4 98 86 28 43 107 452
1975 2705 2109 86 44 866 18 128 477 11 266 4 107 90 30 45 99 435
1980 23810 2217 95 48 887 15 137 505 13 287 4 110 98 35 45 99 430
1985 2762 2198 95 50 861 16 152 481 14 292 4 113 102 39 44 105 393
1990 2825 2227 92 52 855 16 169 482 14 302 5 117 115 34 # 99 432
1991 2 869 2273 94 55 852 16 176 484 14 316 6 118 129 44 40 97 428
1992 2908 2313 93 58 874 15 178 485 14 319 7 118 139 44 40 95 427
1993 2 859 2274 92 57 871 15 164 472 14 312 8 122 135 42 # 93 419
1994 2852 2276 91 57 875 17 154 478 14 323 7 118 13 39 4 98 405
1995 2 844 2254 89 59 859 18 161 455 13 336 7 120 131 42 41 103 412
1996 2887 2295 90 58 851 19 160 498 15 346 7 119 123 44 41 105 410
1997 2898 2 311 91 59 838 19 165 507 16 346 7 121 128 49 44 101 409
1998 2943 2356 94 61 872 17 166 507 15 341 7 122 140 46 44 102 408
Trains de passagers
1970 1746 1304 58 33 538 15 80 241 7 198 3 81 53 22 23 63 331
1975 1853 1400 65 36 562 14 84 268 7 213 3 92 56 24 27 57 345
1980 1923 1469 72 39 561 12 95 290 8 229 3 9 60 28 26 60 343
1985 1921 1479 72 41 533 14 103 301 9 235 3 101 64 31 24 64 323
1990 2043 1553 71 45 562 13 120 318 10 236 3 106 75 27 24 59 373
1991 2093 1600 72 48 586 14 127 318 10 237 4 106 87 29 25 58 373
1992 2149 1659 72 51 617 13 133 321 10 242 5 107 97 30 26 59 367
1993 2165 1673] 72 50 637 13 125 321 10 241 6 112 94 30 25 58 367
1994 2158 1675 72 50 645 15 117 324 10 248 6 108 92 28 25 60 357
1995 2165 1663 70 52 640 16 121 308 9 256 6 110 88 29 25 61 372
1996 2210 1705 72 51 645 17 123 341 11 257 6 111 83 32 25 66 370
1997 2235 1729 72 52 646 17 125 346 11 256 6 113 86 40 27 66 372
1998 2251 1742 75 54 684 15 126 348 11 254 6 117 93 27 66 374
Trains de marchandises
1970 941 763 23 8 326 4 43 225 5 65 2 17 32 6 20 44 121
1975 852 708 21 8 303 4 44 209 4 54 2 14 34 6 18 42 90
1980 887 748 23 9 326 3 42 215 5 57 2 14 38 7 19 39 88
1985 841 719 22 9 328 3 49 180 4 57 1 13 37 8 19 41 70
1990 782 674 21 7 293 2 49 164 4 67 2 12 40 6 17 40 60
1991 738 636 21 7 262 2 45 160 4 67 2 11 40 7 15 38 55
1992 715 622 21 7 253 2 45 159 4 65 2 11 40 7 15 34 49
1993 680 572 19 7 231 2 39 146 4 60 1 11 39 7 16 33 52
1994 681 574 18 7 226 2 37 149 4 65 1 10 40 7 17 37 48
1995 666 564 17 7 216 2 40 143 4 69 1 10 40 8 16 39 40
1996 641 555 18 7 204 2 37 153 4 68 1 8 38 7 16 38 40
1997 634 554 18 7 191 2 40 156 4 70 1 9 40 9 17 34 37
1998 618 541 18 7 188 1 40 154 4 66 1 4 47 : 17 34 34
Source: UIC; Eurostat (New Cronos)
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Transports de passagers par moyens de transport — EU-15 Volume et intensité des transports

2.2 Transport de passagers

2.2.1 Transport de passagers par moyens de transport, EU-15, 1970 - 1998

Tous les ) Tramway / . ; i
moyens de Moto Voiture Autobus métro Train Eau Avion Marche Cyclisme
transport
(milliards de pkm)
1970 2508 113 1586 280 39 217 15 33 155 60
1975 : : 1966 327 39 241 : : 161 62
1980 3442 127 2307 364 41 253 22 74 165 67
1985 : : 2576 364 46 262 : : 151 71
1990 4 540 126 3253 385 48 274 28 157 149 71
1994 : 122 3542 394 48 274 31 : 161 69
1995 5 005 124 3614 405 47 276 31 202 163 70
1996 : 127 3679 407 48 284 31 209 : :
1997 : 131 3744 413 49 287 32 222
1998 : 134 3814 416 50 290 32 241
(pkm par 1 000 écus de PIB)
1970 820 37 518 92 13 71 5 11 51 20
1975 : : 556 92 11 68 : : 45 18
1980 836 31 560 89 10 61 5 18 40 16
1985 : : 581 82 10 59 : : 34 16
1990 873 24 626 74 9 53 5 30 29 14
1994 : 22 638 71 9 49 6 : 29 12
1995 881 22 636 71 8 49 6 35 29 12
1996 : 22 637 70 8 49 5 36 : :
1997 : 22 631 70 8 48 5 37
1998 : 22 625 68 8 47 5 39
(1 000 pkm par habitant)
1970 7 373 334 4 661 823 114 637 45 97 455 177
1975 : : 5628 935 113 690 : : 460 178
1980 9 688 359 6 492 1026 114 712 61 208 466 187
1985 : : 7181 1015 129 731 : : 420 199
1990 12 454 346 8 924 1057 133 752 78 431 409 195
1994 : 330 9 550 1063 130 740 83 : 434 187
1995 13 456 335 9716 1088 128 743 85 542 437 188
1996 : 341 9 861 1090 129 761 84 559 : :
1997 : 349 10 006 1104 131 767 86 593
1998 : 358 10176 1109 134 773 86 642
Source: Livre de poche de la DG TREN
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Volume et intensité des transports Transport de passagers par engins motorisés a deux roues

2.2.2 Transport de passagers par engins motorisés a deux roues, 1970 - 1998

[Eu-t5|EUR| B | DK | D | EL | E | F [mR | 1 [ L [N | A ] P [FAN] s | UK

(milliards de pkm)
1970 97,4 911 1,1 1,1 19,8 1,0 9,3 214 0,2 294 0,0 41 1,5 41 0,4 0,4 3,7
1975 | 109,0 100,6 1,2 1,1 20,0 1,4 10,9 22,0 0,2 358 0,0 41 1,5 4,4 0,6 0,5 5,3
1980 | 114,9 103,2 1,3 1,0 19,6 21 11,6 20,6 0,2 39,9 0,0 3,7 1,5 4,2 0,6 0,5 8,1
1985 | 114,9 102,6 1,3 09 17,7 32 12,1 18,8 0,2 429 0,0 3,2 1,4 4,2 0,8 0,6 7,6
1990 | 112,1 99,9 1,2 0,8 15,3 49 12,4 17,0 0,3 44,2 0,0 2,8 1,3 4,7 0,9 0,6 59
1994 | 122,5 108,3 1,3 0,8 12,0 79 18,7 13,2 0,3 58,7 0,0 2,7 1,5 3,9 0,9 1,2 4,4
1995 | 124,5 109,6 1,4 0,8 12,8 86 13,7 124 0,3 59,9 0,0 2,8 1,6 4,0 0,9 1,2 4,3
1996 | 127,2 111,5 1,4 0,8 134 9,2 13,8 122 0,3 61,1 0,0 2,9 1,6 4,0 0,9 1,3 4,4
1997 | 130,8 114,5 1,4 0,8 144 9,8 13,9 122 0,3 62,9 0,0 2,9 1,6 4,0 0,9 1,3 4,3
1998 | 134,1 116,6 1,4 08 154 11,1 14,0 122 0,3 64,0 0,0 2,8 1,6 4,0 0,9 1,3 4,2

(pkm par 1 000 écus de PIB)
1970 37,1 451 11,7 19,7 27,4 28,5 457 36,1 12,5 92,8 43 330 26,1 163,8 14,4 6,6 8,6
1975 30,8 36,7 11,1 159 248 316 412 336 114 644 56 27,7 183 1425 8,2 3,4 9,8
1980 31,0 355 98 13,7 20,7 37,7 398 229 9,5 79,6 50 20,5 14,55 1056 10,2 6,7 13,6
1985 25,9 29,6 9,4 9,7 17,7 535 386 23,2 8,8 57,7 43 16,7 12,9 101,8 8,3 35 11,7
1990 242 27,7 7,8 79 129 743 311 15,1 7,0 69,8 35 124 122 86,5 7,5 7,2 7,7
1994 22,1 24,6 8,3 6,9 8,6 116,2 33,1 13,6 6,0 66,4 40 11,2 11,3 67,7 9,2 6,7 5,5
1995 21,9 24,4 8,2 6,6 9,1 123,9 32,1 12,6 54 65,8 39 11,83 11,3 66,9 8,7 6,5 5,3
1996 22,0 24,4 8,3 6,8 9,4 1294 31,7 122 4,8 66,6 38 112 112 658 8,4 6,9 5,3
1997 22,0 245 8,4 6,8 9,9 133,7 30,9 11,9 43 67,6 37 11,0 11,0 634 7,9 6,8 5,0
1998 22,0 24,2 7,9 6,7 10,3 146,0 30,0 11,6 46 67,8 35 10,2 10,7 61,0 7,5 6,6 4,8

(pkm par habitant)
1970 286 347 112 231 255 117 274 421 64 546 59 315 196 468 93 47 66
1975 312 372 125 223 254 157 306 417 69 645 84 297 203 486 119 57 94
1980 323 374 128 189 251 221 309 382 68 707 82 262 199 430 132 64 143
1985 320 368 127 174 228 320 315 340 68 758 82 222 183 423 153 67 134
1990 307 353] 121 161 193 477 319 299 71 778 79 184 162 478 182 68 102
1994 330 376| 132 148 147 758 350 228 73 1026 99 176 191 394 177 137 75
1995 33 379 133 145 157 823 348 213 72 1045 98 181 194 398 176 136 74
1996 341 385/ 137 152 164 878 351 209 69 1064 96 184 196 403 176 147 75
1997 349 394 141 157 175 933 353 208 68 1094 95 186 196 402 175 147 73
1998 358 401 137 159 188 1055 356 207 81 1112 101 178 198 401 175 147 71

Source: Eurostat (NewCronos); DG TREN; UITP; DIW
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Transports de passagers par voiture particuliere

| INDEX I

Volume et intensité des transports

2.2.3 Transport de passagers par voiture particuliére, 1970 - 1998

[Eu-15|EUR| B | DK | D | EL | E | F | IR |

L [N [ AP [FRN|] s [UWK

1970
1975
1980
1985
1990
1994
1995
1996
1997
1998

1970
1975
1980
1985
1990
1994
1995
1996
1997
1998

1970
1975
1980
1985
1990
1994
1995
1996
1997
1998

1586
1966
2307
2576
3253
3542
3614
3679
3744
3814

518
556
560
581
626
638
636
637
631
625

4 661
5628
6 492
7181
8924
9 550
9716
9 861
10 006

1191
1513
1786
1982
2 466
2746
2 805
2850
2901
2963

506
5562
551
571
603
624
623
624
619
614

4533
5587
6 475
7110
8712
9528
9708
9834
9 986

10176 10 181

49 33
57 38

65 38
67 41

81 48

89 53

o1 54

92 56
94 57

96 59
533 516
525 532
509 474
506 447
523 471
556 473
563 473
554 471
547 467
543 465
5110 6756
5865 7471
6639 7437
6833 8018
8101 9300
8846 10 106
8993 10 387
9 097 10 605
9233 10 806
9409 11 035

395
465
522
554
681
721
731
731
735
740

545
577
551
553
576
519
520
513
505
495

5078
5914
6 665
7128
8 576
8 851
8 946
8 924
8 961
9 025

20
28
40
49
56
59
62
64
68

245
446
497
678
748
823
847
867
878
894

978
2214
2867
4 060
4 801
5369
5624
5885
6132
6 466

77 305 11
126 375 14
172 453 18
213 494 16
259 586 18
303 651 22
312 664 23
328 674 25
335 687 27
352 708 29

380 551 723
478 574 724
593 597 729
678 610 599
651 623 505
731 673 505
734 673 481
753 674 481
745 672 469
753 671 441

2286 6001 3729
3548 7112 4406
4606 8398 5175
5532 8943 4633
667510329 5163

212 2
279 2
324 3
374 3
523 4
600 5
615 5
627 5
639 5
647 5
437 455
503 441
469 453
502 472
607 473
679 464
675 459
685 452
687 439
686 424
3938 6192
5037 6547
5742 7415
6603 8999
9214 10 475

7740 11247 6079 10 494 11 393
7966 11426 6442 10728 11472
8348 11551 6922 10931 11 431
8529 11723 7403 11 107 11 401
8936 12037 7693 11240 12315

66

89
107
118
136
147
147
146
151
151

534
613
594
615
612
608
594
573
573
550

5085
6520
7 569
8143
9109
9 550
9 496
9 394
9 686
9588

(milliards de pkm)

33 17 24 55 297
44 29 31 64 331
48 41 34 67 388
50 53 40 73 441
62 65 51 90 600
68 90 50 84 604
68 100 50 87 609
66 105 50 93 619
67 109 52 94 628
69 114 53 95 630
(pkm par 1 000 écus de PIB)

476 698 426 454 611
520 948 459 463 613
478 1031 434 450 657
464 1275 440 449 678
497 1197 482 498 787
503 1562 504 472 762
492 1685 485 470 748
467 1726 471 494 744
464 1728 454 491 729
460 1730 446 484 715
(pkm par habitant)

4419 2013 5145 6888 5339
5766 3232 6622 7836 5887
6332 4198 7093 8026 6888
6571 5294 8058 8682 7780
8073 6568 10268 10515 10 427
8493 9089 9748 9566 10356
8463 10034 9801 9856 10410

8152 10577 9835
8 300 10 960 10 020
8479 11386 10 342

10 485 10 546
10581 10 634
10 733 10 655

Source: Eurostat (NewCronos); DG TREN; CEMT; CEE-ONU
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Volume et intensité des transports Transport de passagers par autobus et autocar

2.2.4 Transport de passagers par autobus et autocar, 1970 - 1998

[Eu-t5|EUR| B | DK | D | EL | E | F [mR | 1 [ L [N | A ] P [FAN] s | UK

(milliards de pkm)
1970 | 280,0 200,3 9,3 46 67,7 94 20,9 352 33 32,0 0,3 11,1 9,1 4,4 7,0 55 60,2
1975 | 326,6 239,8 9,6 57 820 12,5* 26,9 40,3 3,9* 423 03 11,8 9,57 5,2 8,0 6,4 62,2
1980 | 364,4 282,0 9,1 73 90,0 156 28,1 53,0 45 57,8 0,4 13,2 9,8 7,6 8,5 7,3 52,2
1985 | 364,4 280,7 9,0 88 753 16,7+ 31,8 516 42 68,1 04 13,0 9,3* 9,5 8,6 9,0 49,2
1990 | 385,3 303,1| 10,9 93 725 17,7 33,4 576 39 84,0 0,4 13,0 8,7 10,3 8,5 9,0 46,2
1994 | 394,1 311,4| 12,0 97 724 196 381 589 50 793 04 139 108 126 8,0 9,2 443
1995 [ 404,7 320,7] 12,5 106 716 =202 396 583 52 871 04 145 105 131 80 88 443
1996 | 406,7 321,3| 11,4 114 707 204 37,7 587 53 887 04 144 125 135 80 93 442
1997 | 4131 3276 11,9 112 697 20,7 440 589 55 885 04 145 127 135 80 94 442
1998 | 4157 330,7| 12,0 111 694 212 460 588 57 892 04 145 129 140 78 95 432

(pkm par 1 000 écus de PIB)
1970 91,5 85,1] 100,8 71,3 93,5 268,3 102,8 63,6 2170 66,0 650 894 1314 1741 125,7 450 123,9
1975 92,4 87,5 87,9 80,2 101,7 279,1* 102,0 61,7 201,9* 76,2 656* 81,2 112,5* 166,1 117,6 46,1 1151
1980 88,5 87,00 70,7 90,7 951 280,7 96,7 699 1863 83,8 652 73,2 98,0 191,1 1088 493 88,4
1985 82,2 809 674 960 752 280,3* 101,5 63,6 1534 91,5 555 67,7 86,2 2285 957 557 75,6
1990 741 741 702 916 613 271,5 838 61,3 1088 97,5 48,7 584 69,3 189,6 80,1 498 60,5
1994 71,0 70,70 745 872 521 2879 92,0 609 1158 89,6 42,00+ 576 796 2178 814 51,7 559
1995 712 713 759 923 509 291,3 93,0 59,0 1078 957 419 58,7 758 221,0 774 475 544
1996 70,4 70,3 68,3 96,2 49,7 287,7 86,6 58,7 101,5 96,8 40,8* 56,5 888 221,9 748 496 53,1
1997 69,7 70,00 692 915 479 2822 978 576 952 951 39,8 549 880 2140 70,5 493 51,3
1998 68,1 686 67,8 883 464 2788 985 557 881 945 376 530 86,6 2134 653 484 49,0

(pkm par habitant)
1970 823 762 967 933 871 1072 619 693 1119 595 885 851 1219 502 1520 684 1082
1975 935 886| 982 1127 1042 1386* 757 765 1228* 763 973 863 1247* 567 1698 781 1106
1980 [ 1026 1022] 922 1425 1149 1620 752 984 1323 1025 1067 933 1298 778 1778 878 927
1985 [ 1015 1007 909 1721 969 1678* 828 933 1187* 1203 1059* 897 1221* 949 1754 1078 868
1990 [ 1057 1071) 1089 1809 914 1744 859 1015 1112 1481 1080* 869 1126 1041 1705 1052 803
1994 [ 1063 1080| 1186 1864 889 1878 974 1017 1394 1386 1032* 904 1345 1267 1572 1048 760
1995 [ 1088 1110 1233 2028 877 1934 1010 1002 1444 1520 1046* 938 1305 1316 1566 997 757
1996 [ 1090 1109| 1122 2167 863 1952 960 1006 1462 1545 1030* 927 1551 1360 1561 1052 753
1997 [ 1104 1128| 1169 2120 849 1971 1119 1005 1502 1539 1033 929 1573 1357 1556 1063 749
1998 [ 1109 1136| 1176 2094 846 2016 1168 999 1539 1549 1093* 923 1597 1404 1514 1073 731

Source: Eurostat (NewCronos); DG TREN; CEMT; CEE-ONU
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Transport de passagers par tramway et métro Volume et intensité des transports

2.2.5 Transport de passagers par tramway et métro, 1970 - 1998

[Eut5|EUR| B | DKk | D | EL | E | F [ | 1 [ L [N | A ] P [FAN] s | UK
(milliards de pkm)

1970 | 389 316 09 - 146 06 37 65 - 22 - 12 15 09 01 14 52
1975 | 395 822 08 - 141 07 38 69 - 30 - 12 16 08 01 17 48
1980 | 407 337/ 08 - 188 07 39 77 - 37 - 14 17 07 01 20 43
1985 | 463 373 08 - 154 08 35 92 - 41 - 14 20 06 03 19 63
1990 | 485 393 07 - 150 08 44 102 - 46 - 13 21 07 03 19 65
1994 | 480 393/ 08 - 145 07 42 100 - 51 - 14 25 06 04 15 65
1995 | 475 385 08 - 144 07 43 90 - 52 - 14 26 05 04 14 68
1996 | 483 395/ 08 - 145 07 45 95 - 53 - 14 27 05 04 14 67
1997 | 492 399 08 - 145 08 46 98 - 53 - 14 27 05 04 15 70
1998 | 50,1 406/ 08 - 145 08 48 101 - 58 - 14 27 06 04 15 73
(pkm par 1 000 écus de PIB)

1970 | 127 134 93 - 202 179 180 117 - 46 - 100 217 872 17 11,8 107
1975 | 112 118 69 - 174 158 145 106 - 55 - 84 188 242 15 123 89
1980 | 99 104 60 - 146 122 134 102 - 53 - 75 165 186 16 133 73
1985 | 104 108/ 59 - 153 128 111 113 - 56 - 72 186 154 38 115 97
1990 | 93 96| 48 - 127 127 110 109 - 53 - 57 167 123 33 103 85
1994 | 87 89 49 - 104 106 100 103 - 58 - 58 181 101 38 85 82
1995 | 84 86| 49 - 103 107 100 91 - 57 - 56 185 90 38 77 84
1996 | 84 86| 48 - 102 104 103 95 - 57 - 55 188 89 37 76 80
1997 | 83 85 47 - 100 109 102 96 - 57 - 53 185 79 37 76 81
1998 | 82 84/ 46 - 97 105 104 96 - 56 - 51 181 84 37 74 83
(pkm par habitant)

1970 | 114 120 89 - 188 72 109 128 - 4 - 95 201 107 21 179 93
1975 | 113 119 78 - 179 78 108 13 - 5 - 89 208 8 21 208 85
1980 | 114 122 78 - 177 71 104 143 - 65 - 95 219 76 26 237 76
1985 | 129 134 79 - 198 77 90 166 - 73 - 96 264 64 70 223 111
1990 | 133 139 74 - 189 82 113 180 - 81 - 84 272 68 70 217 113
1994 [ 130 13| 78 - 178 69 106 173 - 89 - 90 305 59 73 172 112
1995 | 128 133 79 - 177 71 108 185 - 90 - 89 318 53 76 161 116
1996 | 129 13| 79 - 177 71 114 163 - 92 - 90 329 54 78 161 113
1997 | 131 137 79 - 177 76 116 167 - 92 - 90 331 50 81 164 119
1998 | 134 139 79 - 176 76 123 172 - 92 - 89 334 55 85 164 123

Source: DG TREN; UITP
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Volume et intensité des transports Transport de passagers par chemin de fer

2.2.6 Transport de passagers par chemin de fer, 1970 - 1998

[Eu-t5|EUR| B | DK | D | EL | E | F [mR | 1 [ L [N | A ] P [FAN] s | UK

(milliards de pkm)
1970 | 216,8 176,4 7,6 3,6 56,9 1,5 150 41,0 0,8 34,9 0,2 8,0 6,4 3,5 2,2 4,8 30,6
1975 | 241,1 200,0 7,7 3,4 60,5 1,6 17,6 50,7 0,9 39,2 0,2 8,5 6,7 4,9 3,1 58 30,4
1980 | 253,0 209,4 7,0 45 63,0 1,56 14,8 54,7 1,0 42,9 0,2 8,9 7,6 6,1 3,2 72 30,4
1985 | 262,4 218,8 6,6 4,9 66,0 1,7 172 62,1 1,0 40,3 0,2 9,0 7,5 57 3,2 7,0 29,9
1990 | 274,2 227,6 6,5 51 62,1 20 16,7 63,8 1,2 483 0,2 111 8,7 57 3,3 6,2 33,4
1994 | 274,5 2331 6,6 51 66,4 1,4 16,1 58,7 1,3 517 0,3 144 9,4 51 3,0 59 29,0
1995 | 276,4 2335 6,8 50 69,0 1,6 16,6 553 1,3 525 0,3 14,0 9,8 4,8 3,2 6,2 302
1996 | 283,9 2385 6,8 4,9 692 1,8 16,6 59,5 1,3 531 0,3 141 9,8 4,5 3,3 6,4 32,3
1997 | 287,0 239,0 7,0 52 67,9 1,9 179 61,6 1,4 525 0,3 144 8,1 4,6 3.4 6,5 344
1998 | 289,7 239,9 7,1 56 66,5 1,8 189 64,5 1,4 50,3 0,3 148 8,2 4,6 3,4 71 354

(pkm par 1 000 écus de PIB)

1970 71 75 82 55 79 44 74 74 50 72 44 65 93 142 39 39 63
1975 68 73 70 47 75 35 67 78 47 71 44 58 80 157 46 42 56
1980 61 65 54 56 67 26 51 72 43 62 41 49 76 153 41 49 51
1985 59 63 49 54 66 29 55 77 37 54 33 47 70 138 36 43 46
1990 53 56 42 50 52 30 42 68 34 56 25 50 70 104 31 34 44

1994 49 53 41 46 48 21 39 61 29 58 29 60 69 89 31 33 37
1995 49 52 41 43 49 23 39 56 27 58 28 57 71 81 31 33 37
1996 49 52 41 42 49 25 38 59 25 58 27 55 70 74 30 34 39
1997 48 51 41 42 47 26 40 60 24 56 27 55 56 72 30 34 40
1998 47 50 40 44 44 24 40 61 22 53 26 54 55 70 28 36 40

(pkm par habitant)
1970 637 671 785 721 732 174 444 807 256 648 604 614 862 409 468 592 550
1975 690 739| 781 666 769 172 497 962 283 706 652 622 883 534 665 710 541
1980 712 759| 707 881 805 152 397 1014 303 761 676 628 1005 622 673 866 540
1985 731 785 667 960 849 174 448 1123 289 712 624 622 990 572 658 841 527
1990 752 804 656 984 782 195 431 1124 350 851 545 740 1130 572 668 723 580
1994 740 809 656 976 816 134 412 1014 351 904 716 939 1169 516 597 672 497
1995 743 808 667 953 845 150 423 951 358 916 701 904 1218 485 623 702 516
1996 761 823 670 935 845 167 424 1020 357 925 683 907 1218 453 635 723 550
1997 767 823 688 984 828 179 455 1051 382 913 701 924 1003 458 657 730 583
1998 773 824 696 1048 811 171 480 1096 378 874 741 940 1009 461 655 802 599

Source: Eurostat (NewCronos); DG TREN; CEMT; CEE-ONU; UIC
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Graphique 2.10: Transport de passagers par certains moyens de transport, y compris les voitures
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Transport maritime et fluvial de passagers Volume et intensité des transports

2.2.7 Transport maritime et fluvial de passagers, 1970 - 1998

[Eut5|EUR| B | DKk | D | EL | E | F [ | 1 [ L [N | A ] P [FAN] s | UK
(milliards de pkm)

1970 | 154 63| 08 27 14 16 12 03 02 11 - 03 00 01 09 30 18
1975 | 161 58 08 18 06 19 01 06 05 14 - 03 00 01 15 44 21
1980 | 216 93/ 06 27 18 27 12 10 04 20 - 05 00 01 17 38 30
1985 | 216 90/ 06 18 06 30 02 13 09 26 - 05 00 01 21 43 36
1990 | 284 136| 04 27 20 36 11 25 06 33 - 08 00 02 28 43 42
1994 | 306 143/ 04 27 20 45 11 29 06 32 - 07 00 02 32 44 48
1995 | 315 149/ 04 27 20 46 12 30 07 35 - 07 00 02 33 44 48
1996 | 312 144/ 03 28 20 50 11 28 06 36 - 06 00 02 32 44 46
1997 | 321 147 03 28 20 52 12 28 06 37 - 06 00 02 33 47 47
1998 | 322 149/ 03 27 19 54 12 28 07 38 - 06 00 02 33 47 46
(pkm par 1 000 écus de PIB)

1970 | 50 27| 87 41,9 19 453 59 06 158 22 - 24 03 40 156 249 36
1975 | 45 21| 75 253 07 423 05 09 2383 24 - 23 02 19 223 31,7 39
1980 | 52 29| 47 336 19 478 41 13 166 29 - 28 03 25 21,6 258 51
1985 | 49 26| 45 195 06 498 06 16 310 35 - 28 03 19 238 266 56
1990 | 55 33| 28 266 17 555 27 27 157 38 - 35 02 32 261 236 55
1994 | 55 33/ 24 243 14 662 27 30 139 37 - 29 02 30 325 246 60
1995 | 55 33 24 238 14 657 28 30 136 39 - 29 02 27 316 240 60
1996 | 54 32| 20 234 14 699 25 28 122 39 - 23 02 28 296 234 56
1997 | 54 31 19 228 14 707 26 27 108 40 - 23 02 28 291 244 55
1998 | 53 31 16 21,2 12 705 27 27 108 40 - 23 02 30 278 241 52
(pkm per habitants)

1970 | 453 24,1] 830 5478 180 1808 355 61 814 203 - 230 27 115 1889 3786 315
1975 | 460 215 837 38557 72 2100 37 106 1416 245 - 249 26 66 3226 5370 377
1980 | 607 339| 609 5270 230 2759 321 186 1176 358 - 353 40 102 3536 4603 54,0
1985 | 60,3 821| 609 3500 81 2980 47 235 240,1 46,1 - 373 40 80 4366 5138 64,0
1990 | 77,8 480| 427 5253 24,9 3567 272 445 1603 580 - 516 39 175 5565 4982 726
1994 | 826 497| 376 5187 242 4316 289 501 1673 565 - 455 37 172 6289 4988 815
1995 | 845 515 387 5226 24,1 4360 302 51,1 1824 61,8 - 455 37 161 6394 5033 828
1996 | 836 497| 337 5267 239 4742 280 480 1759 627 - 381 37 174 6176 4967 79,1
1997 | 857 508| 314 5274 243 4940 295 478 1699 65,1 - 38 37 176 6413 5257 797
1998 | 859 51,1| 285 5033 227 5100 316 484 1889 652 - 396 37 201 6434 5343 775

Source: DG TREN; UITP
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Graphique 2.11: Transport de passagers par tous les moyens de transport a I’exclusion de la voiture
particuliére dans ’EU-15 — pkm/habitant
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Transport aérien de passagers Volume et intensité des transports

2.2.8 Transport aérien de passagers, 1975 - 1999

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| ||L|NL|A|P|FIN|S|UK

(milliards de pkm)
1975 110,6 74,6 3,8 23 13,6 34 102 21,1 1,5 9,4 0,00 10,1 0,7 3,0 1,2 34 269
1980 163,5 106,5 4,9 3,1 211 51 14,8 30,1 20 12,9 0,1* 141 1,1 3,4 2,1 4,7 441
1985 189,4 1251 57 34 245 75 176 335 25 14,6 0,1 18,0 1,4 4,2 2,9 52 48,2
1990 265,0 178,7 7,6 4,7 41,9 78 22,1 428 42 1941 0,3 264 2,8 6,8 4,7 71 66,8
1991 252,9 172,8 6,2 4,4 427 6,2 205 395 3,8 18,2 03 27,3 2,9 7,0 4,5 6,6 62,8
1992 289,8 1971 6,2 4,5 48,7 7,3 23,9 43,0 4,0 23,6 0,3 31,7 3,7 7,7 4,4 6,7 74,3
1993 | 311,1 208,3 6,5 52 527 79 233 435 38 245 03 368 37 79 5,3 7,8 82,0
1994 337,1 227,0 7,5 53 56,5 84 225 50,1 43 27,0 0,4 40,8 3,8 7,6 6,5 79 884
1995 | 363,5 246,0 8,6 53 616 7,9 238 495 4,7 32,0 04 445 49 77 8,3 79 96,3
1996 392,3 266,6 9,0 56 63,3 85 259 575 51 34,6 0,4 48,9 54 8,0 8,6 8,4 103,3
1997 | 4351 302,6| 11,3 58 714 93 276 70,0 59 36,0 04 554 62 88 9,6 8,7 108,7
1998 467,5 325,0f 15,3 59 754 86 325 745 6,5 35,6 0,5 57,3 7,3 94 10,7 8,9 1191
1999 | 4953 350,55 17,7 60 862 83 346 838 76 36,7 0,7 58,1 79 94 7.8 9,1 1214

(pkm par 1 000 écus de PIB)
1975 31,3 272 34,7 320 169 763 386 322 769 169 6,9 693 81 965 183 246 49,7
1980 39,7 328 378 389 222 910 51,0 396 848 186 11,00 780 11,2 862 272 31,7 747
1985 42,7 36,1 426 376 245 1256 56,1 413 903 196 159 940 133 102,0 326 32,0 741
1990 51,0 43,7 490 46,5 354 1190 555 455 1169 222 299 1186 224 1258 444 391 875
1991 47,0 40,4 396 428 319 921 503 41,7 1030 209 29,2 120,0 22,0 1264 46,0 37,0 84,0
1992 53,4 455 38,9 43,0 356 1072 582 450 104,1 269 312 1365 27,7 1346 46,7 382 998
1993 57,7 48,6 41,3 493 39,0 1185 574 462 94,1 283 304 1573 28,3 1396 56,5 451 108,0
1994 60,7 51,6 46,6 474 40,7 1239 544 518 99,2 305 364 169,1 283 1316 66,0 444 1116
1995 64,0 54,7 52,3 46,1 438 1144 559 502 966 351 37,1 180,0 355 130,6 80,7 42,8 1183
1996 67,9 584| 540 470 444 1201 5955 574 981 37,7 40,1 191,8 38,6 131,1 80,1 44,6 1241
1997 73,4 646 656 475 49,0 126,3 614 684 101,9 38,7 40,8 209,8 43,2 139,1 84,9 457 126,2
1998 76,6 67,4 86,7 473 504 1126 696 70,6 1000 37,7 393 209,3 489 1426 89,7 455 1352
1999 79,5 71,1 982 473 56,6 1056 71,7 77,6 1075 383 61,9 2075 51,8 1385 63,0 452 136,3

(pkm par habitant)
1975 317 276 388 449 173 379 287 400 468 169 102* 737 89 329 265 416 478
1980 460 386 493 611 269 525 396 558 602 228 180* 994 148 351 444 565 783
1985 528 449 574 674 316 752 457 606 699 258 303 1245 188 424 597 619 851
1990 727 631 760 918 528 764 569 754 1195 337 663 1765 365 691 944 827 1160
1991 690 608 622 855 534 604 526 692 1074 320 667 1812 365 712 905 767 1087
1992 788 689 617 868 604 704 612 749 1128 415 729 2087 461 778 882 776 1281
1993 842 725| 643 999 649 761 595 755 1052 430 730 2407 469 797 1049 892 1410
1994 909 788 741 1014 694 808 576 866 1194 471 894 2655 477 766 1275 901 1517
1995 977 851 850 1011 754 760 607 852 1294 558 928 2876 611 778 1633 899 1647
1996 | 1052 920/ 887 1058 772 815 660 985 1414 602 1013 3146 675 804 1673 945 1759
1997 | 1163 1042 1107 1099 870 882 703 1194 1610 626 1061 3548 772 882 1873 985 1842
1998 | 1247 1117 1503 1122 920 814 826 1267 1745 618 1141 3647 902 939 2079 1008 2014
1999 . . . . . . . . . . . . . . . . .

Source: AEA (Association des compagnies européennes de navigation aérienne)
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Marche Volume et intensité des transports

2.2.9 Marche, 1970 - 1995

[Eut5|EUR| B | DKk | D | EL | E | F [ | 1 [ L [N | A ] P [FAN] s | UK

(milliards de pkm)
1970 | 154,9 119,2 4,6 2,3 365 36 14,4 229 1,2 24,0 0,2 6,0 3,6 3,6 2,2 3,7 26,1
1975 | 160,6 124,5 4,6 2,4 37,0 3,7 155 243 1,3 252 0,2 6,3 3,7 4,0 2,4 3,8 26,2
1980 | 165,5 129,2 4,6 26 375 40 16,1 255 1,5 26,6 0,2 6,5 3,9 4,4 2,4 40 25,8
1985 | 150,5 117,6 41 2,4 33,0 3,7 15,0 23,8 1,4 244 0,2 6,0 3,6 41 2,2 3,6 23,1
1990 | 149,1 116,7 41 2,4 321 36 14,6 23,7 1,3 25,0 0,2 6,0 3,6 4,0 2,2 3,6 228
1994 | 160,9 126,5 4,4 2,6 35,0 40 16,0 254 1,5 26,7 0,2 6,8 3,9 4,3 2,3 3,8 241
1995 | 162,7 127,8 4,5 26 354 41 16,3 25,5 1,5 26,9 0,2 6,8 4,0 4,4 2,4 39 243

(pkm par 1 000 écus de PIB)
1970 50,6 50,6| 49,4 36,1 505 1036 71,0 414 809 494 34,7 475 51,3 1434 40,0 29,9 53,7
1975 454 454 422 34,0 459 828 58,7 372 693 454 319 428 442 1274 34,7 27,4 485
1980 40,2 39,8/ 359 319 396 71,7 555 336 61,7 385 285 36,3 388 110,1 31,0 26,7 43,7
1985 340 339| 308 263 330 62,7 479 293 500 328 214 312 332 982 241 225 356
1990 28,7 28,5 264 235 271 553 368 252 371 290 17,7 270 284 72,7 208 19,7 29,9
1994 29,0 28,7 276 23,0 252 58,7 385 263 34,1 30,1 18,1 279 289 750 236 21,5 304
1995 28,6 28,4 274 226 252 583 382 258 309 296 176 27,7 28,7 743 228 21,0 29,9

(pkm par habitant)
1970 479  485| 474 473 602 414 427 452 417 445 472 457 475 414 484 454 469
1975 483 490| 472 478 599 411 436 461 422 455 474 460 490 434 501 464 466
1980 489 498| 468 502 609 414 431 473 438 471 467 462 514 448 506 477 458
1985 440 449 416 471 541 375 390 430 387 431 409 413 471 408 443 435 408
1990 428 437 409 465 507 356 376 418 380 440 393 402 463 400 443 416 397
1994 434  439| 440 492 430 383 408 439 412 466 446 439 488 436 456 436 412
1995 437 442 445 500 434 387 415 438 416 470 439 442 495 443 460 441 415

Source: DG TREN; UITP
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Graphique 2.12: Transport de passagers par certains moyens de transport, y compris la voiture
particuliére, dans I’EU-15 — pkm/habitant
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Volume et intensité des transports
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Cyclisme

2.2.10 Cyclisme, 1970 - 1998

[Eu-t5|EUR| B | DK | D | EL | E | F [mR | 1 [ L [N | A ] P [FAN] s | UK
(milliards de pkm)
1970 60,3 49,5 4,0 45 17,0 0,3 0,7 4,5 0,7 8,0 0,0 11,0 1,6 0,3 1,7 1,6 4,4
1975 62,2 51,6 3,9 45 18,2 0,3 0,7 4,5 0,7 8,2 0,0 11,6 1,6 0,3 1,9 1,4 4,4
1980 66,5 55,0 3,7 45 223 0,3 0,7 5,0 0,8 8,5 0,0 9,9 1,6 0,3 2,2 1,6 51
1985 71,2 58,5 3,6 41 24,0 0,3 0,8 4,8 1,1 8,7 0,0 11,8 1,6 0,3 1,9 2,2 6,1
1990 71,2 58,5 3,4 49 238 0,3 0,8 4,5 0,8 9,0 0,0 13,0 1,4 0,3 1,5 2,2 5,3
1994 69,6 57,8 3,3 46 23,6 0,3 0,8 4,4 0,7 9,0 0,0 13,2 1,2 0,3 1,3 2,4 4,5
1995 69,6 57,7 3,3 4,7 235 0,3 0,8 4,4 0,7 9,0 0,0 13,3 1,2 0,3 1,3 2,4 4,5
1996 : : : 4,4 23,7 : : : 0,7 : 12,6 : : : 2,1 4,3
1997 46 23,8 : 13,5 2,4 41
(pkm par 1 000 écus de PIB)
1970 20 21 43 70 23 9 3 8 43 16 4 88 23 12 31 13 9
1975 18 19 35 63 23 7 3 7 36 15 4 79 19 10 28 10 8
1980 16 17 29 56 24 5 2 7 33 12 3 55 16 8 28 11 9
1985 16 17 27 45 24 5 3 6 39 12 2 61 15 7 21 14 9
1990 14 14 22 48 20 5 2 5 21 10 2 58 11 6 14 12 7
1994 13 13 20 41 17 4 2 5 16 10 2 55 9 5 13 13 6
1995 12 13 20 41 17 4 2 4 14 10 2 54 8 5 13 13 6
1996 : : : 37 17 : : : 13 : : 49 : : : 11 5
1997 38 16 : 51 13 5
(pkm par habitant)
1970 177 188 415 913 219 34 21 89 220 149 59 844 214 35 369 199 79
1975 178 190 393 889 231 33 20 85 220 148 53 849 211 33 403 171 78
1980 187 199 376 878 285 31 19 93 235 151 49 700 212 31 460 193 91
1985 199 210 360 802 309 30 21 87 302 154 46 814 212 30 388 263 108
1990 195 206 341 953 300 30 21 79 214 159 42 869 181 30 301 257 92
1994 188 201 327 884 290 29 20 76 188 157 40 858 149 30 256 273 77
1995 187 200 326 903 288 29 20 76 187 157 39 860 143 30 255 272 77
1996 : : : 836 289 : : : 182 : : 811 : : : 235 73
1997 874 290 : 865 273 69
Source: DG TREN
2.2.11 Objet du voyage, 1996
(%)
DK E A P S
Navette 4,5 2,1 2 - 10,5 - -
Autre - 6,4 7,2 1 1,8 - 3,5
Shopping 2,3 - 10,3 6,9 2,9 0,8 3,8
Affaires 35,2 31,2 15,5 25,3 37,5 36,7 24,2
Retour & la maison - - 19,5 - - - -
Visite 33,4 29,6 21,3 27,6 24,7 17,9 68,5
Loisirs 24,5 30,7 24,2 39,2 22,7 44,6 -
Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 2.13: Objet du voyage, 1996
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Transport de marchandises par mode — EU-15
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Volume et intensité des transports

2.3 Transport de marchandises

2.3.1 Transport de marchandises par mode — EU-15, 1970 - 1998

Route

Rail

Voies navigables

intérieures

Transport maritime a
courte distance

Oléoducs

Ensemble des

modes de transport
1970 1341
1975 1467
1980 1893
1985 1867
1990 2289
1991 2380
1992 2398
1993 2362
1994 2524
1995 2635
1996 2636
1997 2764
1998 :
1970 438
1975 415
1980 460
1985 421
1990 440
1991 443
1992 442
1993 438
1994 455
1995 464
1996 456
1997 466
1998 466
1970 3941
1975 4201
1980 5327
1985 5203
1990 6278
1991 6 499
1992 6517
1993 6 388
1994 6 804
1995 7 082
1996 7 067
1997 7 390
1998 7 390

416
494
628
683
929
011
021
021
094
145
151
202
255

T G G G G G G Y

136
140
153
154
179
188
188
189
197
201
199
203
203

1222
1413
1768
1904
2549
2761
2775
2761
2950
3077
3 084
3214
3214

283
259
287
275
255
233
220
205
219
221
220
237
241

831
743
808
768
701
636
597
554
590
593
589
634
634

104

107
100
109
105
105
103
112
114
111
115
121

304
284
301
280
298
287
286
279
302
307
299
309
309

473
536
779
736
919
950
969
948
1012
1070
1070
1124~

(milliards de tkm)

66
79
92
72

(tkm par 1 000 écus de PIB)

154
151
189
166
177
177
179
176
182
188
185
190~
190~

1389
1534
2192
2 051
2520
2593
2633
2 564
2730
2877
2 869
3 005"
3 005"

(tkm par habitant)

195
227
258
200
210
221
227
229
233
228
226
229
229

Source: DG TREN
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Graphique 2.14: Répartition modale du transport de marchandises dans I’EU-15
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Volume et intensité des transports Transport routier de marchandises

2.3.2 Transport routier de marchandises, 1970 - 1998

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| ||L|NL|A|P|FIN|S|UK

(milliards de tkm)
1970 416 301 13,5 7,0 902 49 27,9 636 4,0 587 0,3 16,3 6,8 72 124 178 850
1975 494 366 15,1 9,3 112,7 6,1 40,9 79,7 45 628 04 20,2 5,9 85 155 202 917
1980 628 495 16,5 11,3 1454 7,3 482 98,1 5,0 119,6 06 232 100 10,0 184 21,4 93,0
1985 683 541 17,8 12,0 1473 9,5 57,9 104,0 4,5 1441 05 243 11,9 8,7 20,1 212 991
1990 929 745 250 13,7 1828 10,9 78,9 190,55 51 177,9 1,3 31,8 133 122 26,3 26,5 133,0

1991 1011 837| 34,1 9,0 2457 11,9 157,2 139,8 51 1828 04 233 13,6 10,8 24,7 254 1272
1992 | 1021 847 28,5 14,1 2524 11,9 859 198,7 52 184,9 1,7 396 13,7 121 24,7 24,3 1234
1993 | 1021 837] 30,3 13,3 2515 129 88,0 1912 51 179,4 1,8 395 142 114 250 259 1315
1994 | 1094 899| 353 145 2725 128 922 210,7 53 187,2 1,7 40,7 14,7 13,0 25,77,0 140,7
1995 | 1145 939| 36,6 14,7 279,7 148 94,6 2328 54 194,8 1,9 422 14,9 13,0 232 29,3 146,7
1996 | 1151 939| 34,9 14,5 280,7 159 92,5 2292 55 197,6 1,9 439 155 132 241 31,2 150,2
1997 | 1202 985/ 36,0 14,7 3018 16,5 96,2 2372 55 207,2 1,9 450 157 13,5 254 33,1 1525
1998 | 1255 1030 350 153 3159 17,0 103,0 2454 59 219,8 21 4655 16,1 142 26,5 32,7 1595

(tkm par 1 000 écus de PIB)
1970 136 128 146 109 125 140 137 115 263 121 59 130 98 287 223 146 175
1975 140 134 138 131 140 137 155 122 233 113 77 137 70 274 228 146 170
1980 153 153 128 141 154 132 166 129 207 173 96 129 100 252 236 144 157

1985 154 156 134 131 147 159 185 128 165 194 77 127 111 209 224 131 152
1990 179 182 162 135 1556 167 198 203 143 207 151 143 106 224 248 147 174
1991 188 196 217 88 184 177 386 148 140 210 45 103 105 194 250 142 170
1992 188 196 179 135 185 175 209 208 134 211 180 171 104 213 260 138 166
1993 189 195 193 126 186 194 217 203 128 207 188 169 107 203 266 150 173
1994 197 204 219 131 196 189 223 218 122 212 173 168 108 225 261 152 178
1995 201 209 222 128 199 213 222 236 112 214 183 171 108 220 225 158 180
1996 199 205 209 122 197 224 212 229 105 216 180 172 110 217 225 166 181
1997 203 210 209 120 207 225 214 232 95 223 174 170 109 214 224 174 177
1998 206 214 198 122 211 224 220 233 o1 233 182 170 108 216 222 167 181

(tkm par habitant)
1970 | 1222 1145 1401 1421 1161 558 826 1253 1356 1091 802 1250 911 827 2692 2213 1528
1975 | 1413 1352| 1538 1844 1432 679 1152 1512 1416 1133 1142 1477 776 936 3290 2464 1631
1980 | 1768 1794 1671 2215 1857 759 1288 1821 1473 2119 1571 1642 1330 1025 3850 2570 1651

1985 | 1904 1942| 1810 2355 1896 953 1508 1881 1277 2547 1464 1678 1575 869 4100 2536 1748
1990 | 2549 2632 2506 2660 2303 1071 2031 3358 1463 3137 3344 2124 1723 1229 5274 3098 2311
1991 2761 2945| 3409 1752 3072 1164 4039 2450 1458 3220 1033 1549 1738 1091 4926 2944 2200
1992 | 2775 2965| 2841 2724 3132 1152 2202 3463 1449 3252 4211 2608 1731 1228 4899 2802 2127
1993 | 2761 2915/ 3001 2560 3098 1246 2251 3316 1427 3144 4515 2581 1773 1159 4934 2972 2260
1994 | 2950 3119| 3490 2793 3347 1230 2355 3639 1466 3273 4255 2644 1831 1308 5051 3075 2414
1995 | 3077 3249| 3613 2814 3425 1416 2412 4004 1499 3400 4572 2729 1852 1310 4542 3322 2508
1996 | 3084 3240| 3439 2747 3428 1518 2355 3926 1517 3442 4546 2824 1923 1329 4703 3527 2559
1997 | 3214 3392| 3536 2782 3678 1572 2446 4047 1502 3603 4513 2883 1941 1357 4942 3742 2589
1998 | 3513 3711| 3551 2990 4033 1737 2715 4503 1695 3887 5745 3249 2128 1433 5490 3928 2832

Source: DG TREN; CEMT
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Transport de marchandises par chemin de fer Volume et intensité des transports

2.3.3 Transport de marchandises par chemin de fer, 1970 - 1998

[Eut5|EUR| B | DKk | D | EL | E | F [ | 1 [ L [N | A ] P [FAN] s | UK

(milliards de tkm)
1970 | 282,8 2384 7,9 1,9 113,0 0,7 9,7 67,6 05 18,1 0,8 3,7 10,0 0,8 6,3 17,3 245
1975 | 259,5 219,7 6,8 1,9 105,0 09 11,1 61,3 06 14,9 0,7 2,7 9,5 0,8 6,4 16,1 20,9
1980 | 286,9 250,2 8,0 1,6 121,3 0,8 10,9 664 06 184 0,7 34 11,2 1,0 83 16,6 17,6
1985 | 275,4 239,6 8,3 1,8 1215 0,7 11,8 55,1 06 16,9 0,6 33 121 1,3 81 17,3 16,0
1990 | 255,5 218,2 8,4 1,7 101,7 06 11,6 50,7 06 19,5 0,6 3,1 12,3 1,5 84 19,1 158
1991 | 233,0 196,5 8,2 1,9 80,3 06 10,3 515 06 19,7 0,6 3,0 13,0 1,8 76 188 153
1992 | 219,7 182,6 8,4 1,9 698 0,5 9,6 49,5 06 19,9 0,6 2,8 11,8 1,8 78 192 155
1993 | 204,9 170,3 7,6 1,8 64,9 0,5 8,1 45,0 06 184 0,6 2,7 114 1,7 93 186 138
1994 | 218,8 184,5 8,1 2,0 69,9 0,3 9,0 48,38 0,6 20,5 0,6 2,8 12,6 1,6 9,9 19,0 13,0
1995 | 220,6 185,6 7,6 2,0 688 0,3 10,4 48,1 06 21,7 0,5 3,1 132 2,0 96 194 133
1996 | 219,7 1837 7.2 1,8 67,7 0,3 10,0 495 06 21,1 0,5 3,1 133 1,9 88 18,8 15,1
1997 | 237,2 199,2 7,4 1,6 727 03 11,5 539 0,5 23,0 0,6 34 142 2,2 9,9 19,1 16,9
1998 | 240,5 201,7 7,6 21 736 03 11,8 54,0 05 225 0,6 38 155 2,0 99 191 174

(tkm pour 1 000 écus de PIB)
1970 92,4 101,3|] 85,2 289 156,1 19,6 479 1221 358 37,4 1654 29,6 1446 31,0 1126 141,8 50,4
1975 73,4 80,1 622 26,1 130,2 20,7 421 938 291 26,9 1239 186 1132 243 946 1157 38,8
1980 69,7 77,2 62,6 20,3 128,1 14,6 376 875 258 26,7 1116 18,8 111,5 252 106,7 112,3 29,9
1985 62,2 69,1 622 19,2 121,3 123 37,7 680 219 22,7 856 170 1124 314 89,8 107,3 24,7
1990 49,1 53,4 541 17,1 86,0 93 292 539 164 226 72,7 13,8 979 26,9 78,7 1056 20,7
1991 43,3 459| 519 182 60,0 83 253 544 16,3 226 678 132 999 31,7 77,3 1052 20,5
1992 40,5 42,21 52,7 18,0 51,0 78 233 518 164 228 650 11,9 896 31,0 825 1089 20,8
1993 38,0 39,7] 48,2 17,2 48,0 75 20,1 478 144 213 635 115 862 296 98,5 1079 18,1
1994 394 41,9| 50,3 18,0 50,3 48 218 505 132 232 605 11,7 929 27,8 1012 106,7 16,4
1995 38,8 41,2 46,1 17,4 49,0 47 244 48,7 11,8 238 488 126 953 339 929 1048 16,3
1996 38,0 40,2 434 149 476 47 230 495 109 230 505 12,3 945 305 823 100,3 18,2
1997 40,0 42,51 43,2 13,3 50,0 43 255 527 9,0 24,7 518 129 984 356 86,9 100,1 19,6
1998 39,4 41,8 43,0 16,4 492 42 253 51,1 72 23,8 485 138 1040 31,2 828 972 19,8

(tkm par habitant)
1970 831 907 817 378 1454 78 288 1331 185 337 2250 285 1341 89 1361 2152 440
1975 743 812 695 367 1334 103 312 1162 177 269 1839 200 1254 83 1366 1960 372
1980 808 907 816 319 1549 84 292 1232 183 327 1826 240 1477 102 1744 2003 313
1985 768 860 840 344 1565 74 308 997 170 299 1633 226 1592 130 1646 2075 283
1990 701 771 838 339 1282 60 299 893 168 343 1611 205 1591 147 1676 2232 274
1991 636 691 815 363 1004 55 265 902 170 346 1550 199 1661 178 1522 2183 265
1992 597 639 836 364 866 51 245 863 178 351 1521 182 1491 179 1557 2215 267
1993 554 593 751 349 799 48 208 781 161 323 1525 175 1427 169 1828 2133 237
1994 590 640 801 384 858 31 231 843 159 358 1486 184 1569 162 1955 2164 223
1995 593 642 750 383 843 31 265 827 158 379 1220 201 1640 202 1879 2198 227
1996 589 634 714 336 827 32 255 848 157 367 1275 201 1650 187 1718 2126 257
1997 634 686 730 308 886 30 292 919 143 399 1344 218 1759 226 1918 2159 287
1998 673 726 771 404 940 33 311 990 134 397 1535 264 2046 207 2048 2293 309

Source: DG TREN; CEMT; UIC
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Volume et intensité des transports Transport de marchandises par voies intérieures

2.3.4 Transport de marchandises par voies intérieures, 1970 - 1998

[Eu-t5|EUR| B | DK | D | EL | E | F [mR | 1 [ L [N | A ] P [FAN] s | UK

(miliards de tkm)

1970 | 103,6 103,3 6,7 - 512 - - 122 - 0,4 0,3 30,7 1,3 - 0,5 - 0,3
1975 99,1 98,7 5,1 - 50,0 - - 116 - 0,2 0,3 29,6 1,4 - 0,5 - 0,4
1980 | 107,0 106,6 5,9 - 536 - - 109 - 0,2 0,3 335 1,6 - 0,7 - 0,4
1985 | 100,5 100,1 5,1 - 50,6 - - 9,1 - 0,2 0,3 328 1,5 - 0,5 - 0,4
1990 | 108,6 1084 5,4 - 56,7 - - 7.2 - 0,1 0,3 36,5 1,7 - 0,4 - 0,2
1991 | 105,1 104,9 5.2 - 56,0 - - 6,8 - 0,1 0,3 348 1,5 - 0,2 - 0,2
1992 | 105,2 105,0 5,1 - 572 - - 6,9 - 0,1 0,3 335 1,4 - 0,4 - 0,2
1993 | 103,3 103,1 5,1 - 576 - - 6,0 - 0,1 03 321 1,5 - 0,5 - 0,2
1994 | 112,0 1117 5,6 - 61,8 - - 5,6 - 0,1 0,3 36,0 1,8 - 0,5 - 0,2
1995 | 114,3 114,1 5,8 - 64,0 - - 5,9 - 0,1 0,3 355 2,0 - 0,4 - 0,2
1996 | 111,4 1113 5,8 - 61,3 - - 5,7 - 0,1 0,3 353 2,1 - 0,5 - 0,2
1997 | 1155 1153 6,1 - 62,2 - - 6,0 - 0,2 0,3 37,9 2,1 - 0,5 - 0,2
1998 | 120,8 120,6 6,3 - 643 - - 6,2 - 0,1 0,3 40,7 2,3 - 0,4 - 0,2
(tkm par 1 000 écus de PIB)

1970 33,8 43,9 728 - 708 - - 220 - 0,7 650 2452 18,7 - 8,2 - 0,6
1975 28,0 36,0 46,8 - 62,0 - - 17,7 - 04 558 2016 16,8 - 7,5 - 0,7
1980 26,0 32,9 456 - 56,7 - - 144 - 0,3 554 1857 156 - 8,5 - 0,7
1985 22,7 28,9 38,1 - 505 - - 1.2 - 0,3 435 1708 144 - 5,9 - 0,6
1990 20,9 26,5 353 - 48,0 - - 7,7 - 0,1 39,7 1640 13,2 - 4,2 - 0,3
1991 19,6 24,5 33,3 - 418 - - 7,2 - 01 37,3 1527 114 - 2,0 - 0,3
1992 19,4 242 31,9 - 418 - - 7,2 - 0,1 36,0 1444 10,9 - 4,4 - 0,3
1993 19,2 24,0 325 - 426 - - 6,3 - 0,1 335 1372 11,0 - 4,8 - 0,3
1994 20,2 254 348 - 445 - - 5,8 - 0,1 31,3 149,1 134 - 5,0 - 0,3
1995 20,1 254 352 - 455 - - 5,9 - 0,2 322 143,7 14,8 - 4,2 - 0,2
1996 19,3 24,4 348 - 431 - - 5,7 - 0,1 305 138,7 14,9 - 4,7 - 0,2
1997 19,5 24,6 355 - 428 - - 5,9 - 02 27,4 1437 145 - 4,4 - 0,2
1998 19,8 25,0 35,6 - 43,0 - - 5,9 - 0,1 26,0 148,7 153 - 3,3 - 0,2
(tkm par habitant)

1970 304 393 699 - 659 - - 240 - 7 83 2358 173 - 100 - 5
1975 284 365 523 - 635 - - 219 - 4 827 2166 186 - 109 - 7
1980 301 386 594 - 685 - - 202 - 4 906 2366 206 - 138 - 7
1985 280 359 514 - 651 - - 164 - 4 829 2262 204 - 109 - 7
1990 298 383 547 - 714 - - 127 - 2 880 2441 215 - 89 - 3
1991 287 369 523 - 700 - - 120 - 2 852 2307 189 - 40 - 3
1992 286 367 506 - 710 - - 120 - 1 841 2208 182 - 83 - 3
1993 279 359 506 - 710 - - 103 - 2 804 2099 182 - 89 - 4
1994 302 388 554 - 759 - - 97 - 2 768 2340 227 - 97 - 4
1995 307 395 572 - 783 - - 101 - 2 805 2296 254 - 84 - 3
1996 299 384 571 - 749 - - 98 - 2 770 2274 261 - 97 - 3
1997 309 397 599 - 758 - - 102 - 3 713 2429 259 - 97 - 3
1998 338 434 639 - 820 - - 114 - 2 821 2845 301 - 83 - 4

Source: DG TREN; CEMT
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Transport maritime de marchandises sur courte distance

Volume et intensité des transports

2.3.5 Transport maritime de marchandises sur courte distance, 1970 - 1997

|EU-15|EUR| B |DK| D |EL| E | F |IRL|

|L|NL|A|P|FIN|S|UK

1970
1975
1980
1985
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997

1970
1975
1980
1985
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997

1970
1975
1980
1985
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997

472,5
535,8
778,9
735,8
918,6
949,7
968,9
948,1
10124
1070,2
1070,5

1124.0:

154
151
189
166
177
177
179
176
182
188
185
190~

1389
1534
2192
2 051
2520
2593
2633
2 564
2730
2877
2 869
3 005"

340,0
385,4
546,5
505,0
643,3
667,5
680,6
663,0
705,3
746,6
743,7

144
141
169
146
157
156
157
155
160
166
163

1294
1424
1981
1812
2272
2 347
2 381
2308
2447
2583
2 566

21,6
20,9
37,0
38,4
54,4
55,1
56,6
53,2
56,5
57,7
54,8

234
191
289
288
352
351
356
339
351
350
328

2244
2134
3762
3893
5 456
5509
5639
5271
5589
5690
5394

13,4
13,6
14,3
13,6
15,5
17,8
18,3
17,7
19,3
20,3
21,3

208
191
178
148
153
173
175
168
173
177
180

2723
2684
2794
2 661
3015
3 459
3530
3413
3703
3 891
4048

45,1
45,3
61,9
56,3
62,8
61,2
72,4
73,3
80,5
84,6
85,6

62
56
65
56
53
46
53
54
58
60
60

580
576
791
725
792
765
899
903
988
1036

12,1
27,9
48,8
39,4
56,5
56,5
59,0
52,1
55,5
63,1
62,6

345
622
876
663
866
839
871
782
815
909
881

1379
3089
5 056
3 969
5562
5510
5719
5022
5319
6 035

395 414
48,7 55,9
71,8 83,1
73,2 68,0
92,0 86,3
97,8 89,3
97,4 90,4
92,5 89,1
99,6 91,7
113,8 92,4
1102 91,5
194 75
185 86
247 110
234 84
231 92
240 94
237 95
228 95
240 95
267 94
253 91
1169 815
1370 1061
1920 1542
1906 1230
2367 1521
2513 1566
2496 1575
2367 1546
2543 1584
2902 1589

1045 5979 2806 1567

11,0
10,4
6,3
6,6
8,9
9,2
9,3
9,9
11,0
11,6
11,8

725
536
262
239
248
249
241
248
254
241
225

3735
3 264
1860
1853
2537
2597
2612
2775
3057
3230
3245

83,5

91,2
128,3
114,6
151,7
164,4
157,8
154,2
161,4
167,8
170,8

172
164
186
154
176
189
180
178
182
184
186

1551
1645
2273
2025
2675
2897
2775
2704
2821
2928
2976

33,9
48,0
67,5
59,6
80,4
83,3
84,1
79,1
84,1
89,1
89,1

270
327
374
310
361
366
362
338
348
361
350

2597
3509
4769
4111
5376
5530
5539
5171
5 468
5763
5734

5,6

7,1
18,1
16,8
23,3
22,1
24,6
23,3
26,6
28,5
25,9

(miliards de tkm)

58,4
57,9
72,4
71,6
83,5
85,0
88,0
88,4
94,0
101,2
104,1

12,6
12,8
21,3
20,5
23,8
23,7
25,7
26,3
29,0
29,6
30,2

94,4

96,0
148,0
157,3
179,5
184,2
185,4
188,9
203,5
210,6
212,6

(tkm par 1 000 écus de PIB)

225
230
455
404
429
398
432
413
461
482
426

1049
852
927
796
787
862
924
940
956
980
974

103

92
144
127
132
132
146
153
163
160
161

194
178
251
242
235
246
249
249
257
259
256

(tkm par habitant)
650 12 680
786 12 299

1854 15155

1677 14 598

2355 16 751

2241 16 960

2495 17 448

2358 17 454

2682 18 475

2872 19818

2608 20 323

1 566
1559
2567
2458
2785
2748
2 961
3020
3298
3353
3417

1696
1708
2628
2775
3118
3187
3196
3246
3 491
3 600
3622

Source: DG TREN
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Volume et intensité des transports Transport de marchandises par oléoducs et gazoducs

2.3.6 Transport de marchandises par oléoducs et gazoducs, 1970 - 1998

[Eu-t5|EUR| B | DK | D | EL | E | F [mR | 1 [ L [N | A ] P [FAN] s | UK

(milliards de tkm)

1970 | 662 636 03 - 173 - 10 282 - 91 - 41 36 - - - 27
1975 | 793 739 15 - 174 - 21 311 - 115 - 45 58 - - - 54
1980 | 917 816 18 - 181 - 30 347 - 119 - 50 71 - - - 10,11
1985 | 718 596 08 10 132 - 32 241 - 90 - 43 50 - - - 112
1990 | 767 640 10 17 166 - 42 205 - 115 - 49 53 - - - 110
1991 | 810 678/ 1,1 22 153 - 48 227 - 118 - 54 67 - - - 1,1
1992 | 834 700 12 24 157 - 53 234 - 122 - 55 67 - - - 110
1993 | 846 705 13 25 16,1 - 54 233 - 122 - 55 67 - - - 116
1994 | 864 716 14 29 168 - 55 228 - 125 - 56 70 - - - 120
1995 | 849 709 14 29 166 - 59 222 - 128 - 53 68 - - - 1,1
1996 | 842 69,1 1,5 35 145 - 61 219 - 126 - 54 71 - - - 116
1997 | 856 706 15 38 132 - 65 221 - 132 - 60 80 - - - 11,2
1998 | 87,3 722| 16 39 148 - 69 216 - 130 - 60 82 - - - 11,2
(tkm par 1 000 écus de PIB)

1970 | 216 27,0 29 - 239 - 50 509 - 187 - 325 523 - - - 55
1975 | 224 26,9 14,0 - 216 - 80 476 - 207 - 303 688 - - - 10,0
1980 | 223 252 14,0 - 19,1 - 103 457 - 17,3 - 280 706 - - - 171
1985 | 162 172 61 109 132 - 101 29,8 - 121 - 223 466 - - - 173
1990 | 148 157 66 168 140 - 106 21,8 - 134 - 219 422 - - - 144
1991 | 151 158 72 214 114 - 11,7 240 - 135 - 239 512 - - - 148
1992 | 154 161 73 232 115 - 128 245 - 140 - 237 509 - - - 148
1993 | 157 164| 80 238 119 - 133 247 - 14,1 - 235 508 - - - 153
1994 | 156 163 85 259 121 - 132 236 - 14,1 - 233 515 - - - 151
1995 | 14,9 158 83 252 118 - 138 225 - 14,1 - 214 489 - - - 136
1996 | 146 151 90 295 102 - 141 219 - 137 - 210 502 - - - 139
1997 | 144 151 87 31,0 91 - 145 216 - 142 - 229 556 - - - 130
1998 | 143 150/ 89 310 99 - 148 205 - 138 - 221 548 - - - 127
(tkm par habitant)

1970 | 195 242 28 - 223 - 30 555 - 169 - 313 485 - - - 48
1975 | 227 273 157 - 221 - 80 590 - 207 - 326 763 - - - 9%
1980 | 258 296 183 - 231 - 80 644 - 212 - 356 935 - - - 179
1985 | 200 214 82 196 170 - 82 437 - 159 - 296 660 - - - 198
1990 | 210 226 103 332 209 - 108 361 - 203 - 326 686 - - - 191
1991 | 221 238 113 427 191 - 123 398 - 208 - 360 851 - - - 191
1992 | 227 245 116 469 195 - 135 408 - 215 - 362 847 - - - 190
1993 | 229 245 125 482 198 - 138 404 - 214 - 359 841 - - - 199
1994 | 233 248 135 553 206 - 140 394 - 219 - 365 871 - - - 206
1995 | 228 245 135 553 203 - 150 382 - 223 - 342 841 - - - 190
1996 | 226 238 148 665 177 - 156 375 - 220 - 345 877 - - - 198
1997 | 220 243 147 719 161 - 166 377 - 230 - 387 994 - - - 190
1998 | 244 260 159 762 190 - 182 396 - 230 - 422 1078 - - - 199

Source: Eurostat(NewCronos); DG TREN; CEMT
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Evolution of freight transport in EU-15 Volume et intensité des transports

(milliards de tkm)
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Volume et intensité des transports ransport de conteneurs par chemin de fer (grand conteneur en charge)

2.4 Transport combiné et intermodal

2.4.1 Transport de conteneurs par chemin de fer (grand conteneur en charge), 1982 - 1999

| B [ ok | b J EL | E [ F [mR. ] 1 J L [ NN] A ] P JFAN] s [ UK

Conteneurs en charge

(10001
1982 1911 549 4499 : . 37783 3031 11 1195 : : : . 8131
1983 2110 627 4474 : 3811 ;3381 20 1358 : : : ;10411
1984 2333 644 5020 : 4099 . 3744 28 1779 : : : : :
1985 2 362 718 5395 : 4183 . 3714 39 1979 : :
1986 2174 760 5644 : 2456 4069 : 4253 55 1988 : 100
1987 2 301 708 6145 : 3189 4076 4811 76 1954 : 130
1988 2313 795 6909 : 3362 4088 : 5789 93 2010 : 262
1989 2634 891 8187 : 3450 4149 7169 90 2186 : 140
1990 3082 894 8405 : 34283 4016 7752 56 2334 : 240
1991 2 861 916 8571 2989 4532 ;8606 43 2447 : :
1992 1955 1186 8746 : 2435 4995 9834 78 2407 : 99
1993 1955 : 8489 2160 4807 ;10965 74 2475 : 257
1994 : ;9229 ;2958 : : : 2654 1302 :
1995 5253 ;18342 . 4414 6054 : 14514 : 1685 290 : :
1996 4 965 : : 4711 6271 : 15786 : ;1850 291 ;1538
1997 6 401 : : ;5472 : : 17 868 : 2015 350 1595
1998 7 355 : : : 5738 : : 18584 : ;2158 380 498 1618
1999 7 923 : : : : : : : : . 2697 297 1607
(milliers)
1982 124 37 374 : : 272 : 224 1 75 : : : : 671
1983 134 40 369 : : 265 : 225 1 81 : : : : 842
1984 143 43 404 : : 270 : 219 1 107 : : : : :
1985 141 52 422 : : 275 : 227 2 117 : :
1986 122 56 441 : 156 262 : 262 3 109 : 6
1987 127 57 482 : 197 258 : 297 3 109 : 7
1988 125 49 535 : 201 249 : 349 4 111 : 15
1989 138 61 600 : 201 254 : 410 4 122 : 19
1990 164 60 671 : 190 246 : 449 3 132 : 10
1991 151 59 695 : 184 260 : 489 2 132 : :
1992 107 52 706 : 165 286 : 509 3 146 : 8
1993 106 : 690 : 142 285 : 543 3 148 : :
1994 : : 784 : 189 : : : : 167 125 :
1995 201 1515 : 350 330 : 811 : : 158 22 : :
1996 156 : : : 299 351 : 864 : : 172 22 : 82
1997 206 : : : 342 : : 960 : : 176 27 : 95
1998 234 : : : 400 : ;1002 : : 184 21 24 97
1999 261 : : : : : : : : : 221 17 : 93
Conteneurs vides
(milliers)
1982 46 13 206 : : 250 39 193 1 50 : :
1983 50 11 205 : : 226 4 183 1 43
1984 62 12 223 : : 216 43 174 1 49
1985 70 12 241 : : 216 4 151 2 47 : :
1986 62 12 258 : 88 197 36 134 2 44 : 12
1987 73 11 272 : 118 197 36 138 2 45 : 12
1988 79 10 284 : 118 195 33 157 2 50 : 5
1989 84 : 307 : 124 196 32 174 2 61 : 5
1990 84 : 322 : 120 184 33 214 1 66 : 7
1991 72 : 342 : 111 177 46 232 2 59 : :
1992 63 : 332 : 102 178 36 286 2 37 : 3
1993 62 : 342 : 89 170 38 318 1 38 : 4
1994 : : 436 : 100 : 36 : : 38 : :
1995 50 : 566 : : 176 38 455 : : : 17
1996 37 : : : : 173 37 493 : : : 13 : :
1997 34 : : : : : 32 546 : : : 11 : 55
1998 30 : : : : : 32 564 : : : 10 38 54
1999 34 : : : : : : : : : : 6 : 54

Source: Eurostat (NewCronos)
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Transports rail/route (véhicules routiers chargés) Volume et intensité des transports

2.4.2 Transports rail/route (véhicules routiers chargés), 1982 - 1999

(1000 1)
| B ] bk | b JEL ] E [ F JTm] 1T L [N] ATJTPTIJTFA] s | WK
1982 267 : 4738 : © 2421 : 1269 : 146
1983 300 : 5246 : : 2400 : 1285 : :
1984 361 : 5934 : . 2380 © 1392
1985 440 : 6314 : : 2612 : 1353
1986 462 10 6421 : : 2831 : 1782
1987 491 © 6452 : : 2630 : 1715
1988 680 : 7063 : : 2782 © 1952
1989 824 : 7430 : :o2772 © 2149
1990 1015 : 8909 : : 2633 . 2227
1991 1047 : 8832 : : 2892 : 2234
1992 1215 : 8613 : : 3548 : 1779
1993 1962 : 9868 : : 2782 : 1587
1994 | 3385 : 12035 : : : : :
1995 442 : : : : 2486 2224 : : : : : :
1996 365 : : : © 2949 : 2038 : : 4160 : : 2176
1997 426 : : : : : 2136 : 4259 : 2063
1998 376 : : : : : ;2013 : : 4592 : 281 2201
1999 620 : : : : : : : : : 5184 : : 2322
Source: Eurostat (NewCronos).
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Transport de marchandises a travers les Alpes

2.5 Transport de marchandises a travers les Alpes

2.5.1 Arc alpin interne (Mont-Cenis et Brenner), 1980 - 1999

(mio t)
Total F A CH
Route Rail Total Route Rail Total Route Rail Total Route Rail | Total
1980 22,3 28,9 51,2 9,9 8,8 18,7 11,1 45 15,6 1,3 15,6 16,9
1981 23,2 26,3 49,5 9,9 7,6 17,5 11,6 4,1 15,7 1,7 14,6 16,3
1982 25,4 25,4 50,8 10,9 7.8 18,7 12,3 4,3 16,6 2,2 13,3 15,5
1983 27,3 25,1 52,4 11,9 8,0 19,9 12,9 4,5 17,4 2,5 12,6 15,1
1984 29,7 27,1 56,8 12,9 8,1 21,0 14,4 4,7 19,1 2,4 14,3 16,7
1985 29,9 26,2 56,1 12,2 7,5 19,7 15,0 4,7 19,7 2,7 14,0 16,7
1986 32,7 25,8 58,5 14,2 7,6 21,8 15,3 4,8 20,1 3,2 13,4 16,6
1987 35,3 26,0 61,3 16,1 77 23,8 15,7 4,8 20,5 3,5 13,5 17,0
1988 37,9 28,1 66,0 18,1 7.8 25,9 16,0 4,9 20,9 3,8 15,4 19,2
1989 40,3 30,3 70,6 20,0 7.8 27,8 16,3 4,9 21,2 4,0 17,6 21,6
1990 41,9 31,9 73,8 21,0 7,5 28,5 16,6 6,5 23,1 4,3 17,9 22,2
1991 43,7 33,3 77,0 22,1 7,2 29,3 16,9 8,2 25,1 4,7 17,9 22,6
1992 45,4 32,4 77,8 23,1 6,8 29,9 17,2 8,2 25,4 5,1 17,4 22,5
1993 48,1 30,6 78,7 24,7 7,0 31,7 17,8 7,6 25,4 5,6 16,0 21,6
1994 51,2 33,8 85,0 26,6 7,7 34,3 18,4 8,3 26,7 6,2 17,8 24,0
1995 53,3 34,8 88,1 25,8 8,4 34,2 21,0 8,4 29,4 6,5 18,0 24,5
1996 52,1 33,1 85,2 25,0 9,7 34,7 20,1 7,9 28,0 7,0 15,5 22,5
1997 53,7 35,5 89,2 25,3 10,1 35,4 21,3 7.8 29,1 7,1 17,6 24,7
1998 57,9 36,6 94,5 26,3 9,3 35,6 23,9 8,6 32,5 7,7 18,7 26,4
1999 60,5 35,9 96,4 257 9,2 34,9 26,4 8,3 34,7 8,4 18,4 26,8
Source: DFTCE/SET
'mio t,
75 (mio t)
50
05 1 % e e e e e e ae ==
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Graphique 2.20: Transport de marchandises a travers les Alpes — Arc alpin interne
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Notes concernant le chapitre 2 Volume et intensité des transports

NOTES CONCERNANT LE CHAPITRE 2

Note générale

Bon nombre des données présentées dans ce chapitre proviennent de la publication «EU transport in figures.
Statistical pocketbook, 2000» («Transports de 'UE en chiffres, livre de poche statistique 2000» disponible
uniquement en anglais), rédigée par la direction générale «Energie et transports» de la Commission européenne
en collaboration avec Eurostat. La derniére version de cet ouvrage est disponible sur Internet a I'adresse
suivante:

http://europa.eu.int/comm/transport/tif/index.htm

Les données ont été établies a partir de statistiques provenant de sources variées, notamment les offices
statistiques nationaux (directement et indirectement a travers Eurostat, la CEE-ONU et la CEMT) et des
organisations de transport (AEA, FCE, UITP, UIC, etc...), ainsi qu’a I'aide d’estimations et d’études réalisées par
des cabinets de consultants employés par la Commission. Pour un grand nombre de raisons, qui ont notamment
trait aux définitions, les données ne concordent pas toujours avec les statistiques officielles nationales. Elles
sont présentées ici parce qu’elles assurent une couverture globale de I'ensemble des moyens et des modes de
transport.

Données allemandes

Certaines des séries de données concernant I'Allemagne comprennent des chiffres relatifs a I'ex-République
Démocratique Allemande (RDA). Les données démographiques sont disponibles pour les deux Allemagnes et
ont été utilisées dans les estimations des pkm et de tkm par habitant. Toutefois, les données relatives au PIB de
I'ancienne République Démocratique Allemande ne sont pas disponibles, ce qui explique que les pkm et les tkm
par unité de PIB pour I'Allemagne, 'EU-15 et 'TEUR avant la réunification allemande ne soient pas tout a fait
justes. La contribution des nouveaux Lander allemands au PIB de I'Allemagne, de I'EU-15 et de I'EUR
entre 1991 et 1994, représentait, respectivement, environ 8 %, 2 % et 2,5 %.

2.1 Trafic

Source: Eurostat, CEMT et CEE-ONU.
2.2 Transport de passagers

Motos
Source: UITP. Allemagne 1994-1995: DIW. D comprend I'ex-RDA. Grece: résultats d'une étude de la DG
«Energie et transports».

Voitures particuliéres )

Source: CEMT, statistiques nationales, estimations et études de la DG «Energie et transports». D comprend
I'ex-RDA. Grece: résultats d'une étude de la DG «Energie et transports». Espagne: estimations pour 1980-1996
basées sur des données relatives au parc de véhicules et aux vehicules-km. Irlande: estimations basées sur les
résultats d'études de la DG «Energie et transports». Autriche: ministére autrichien de I'environnement.

Autobus et autocars ]
Source: CEMT, statistiques nationales. D comprend I'ex-RDA. Gréce: résultats d'une étude de la DG «Energie
et transports». Espagne: a partir de 1995, une série ancienne a été extrapolée pour éviter une rupture. UK: les
données de la Grande-Bretagne ne vont que jusqu'en 1992.

Tramways et métros ’
Source: 1970-1995: UITP, 1996-1997: statistiques nationales, estimations de la DG «Energie et transports».
D comprend I'ex-RDA.

Chemin de fer
Source: CEMT, UIC et statistiques nationales. D comprend I'ex-RDA.
Les chemins de fer qui ne font pas partie de I'UIC sont inclus (environ 2 % du marché).

Transport maritime et fluvial
Source: UITP. D ne comprend pas I'ex-RDA, mais ce trafic était marginal.

Transport aérien
Source: AEA.
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Total des vols réguliers, y compris les vols intérieurs.

Uniquement les principaux transporteurs (B: Sabena; DK: 2/7 de SAS; D: Lufthansa; EL: Olympic Airlines; E:
Iberia; F: Air France et UTA; IRL: Aer Lingus; I: Alitalia; L: Luxair; NL: KLM; A: Austrian Airlines; P: TAP; FIN:
Finnair; S: 3/7 de SAS; UK: British Airways et British Caledonian [absorbé par BA en 1988]).

Il convient de remarquer que les chiffres relatifs au transport aérien reposent sur le total des vols réguliers des
principaux transporteurs, alors que pour d’autres modes on ne tient compte que des transports sur le territoire
national.

Cyclisme )
Source: résultats d'études de la DG «Energie et transports». D comprend I'ex-RDA.

Marche
Source: UITP.

Objet du voyage
Source: Eurostat, Statistiques en bref n° 4/1999: Voyages a longue distance.

2.3 Transport de marchandises

Route

Source: CEMT, statistiques nationales. Pour B, DK, EL, E, L, NL et P, les calculs effectués par la NEA se
fondent sur les statistiques et les estimations d'Eurostat. D comprend I'ex-RDA. UK: véhicules ayant une charge
utile supérieure a 3 tonnes.

Transport routier national et international sur le territoire national.

Chemin de fer
Source: UIC, CEMT, statistiques nationales. D comprend I'ex-RDA.
Les chemins de fer ne faisant pas partie de I'UIC sont inclus (approximativement 1 % du marché).

Voies navigables intérieures

Source: CEMT, Eurostat, statistiques nationales. Les données de la Finlande, publiées dans les statistiques
nationales, comprennent les chiffres du trafic maritime intérieur qui ont été supprimés de ce tableau. D
comprend I'ex-RDA.

Transport maritime a courte distance
Source: résultats d'une étude de la DG «Energie et transports». D comprend I'ex-RDA.

Oléoducs
Source: CEMT, Eurostat. D comprend I'ex-RDA.

2.4 Transport combiné et intermodal par chemin de fer

Source: Eurostat, données collectées conformément a la directive 80/1177/CEE du Conseil relative au relevé
statistique des transports de marchandises par chemin de fer dans le cadre d'une statistique régionale.

Les chiffres reposent sur la somme des parcours nationaux et internationaux en charge. Le transit n’a pas été
inclus pour éviter tout double comptage.

Pour le transport par conteneur, les chiffres comprennent le poids brut du conteneur et des marchandises
transportées. Les "grands conteneurs" sont définis comme faisant 6.1m (20 pieds) ou plus de longueur externe.
Les chiffres pour le rail/route représentent le poids brut des marchandises transportées, y compris le poids des
véhicules routiers.

Des informations complémentaires figurent dans la publication d’Eurostat Intermodal freight transport — key
statistical data 1992-1997 (transport intermodal de marchandises — données statistiques clés 1992-1997,
disponible uniquement en anglais).

2.5 Transport de marchandises a travers les Alpes

Source: DFTCE/SET. Chiffres basés sur les sources primaires suivantes:

- Route, France: Ministere de I'Equipement, des Transports et du Logement;

— Route, Autriche: Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie;

- Route, Suisse: Bundesamt fir Raumentwicklung (BE);

— Rail: sociétés de chemin de fer.

Les chiffres comprennent le transport national, le transport international (chargé et déchargé) et le transit.

eurostat 85



| INDEX I

CHAPITRE 3: AMENAGEMENT DU
TERRITOIRE ET ACCES AUX SERVICES
DE TRANSPORT DE BASE



| INDEX I
menagement du territoire et accés aux services de transport de base

AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET ACCES AUX SERVICES DE
TRANSPORT DE BASE

Un bon aménagement du territoire et un large accés aux services sont étroitement associés et constituent des
éléments essentiels d'un systeme de transport efficace et durable. Un aménagement mal congu se traduit par
une accessibilité limitée et le recours accru a la voiture, qui influent sur la qualité de I'air, les taux d'accidents et
les niveaux sonores. Des facteurs additionnels sont représentés par I'évolution de la structure de la population
(qui se manifeste par une augmentation du nombre de ménages unipersonnels), une plus grande richesse et un
accroissement de I'expansion urbaine.

3.1 Longueur et fréquence des voyages

De nombreux Etats membres réalisent des enquétes sur les voyages, mais elles ne sont guére harmonisées et
il n'existe pas de définitions communes. Certains résultats obtenus par un groupe de travail d’Eurostat sur la
mobilité des voyageurs a longue distance sont présentés ici.

3.2. Nombre de véhicules par ménage

Ce chapitre contient des données tirées de I'enquéte d’Eurostat sur le budget des ménages, ventilées par type
de ménage.

3.3 Répartition régionale de la densité de véhicules

Les données présentées ici indiquent le nombre de véhicules routiers (voitures, autobus et motos) pour 1 000
habitants; ce ratio est souvent appelé «taux de motorisation» dans le cas des voitures ou, plus généralement,
«densité de véhicules». Les données sont fournies au niveau régional afin de bien montrer que I'accessibilité
varie considérablement a l'intérieur des pays.

3.4 Proximité des transports publics

Cet indicateur donne un premier apercu de la proximité des transports publics et présente les conclusions du
projet d’audit urbain réalisé pour la direction générale «Politique régionale» de la Commission européenne. Le
tableau indique le pourcentage de déplacements vers le lieu de travail effectués a I'aide des transports publics
dans certains pays et certaines villes d’Europe au milieu des années 90.

3.5 Densité du réseau de transport existant

La possibilité, pour le public, d’avoir acces a des gares de chemin de fer est une indication importante de
I'utilisation potentielle du transport ferroviaire. Le nombre de gares accessibles aux passagers a généralement
diminué entre 1985 et 1990. En revanche, la densité des autoroutes s’est rapidement accrue dans toute 'UE
(de 1970 & 1996).

La disponibilité d’informations a I'échelon régional sur les lignes de chemin de fer est limitée. Il est toutefois
évident que la densité régionale des lignes a rarement progressé de plus d’un point de pourcentage entre 1996
et 1997. Sur une période un peu plus longue (de 1990 a 1996), la densité du réseau ferroviaire a baissé dans la
plupart des régions: la Belgique a enregistré une réduction d’environ 3 %, la Gréce de pres de 1 %, alors que les
Pays-Bas ont connu une faible hausse de 0,5 %. Cette situation est le reflet de la répartition des investissements
consacrés a linfrastructure de transport (voir chapitre 4).

3.6 Accessibilité (route, chemin de fer, avion)

L’accessibilité peut étre décrite de différentes fagons. Les trois indicateurs et les trois cartes présentés ici
abordent cette question en fonction des préoccupations de la politique européenne. De nombreuses
considérations peuvent entrer en ligne de compte lorsque I'on cherche a définir et a mesurer 'accessibilité. Les
trois indicateurs prennent en considération: I'origine et la destination, la distance, les facteurs temporels, la
facilité et le col(t des voyages, les obstacles, les modes de transport, etc... Ces indicateurs sont les suivants:
accessibilité par route par rapport a la population; accessibilité par chemin de fer par rapport a la population;
accessibilité par avion par rapport au PIB. lls décrivent la position d’une zone (région) de 'Union européenne en
fonction des possibilités, des activités ou des ressources qui existent dans d’autres zones ou a l'intérieur méme
de la région considérée.
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3.1 Longueur et fréquence des voyages

3.1.1 Longueur des voyages a longue distance dans certains Etats membres, 1996

(%)

| & [ P | s
10-99 km - 4,8 2,0
100-199 km 33,2 38,2 45,2
200-399 km 30,7 38,9 25,5
400-799 km 221 12,8 15,9
> 800 km 13,7 5,2 6,7
inconnu 0,3 - 41

Source: Eurostat, Statistiques en bref n°4/1999, Voyages a longue distance
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Graphique 3.1: Voyages a longue distance par distance parcourue dans certains Etats membres, 1996

3.1.2 Voyages a longue distance par personne par sexe dans certains Etats membres, 1996

(nombre)
| ok [ E | F | 1 | A | P | s
Hommes 0,8 0,4 0,8 0,7 0,7 0,2 0,7
Femmes 0,4 0,2 0,6 0,4 0,4 0,2 0,5
Source: Eurostat, Statistiques en bref n°4/1999, Voyages a longue distance
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Graphique 3.2: Voyages a longue distance par personne par sexe dans certains Etats membres, 1996
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Nombre moyen de voitures par ménage

3.2 Nombre de véhicules par ménage

3.2.1 Nombre moyen de voitures par groupe de revenu, 1996

(%)

Revenu des ménages par compa-

raison au revenu courant réel EU-15| B DK D EL E F IRL | L NL A P FIN S UK
moyen

Total 732 752 62,2 740 56,8 68,6 789 69,2 782 82,7 67,6 73,2 60,9 664 71,9
< 60% 48,6 57,0 30,5 40,1 31,0 56,0 60,7 53,8 67,3 58,2 44,0 41,1 31,4 483 1 37,1
60-100% 66,9 65,1 53,0 68,7 50,7 57,7 74,1 48,6 73,3 79,3 555 67,6 52,5 56,5 . 67,2
100-140% 80,5 843 774 805 63,1 725 848 819 779 866 776 832 729 755 ;87,2
> 140% 90,2 90,9 86,7 92,0 78,3 854 90,5 92,8 90,5 92,5 82,5 88,8 858 85,2 1947

Source: Eurostat (NewCronos)
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Graphique 3.3: Nombre moyen de voitures par groupe de revenu, 1996

3.2.2 Nombre moyen de voitures par type de ménage, 1996

(%)

Type de ménage EU15| B [DK| D [EL| E [ F [m| 1 [ L |[N|A]P[FRAN]S [UK
Total 732 752 622 740 56,8 686 789 69,2 782 827 67,6 732 60,9 66,4 1 71,9
Un adulte de moins de 30| 58,4 56,6 214 67,8 10,7 52,1 59,6 54,7 744 826 244 614 ;37,3 : :
ans

Un adulte entre 30 et 64 ans 59,5 64,0 41,3 64,0 352 436 669 56,5 66,9 722 542 589 26,8 455 : 59,4
Un adulte de plus de 65 ans 211 21,5 262 214 93 6,9 31,9 250 16,1 34,1 246 138 42 16,2 : 25,8
Parent avec enfant| 58,8 67,8 453 575 482 582 71,3 268 787 795 37,0 622 56,3 48,8 : 40,8
dépendant

Deux adultes moins de 65| 88,9 92,0 76,1 919 639 76,0 93,7 815 935 93,3 84,1 89,6 648 853 917
ans

Deux adultes dont l'un au| 67,3 77,1 752 738 269 369 81,7 64,1 595 735 703 672 37,3 66,5 : 73,2
moins a 65 ans et plus

Deux adultes avec un enfant| 92,8 93,2 84,6 96,2 784 87,3 96,1 83,1 96,7 981 83,7 89,6 794 91,8 1 92,3
dépendant

Deux adultes avec deux| 93,7 936 889 946 849 925 974 90,3 97,7 98,7 86,6 91,9 823 958 ;91,0
enfants dépendants

Deux adultes avec trois| 91,1 92,2 89,8 915 74,0 86,9 93,6 83,0 99,7 948 832 94,0 81,5 96,5 1 87,9
enfants dépendants ou plus

Autres sans enfant 90,0 92,6 88,9 94,0 71,5 74,0 93,7 79,7 941 932 89,0 914 70,8 95,0 : 90,2
Autres avec des enfants 93,1 92,3 889 97,0 77,9 88,0 94,7 789 954 97,1 881 956 764 97,2 1 92,8

Source: Eurostat (NewCronos)
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3.2.3 Nombre moyen de voitures par statut socio-économique, 1996

(%)
Statut socio-économique |45/ B | pk | D |EL | E | F | IRL LinN| AP |FEN|] S |uUK
Population totale 727 746 619 741 57,6 689 787 693 758 828 679 732 60,9 67,6 71,6
Emploi 89,9 917 76,6 90,8 764 890 91,5 864 954 942 80,8 882 748 828 91,1
Chomeurs 62,1 57,9 50,0 535 496 705 644 494 762 . 51,6 692 704 583 57,7
Retraités et pensionnés 50,4 58,0 435 50,8 334 421 655 566 587 66,7 . 543 327 481 50,1
Autre 437 532 227 60,6 198 327 430 322 356 445 493 305 320 50,6 42,6

Source: Eurostat (NewCronos)

(%)
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EU-15 B F IRL | L NL A P FIN S
B Population totale B Chémeurs M Retraités et pensionnés Autre

Graphique 3.4: Nombre moyen de voitures par statut socio-économique, 1996

3.2.4 Pourcentage de menages sans voiture, 1996

(%)

EU-15|B|DK|D|EL|E|F|IRL|I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Total 26,7 248 378 26 432 314 211 30,7 21,8 17,3 32,4 26,8 39,1 337 28,1

N'ayant pas les| 105 83 141 153 209 128 65 147 35 36 63 60 229 103 10,5
moyens

Ne voulant pas 16,2 16,5 23,7 10,7 22,3 186 146 160 183 137 26,1 20,8 162 234 17,6

Source: Eurostat (NewCronos)
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Graphique 3.5: Menages avec et sans voiture, 1996
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3.3 Répartition régionale de la densité de véhicules

3.3.1 Densité de voitures particuliéres par région NUTS 2, 1980 - 1998

(voitures pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97

Belgique 321 339 387 421 427 433 440 1,5
Région Bruxelles-capitale/Brussels 357 375 430 454 464 473 485 2,0
hoofdstad gewest

Vlaams Gewest 317 338 391 429 435 441 448 1,5
Antwerpen 325 343 396 430 435 441 447 1,3
Limburg (B) 324 336 388 427 432 439 446 1,6
Oost-Vlaanderen 298 321 372 410 415 420 425 1,2
Vlaams Brabant : : : 474 483 493 504 2,2
West-Vlaanderen 308 330 379 412 416 422 427 1,2
Région Wallonne 315 331 367 398 402 408 413 1,4
Brabant Wallon : : : 441 445 447 451 0,4
Hainaut 297 313 351 383 386 396 402 2,4
Liege 327 341 374 402 405 408 413 0,9
Luxembourg (B) 315 338 374 413 416 421 426 1,0
Namur 314 325 361 395 400 403 408 0,8
Danemark 271 293 309 319 329 337 2,4
Allemage (incluant I’ex-DDR depuis 377 424 445 494 500 504 0,9
1991

Bade)n-WUrttemberg 392 439 501 522 527 : :
Stuttgart 397 447 508 532 537 540 0,6
Karlsruhe 397 439 495 518 521 522 0,2
Freiburg 379 429 495 508 516 518 0,4
Tubingen 390 434 501 523 527 530 0,6
Bayern 375 428 495 524 530 : :
Oberbayern 382 432 505 529 537 549 2,2
Niederbayern 369 424 491 528 534 539 0,9
Oberpfalz 376 427 497 527 531 539 1,5
Oberfranken 361 416 490 528 534 540 1,0
Mittelfranken 378 427 482 511 515 518 0,6
Unterfranken 368 427 490 520 528 531 0,7
Schwaben 375 429 492 519 523 525 0,5
Berlin 301 342 321 352 351 351 0,0
Brandenburg : : 322 473 485 490 1,2
Bremen 345 376 411 428 429 432 0,6
Hamburg 343 376 411 418 418 419 0,2
Hessen 399 451 515 534 539 : :
Darmstadt 464 525 543 549 554 1,0
GieBen 431 501 522 527 531 0,7
Kassel 431 499 517 522 525 0,7
Mecklenburg-Vorpommern : : 291 436 450 460 2,4
Niedersachsen 376 414 481 509 515 : :
Braunschweig 370 411 479 509 516 520 0,8
Hannover 370 409 472 502 508 517 1,7
Lineburg 396 434 510 535 541 545 0,7
Weser-Ems 373 408 472 497 502 505 0,6
Nordrhein-Westfalen 372 416 468 491 494 : :
Dusseldorf 371 417 464 486 490 494 0,8
Kéln 374 418 478 499 499 502 0,5
Munster 362 398 460 480 484 487 0,8
Detmold 393 441 498 526 529 532 0,6
Arnsberg 367 410 453 479 485 488 0,7
Rheinland-Pfalz 394 446 505 529 534 :
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3.3.1 Densité de voitures particuliéres par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(voitures pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97

Koblenz 399 448 506 532 538 541 : 0,6
Trier 376 422 488 519 526 534 : 1,6
Rheinhessen-Pfalz 394 452 508 528 533 536 : 0,6
Saarland 388 439 506 533 540 546 : 1,2
Sachsen : : 306 458 470 : : :
Chemnitz : : : : : 495

Dresden : : : : : 473

Leipzig : : : : : 450

Sachsen-Anhalt : : 286 442 453 : : :
Dessau : : : 448 459 469 : 2,1
Halle : : : 430 442 452 : 2,2
Magdeburg : : : 447 457 466 : 1,9
Schleswig-Holstein 372 408 481 511 516 520 : 0,8
Thiringen : : 301 466 476 482 : 1,4
Gréece 90 127 170 211 223 238 252 6,6
Voreia Ellada 66 103 137 169 178 190 195 6,6
Anatoliki Makedonia, Thraki : : 123 157 164 176 190 7.4
Kentriki Makedonia 84 125 154 189 199 211 211 6,2
Dytiki Makedonia : : 124 146 156 165 175 6,1
Thessalia 54 84 114 140 148 159 170 7,2
Kentriki Ellada : : 91 105 111 120 128 7,3
Ipeiros : : 91 109 116 126 139 8,7
lonia Nisia : : 130 161 175 188 202 7,7
Dytiki Ellada : : 92 109 114 122 130 6,8
Sterea Ellada : : 86 95 100 106 113 6,0
Peloponnisos : : 84 92 98 106 112 7,7
Attiki : : 270 345 366 389 416 6,3
Nisia Aigaiou, Kriti : : 117 167 177 192 208 8,6
Voreio Aigaio : : 109 157 163 180 191 10,2
Notio Aigaio : : 108 165 168 178 195 6,1
Kriti : : 123 172 186 203 220 9,2
Espagne 202 241 308 362 375 389 407 3,6
Noroeste 170 222 283 342 354 365 381 3,1
Galicia 154 216 282 350 363 375 392 3,3
Principado de Asturias 198 235 286 331 340 347 359 2,2
Cantabria 195 230 281 325 334 347 365 3,8
Noreste 200 241 288 337 349 361 377 3,4
Pais Vasco 205 244 285 335 347 359 375 3,4
Comunidad Foral de Navarra 225 265 326 375 387 402 421 3,8
La Rioja 190 226 280 318 334 346 363 3,5
Aragén 182 227 279 329 339 349 364 3,0
Comunidad de Madrid 283 287 371 445 464 481 506 3,6
Centro (E) 148 191 248 310 321 331 346 3,3
Castillay Ledn 174 209 264 324 335 346 361 3,3
Castilla-la Mancha 127 182 242 302 313 323 337 3,4
Extremadura 116 160 221 291 301 310 323 3,2
Este 253 292 362 404 418 432 454 3,5
Cataluha 272 292 358 398 409 422 441 3,0
Comunidad Valenciana 207 270 338 381 397 412 433 3,8
Baleares 338 425 530 581 602 629 664 4,5
Sur 134 190 257 306 318 330 346 3,8
Andalucia 129 182 249 297 309 320 335 3,7
Murcia 149 237 30 351 365 380 399 41

eurostat 95



Densité de voitures particulieres par région NUTS 2 (suite)

INDEX

menagement du territoire et accés aux services de transport de base

3.3.1 Densité de voitures particuliéres par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(voitures pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97
Ceuta y Melilla (ES) 299 260 334 415 426 431 445 1,1
Canarias (ES) 194 238 337 402 422 443 466 5,1
France 357 385 411 421 428 434 1,4
ile de France : 356 361 367 373 376 0,7
Bassin Parisien 393 422 432 439 446 1,7
Champagne-Ardenne 393 424 436 444 457 2,7
Picardie 353 381 390 396 403 1,7
Haute-Normandie 381 397 405 412 419 1,6
Centre 415 448 458 464 471 1,5
Basse-Normandie 392 428 438 445 452 1,5
Bourgogne 419 450 462 469 476 1,5
Nord - Pas-de-Calais 323 343 353 358 364 1,4
Est 376 402 414 421 428 1,8
Lorraine 361 387 400 407 415 1,9
Alsace 382 413 421 426 433 1,6
Franche-Comté 398 416 431 441 449 1,7
Ouest 397 438 452 459 467 1,7
Pays de la Loire 380 421 436 444 452 1,8
Bretagne 391 433 447 454 462 1,8
Poitou-Charentes 439 478 491 497 504 1,3
Sud-Ouest 426 463 477 484 492 1,6
Aquitaine 421 457 471 478 486 1,5
Midi-Pyrénées 430 467 481 489 496 1,5
Limousin 428 474 486 492 502 1,9
Centre-Est 405 434 443 450 456 1,4
Rhoéne-Alpes 401 428 436 442 448 1,4
Auvergne 420 457 474 481 488 1,4
Méditerranée 393 422 431 437 442 1,3
Languedoc-Roussillon 394 425 433 439 444 1,1
Provence-Alpes-Cbte d'Azur 391 417 426 433 438 1,3
Corse 409 477 489 489 496 1,5
French overseas departments (FR) :
Guadeloupe (FR)
Martinique (FR)
French Guiana (FR)
Reunion (FR) : : : : : : : :
Irlande 218 202 226 274 290 307 320 6,1
ltalie 314 397 483 526 534 :
Nord Ovest 380 459 550 574 554
Piemonte 394 476 572 597 578
Valle d'Aosta 454 560 676 741 666
Liguria 339 411 486 503 483
Lombardia 358 449 546 572 556
Nord Est 335 415 508 557 544
Trentino-Alto Adige 327 397 483 518 497
Veneto 329 413 507 556 546
Friuli-Venezia Giulia 359 435 530 595 569
Emilia-Romagna 398 484 575 605 585
Centro (1) 379 467 553 582 561
Toscana 389 477 564 581 557
Umbria 363 454 546 603 562
Marche 365 447 529 574 569
Lazio 345 444 547 579 591
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3.3.1 Densité de voitures particuliéres par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(voitures pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97
Abruzzo-Molise 272 357 437 489 499
Abruzzo 285 370 454 505 513
Molise 225 306 372 425 446
Campania 198 278 349 429 521
Sud 204 279 346 406 442
Puglia 212 283 347 408 450
Basilicata 197 283 353 407 438
Calabria 191 271 341 401 428
Sicilia 253 338 413 470 497
Sardegna 243 320 408 460 : 477 : :
Luxembourg 354 413 477 555 554 559 569 0,9
Pays-Bas 323 337 367 364 369 :
Noord-Nederland 321 330 359 355 359
Groningen 318 321 348 342 346
Friesland 308 316 349 343 348
Drenthe 342 359 387 385 391
Oost-Nederland 324 331 365 363 369
Overijssel 361 361 366
Gelderland 371 370 377
Flevoland : : 335 323 327
West-Nederland 318 335 357 353 357
Utrecht 325 338 363 370 377
Noord-Holland 321 335 356 349 353
Zuid-Holland 313 332 353 346 351
Zeeland 336 357 386 381 383
Zuid-Nederland 332 352 393 391 398
Noord-Brabant 342 359 401 398 405
Limburg (NL) 314 337 378 378 383 : : :
Autriche 334 385 446 457 468 481 2,4
Ostosterreich 342 388 436 441 451 462 2,3
Burgenland 331 393 484 497 509 524 2,5
Niederdsterreich 355 419 494 508 520 533 2,3
Wien 331 357 372 367 375 382 2,1
Suddsterreich 325 384 467 486 502 518 3,3
Karnten 326 382 461 481 500 519 4,0
Steiermark 325 384 469 489 503 517 3,0
Westdsterreich 330 383 444 457 469 481 2,5
Oberdsterreich 344 398 465 480 492 505 2,6
Salzburg 343 385 429 439 446 457 1,7
Tirol 293 351 418 436 450 463 3,2
Vorarlberg 320 381 428 436 445 457 2,0
Portugal 167 262 378 : : : :
Portugal (Continent) : 272 398 424 452 484 6,5
Norte :
Centro (P)
Lisboa e Vale do Tejo
Alentejo
Algarve
Acores (PT)
Madeira (PT) : : : : : :
Finlande 388 372 379 378 392 0,0
Manner-Suomi 387 371 378 378 391 0,0
Ita-Suomi 376 367 372 679 721 82,6
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Densité de voitures particulieres par région NUTS 2 (suite)

3.3.1 Densité de voitures particuliéres par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(voitures pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97
Vali-Suomi : : 405 396 404 1012 1051 150,7
Pohjois-Suomi : : 381 358 365 464 476 27,3
Uusimaa (suuralue) : : : : : 211 215 :
Etela-Suomi : : : : : 112 115 :
Aland : : 508 508 514 504 516 -1,9
Sueéde : 457 499 474 482 494 509 2,5
Stockholm : 386 424 389 393 405 418 3,1
Ostra Mellansverige : 453 499 474 484 496 514 2,6
Sydsverige : 444 492 467 474 483 497 1,9
Norra Mellansverige : 515 560 550 561 575 594 2,6
Mellersta Norrland : 511 551 559 570 585 604 2,7
Ovre Norrland : 499 545 537 544 557 575 2,4
Smaéland med éarna : : : : : 533 547 :
Vastsverige : : : : : 492 507
Royaume-Uni 279 312 350 374 : : :
North East : : : 294 301
Tees Valley and Durham : : : 314 316
Northumberland, Tyne and Wear : : : 277 290
North West (including Merseyside) : : : 352 364
Cumbria : : : 380 401
Cheshire : : : 389 419
Greater Manchester : : : 350 373
Lancashire : : : 384 358
Merseyside : : : 287 302
Yorkshire and The Humber 241 272 311 333 340
East Riding and North Lincolnshire : : : 316 340
North Yorkshire : : : 370 402
South Yorkshire : : : 335 318
West Yorkshire : : : 325 331
East Midlands 266 301 340 354 389
Derbyshire and Nottinghamshire : : : 332 371
Leicestershire, Rutland and Northants : : : 370 400
Lincolnshire : : : 388 415
West Midlands 289 320 374 404 411
Herefordshire, Worcestershire and : : : 429 484
Warks
Shropshire and Staffordshire : : : 373 401
West Midlands : : : 410 384
Eastern : : : 428 433
East Anglia 317 354 407 413 420
Bedfordshire, Hertfordshire : : : 479 464
Essex : : : 400 419
London : : : : :
Inner London
Outer London : : : : :
South East : : : 416 438
Berkshire, Bucks and Oxfordshire : : : 448 469
Surrey, East and West Sussex : : : 415 449
Hampshire and Isle of Wight : : : 400 423
Kent : : : 392 398
South West 325 361 397 413 435
Gloucestershire, Wiltshire and North : : : 436 459
Somerset
Dorset and Somerset : : : 414 437
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Densité de voitures particulieres par région NUTS 2 (suite)

3.3.1 Densité de voitures particuliéres par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(voitures pour 1 000 habitants)

Région

1980 1985 1990

1995 1996 1997 1998

Taux de
croissance
1996/97

Cornwall and Isles of Scilly
Devon

Wales

West Wales and The Valleys
East Wales

Scotland

North Eastern Scotland
Eastern Scotland

South Western Scotland
Highlands and Islands
Northern Ireland

268 289 327

218 244 280

237 264 281

338 365

315

315

Source: DG TREN de la Commission européenne (TRANSPORT IN FIGURES statistical pocketbook 2000), Eurostat (New Cronos)
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Densité de voitures particulieres par région NUTS 2 (suite)

3.3.2 Densité d’autobus par région NUTS 2, 1980 - 1998

(autobus pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97

Belgique 2,0 1,7 1,6 1,4 1,5 1,4 1,4 -2,2
Région Bruxelles-capitale/Brussels 59 6,1 5,2 3,1 2,1 2,6 2,5 247
hoofdstad gewest

Vlaams Gewest 1,8 1,4 1,2 1,3 1,4 1,3 1,3 -1,5
Antwerpen 1,3 1,3 1,2 1,6 1,8 1,8 1,9 -0,1
Limburg (B) 2,8 1,4 1,3 1,5 1,3 1,4 1,4 9,5
Oost-Vlaanderen 1,5 1,5 1,5 1,0 0,7 1,0 1,0 39,7
Vlaams Brabant : : : 1,2 1,0 1,2 1,1 19,6
West-Vlaanderen 1,9 0,9 0,9 1,1 0,9 1,0 1,0 9,9
Région Wallonne 0,9 0,9 0,9 1,2 1,2 1,3 1,3 9,8
Brabant Wallon : : : 0,9 : 1,2 1,2 :
Hainaut 0,8 0,8 0,8 1,0 0,8 1,1 1,1 40,2
Liege 2,0 1,0 1,0 1,3 1,0 1,3 1,2 29,8
Luxembourg (B) : : : 1,2 : 1,2 1,2 :
Namur : : : 1,8 2,3 2,5 2,5 9,6
Danemark 1,4 1,6 1,6 2,6 2,7 2,6 : -1,8
Allemagne (incluant I’ex-DDR 1,1 1,1 1,8 1,1 1,0 1,0 : -0,1
depuis 1991)

Baden-Wrttemberg 0,9 0,9 0,9 0,9 0,8 : : :
Stuttgart 0,9 0,9 0,8 0,9 0,8 0,9 : 13,1
Karlsruhe 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 : 4,8
Freiburg 1,1 1,1 1,0 1,0 1,0 1,0 : 47
Tubingen 0,7 0,7 1,2 1,1 0,6 1,1 : 99,5
Bayern 1,1 1,1 1,2 1,2 0,7 : : :
Oberbayern 1,1 1,1 1,1 1,0 0,8 1,0 : 33,3
Niederbayern 2,0 2,0 1,9 1,7 0,9 1,7 : 98,9
Oberpfalz 1,0 1,0 1,0 1,4 0,9 1,4 : 49,3
Oberfranken 0,9 1,0 0,9 1,3 0,9 1,3 : 40,0
Mittelfranken 0,7 0,7 1,3 0,9 0,6 1,0 : 59,7
Unterfranken 1,7 1,7 1,6 1,3 0,8 1,3 : 69,5
Schwaben 0,7 0,6 1,2 1,0 0,6 1,0 : 79,6
Berlin 1,1 1,1 2,3 0,8 0,6 0,8 : 36,3
Brandenburg : : 5,4 0,9 0,8 1,1 : 39,0
Bremen 1,4 1,5 1,5 1,0 : 0,9 : :
Hamburg 1,2 1,3 1,2 0,9 0,6 0,8 : 40,3
Hessen 1,1 1,1 1,0 1,0 0,8 : : :
Darmstadt : 0,9 0,8 0,9 0,8 0,9 : 9,9
GieBen : 1,0 1,0 1,2 0,9 1,2 : 30,0
Kassel : 1,7 1,6 1,1 0,8 1,1 : 39,9
Mecklenburg-Vorpommern : : 47 1,1 0,6 1,1 : 101,0
Niedersachsen 1,2 1,1 1,2 1,1 0,6 : : :
Braunschweig 1,2 1,3 1,2 1,1 0,6 1,1 : 90,5
Hannover 1,0 1,0 1,0 0,9 0,5 0,9 : 89,7
Lineburg 1,4 1,4 1,3 1,1 0,6 1,0 : 68,5
Weser-Ems 1,4 0,9 1,4 1,2 0,8 1,2 : 39,1
Nordrhein-Westfalen 1,0 1,0 1,0 1,0 0,8 : : :
Dusseldorf 1,0 1,0 1,0 0,8 0,8 0,9 : 12,6
Koéln 1,0 1,0 1,0 1,0 0,9 1,0 : 7,0
Munster 0,8 0,8 1,2 1,0 0,8 1,0 : 34,6
Detmold 1,1 1,1 1,1 1,1 1,0 1,1 : 14,5
Arnsberg 1,1 1,1 1,1 0,9 0,8 0,9 : 13,5
Rheinland-Pfalz 1,4 1,4 1,3 1,3 1,0 : : :
Koblenz 1,5 1,5 1,4 1,4 1,3 1,4 : 4.4
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3.3.2 Densité d’autobus par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(autobus pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97

Trier 2,1 2,1 2,1 1,8 : 2,0 : :
Rheinhessen-Pfalz 1,1 1,1 1,1 1,1 1,0 1,1 : 14,6
Saarland 0,9 1,0 1,9 1,4 0,9 1,3 : 40,4
Sachsen : : 4,6 1,0 0,9 : : :
Chemnitz : : : : : 1,1

Dresden : : : : : 1,0

Leipzig : : : : : 0,7

Sachsen-Anhalt : : 3,5 1,0 0,4 :

Dessau : : : 1,0 : 1,1

Halle : : : 1,0 : 0,9 : :
Magdeburg : : : 1,0 0,8 1,0 : 30,9
Schleswig-Holstein 1,2 1,1 1,1 1,1 0,7 1,1 : 44,3
Thiringen : : 4,6 1,2 0,8 1,2 : 45,8
Gréece 1,9 1,8 21 2,4 2,4 2,4 2,5 1,8
Voreia Ellada 1,6 1,4 1,6 1,8 1,9 1,9 1,9 1,2
Anatoliki Makedonia, Thraki : : 1,6 1,8 1,8 1,8 2,0 -0,2
Kentriki Makedonia 1,9 1,6 1,7 2,0 2,0 2,0 2,0 -0,6
Dytiki Makedonia : : 1,7 2,0 2,0 2,0 2,0 -0,2
Thessalia 1,5 1,2 1,4 1,5 1,5 1,6 1,6 9,0
Kentriki Ellada : : 1,6 1,6 1,6 1,6 1,7 -0,2
Ipeiros : : 1,8 1,6 1,6 1,9 1,9 16,0
lonia Nisia : : 2,1 2,5 3,0 2,5 3,0 -17,4
Dytiki Ellada : : 1,3 1,4 1,4 1,4 1,4 -0,3
Sterea Ellada : : 1,7 1,7 1,7 1,7 1,8 0,0
Peloponnisos : : 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 0,1
Attiki : : 2,9 3,4 3,5 3,6 3,7 1,6
Nisia Aigaiou, Kriti : : 1,9 2,4 2,4 2,6 2,6 8,0
Voreio Aigaio : : 1,0 1,6 1,6 1,6 1,6 0,2
Notio Aigaio : : 3,2 3,7 3,7 41 41 9,4
Kriti : : 1,7 2,0 2,0 2,1 2,1 8,7
Espagne 1,1 1,1 1,2 1,2 1,2 1,3 1,3 4,0
Noroeste 1,2 1,2 1,6 1,4 1,4 1,5 1,5 8,6
Galicia 1,2 1,2 1,4 1,5 1,5 1,7 1,7 12,6
Principado de Asturias 1,4 1,2 1,8 0,9 0,9 1,3 1,3 40,7
Cantabria 0,8 1,0 1,9 1,9 1,9 1,1 1,1 -40,0
Noreste 1,1 1,0 1,0 1,2 1,2 1,2 1,2 -3,8
Pais Vasco 1,1 1,0 0,9 1,0 1,0 1,2 1,2 20,5
Comunidad Foral de Navarra 1,6 1,3 1,9 1,9 1,9 1,5 1,5 -20,2
La Rioja 0,8 0,4 : : : 0,8 0,8 :
Aragén 1,1 1,1 0,8 0,8 0,8 1,2 1,3 40,3
Comunidad de Madrid 1,6 1,7 1,6 1,6 1,6 1,7 1,7 49
Centro (E) 0,8 0,8 0,9 0,9 0,9 1,0 1,1 10,0
Castilla y Ledn 1,0 0,9 1,1 1,2 1,2 1,2 1,2 0,3
Castilla-la Mancha 0,8 0,6 0,6 0,6 1,2 0,9 1,0 -20,3
Extremadura 0,7 0,6 0,9 0,9 0,9 0,9 1,0 -0,2
Este 1,0 0,9 1,0 1,0 1,0 1,1 1,1 8,1
Cataluha 1,0 0,9 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,7
Comunidad Valenciana 0,7 0,8 0,8 1,0 1,0 1,0 1,0 -5,2
Baleares 2,8 2,2 2,9 2,7 2,7 2,7 2,7 -0,5
Sur 0,9 0,9 0,9 1,0 1,0 1,0 1,1 7,0
Andalucia 0,9 0,8 0,9 1,0 1,0 1,0 1,1 3,9
Murcia 1,0 1,0 1,0 0,9 0,9 1,1 1,2 19,3
Ceuta y Melilla (ES) 1,8 0,8 : : : 0,7 0,7 :
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menagement du territoire et accés aux services de transport de base

3.3.2 Densité d’autobus par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(autobus pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97
Canarias (ES) 2,2 2,1 2,7 2,6 2,5 2,7 2,8 6,6
France 1,2 1,5 1,2 0,8 0,7 0,8 : 14,1
ile de France : 1,8 1,4 0,8 0,7 0,9 18,2
Bassin Parisien 1,5 1,2 0,8 0,7 0,8 13,9
Champagne-Ardenne 1,4 1,1 0,7 0,7 0,7 11,2
Picardie 1,5 1,1 0,7 0,6 0,7 16,5
Haute-Normandie 1,5 1,3 0,8 0,7 0,8 15,1
Centre 1,6 1,2 0,7 0,7 0,8 11,3
Basse-Normandie 1,4 1,1 0,7 0,6 0,7 10,8
Bourgogne 1,5 1,2 0,8 0,7 0,8 18,1
Nord - Pas-de-Calais 1,3 1,1 0,7 0,6 0,7 15,9
Est 1,6 1,3 0,9 0,8 0,9 9,6
Lorraine 1,5 1,3 0,8 0,8 0,9 11,2
Alsace 1,5 1,2 0,8 0,8 0,8 7.1
Franche-Comté 1,9 1,5 1,0 0,9 1,0 9,8
Ouest 1,2 1,0 0,6 0,6 0,7 5,6
Pays de la Loire 1,3 1,0 0,6 0,6 0,7 9,9
Bretagne 1,2 0,9 0,7 0,7 0,7 4,6
Poitou-Charentes 1,3 1,1 0,7 0,6 0,7 9,5
Sud-Ouest 1,4 1,2 0,8 0,7 0,8 13,4
Aquitaine 1,5 1,2 0,8 0,7 0,8 14,4
Midi-Pyrénées 1,4 1,1 0,7 0,7 0,8 17,1
Limousin 1,4 1,1 0,8 0,8 0,8 0,1
Centre-Est 1,8 1,4 0,8 0,7 0,8 19,8
Rhéne-Alpes 1,9 1,4 0,8 0,7 0,9 21,7
Auvergne 1,4 1,1 0,8 0,7 0,8 11,1
Méditerranée 1,6 1,2 0,7 0,7 0,8 16,3
Languedoc-Roussillon 1,4 1,0 0,7 0,6 0,7 12,9
Provence-Alpes-Cbte d'Azur 1,7 1,3 0,8 0,7 0,8 15,7
Corse 2,4 2,0 0,8 0,8 1,1 49,5
French overseas departments (FR) : : : : : :
Guadeloupe (FR)
Martinique (FR)
French Guiana (FR)
Reunion (FR) : : : : : : : :
Irlande 0,9 0,9 1,1 1,5 1,5 1,6 1,6 6,1
ltalie 1,0 1,3 1,4 1,3 : 1,5 : :
Nord Ovest 1,0 1,4 1,4 1,3 1,4
Piemonte 0,8 1,4 1,4 1,2 1,3
Valle d'Aosta 1,8 2,7 2,6 2,5 2,5
Liguria 1,3 1,7 1,5 1,4 1,5
Lombardia 0,9 1,1 1,1 1,0 1,1
Nord Est 1,1 1,4 1,4 1,3 1,5
Trentino-Alto Adige 1,3 1,1 1,6 1,5 1,7
Veneto 1,1 1,4 1,4 1,4 1,5
Friuli-Venezia Giulia 1,1 1,6 1,3 1,2 1,4
Emilia-Romagna 1,1 1,3 1,4 1,3 1,4
Centro (1) 1,2 1,6 1,6 1,4 1,6
Toscana 1,3 1,4 1,4 1,3 1,4
Umbria 1,4 2,5 1,9 1,7 1,9
Marche 1,1 1,4 1,8 1,5 1,7
Lazio 1,6 2,0 1,9 1,7 1,9
Abruzzo-Molise 1,2 1,9 2,2 2,0 2,1
Abruzzo 1,2 1,6 2,2 2,0 2,1
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3.3.2 Densité d’autobus par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(autobus pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97
Molise 1,2 3,0 2,4 2,1 : 2,1
Campania 0,9 1,1 1,2 1,2 : 1,5
Sud 0,8 1,1 1,3 1,2 : 1,4
Puglia 0,8 1,0 1,1 1,0 : 1,2
Basilicata 1,3 1,6 2,1 2,0 : 2,3
Calabria 0,7 1,0 1,3 1,4 : 1,6
Sicilia 0,7 1,0 1,0 1,1 : 1,3
Sardegna 1,0 1,9 1,3 1,5 : 1,7 :
Luxembourg 1,6 1,9 1,8 1,9 2,2 21 21 -1,3
Pays-Bas 0,8 0,8 0,8 0,8 0,7 : :
Noord-Nederland 0,6 1,3 0,8 0,6 1,2
Groningen 1,8 1,8 0,9 : 1,8
Friesland 1,7 1,7 0,8 1,6 :
Drenthe : : 0,9 : 2,2
Oost-Nederland 0,7 0,7 0,7 0,6 1,2
Overijssel : : 0,7 0,9 1,9
Gelderland : : 0,8 0,5 0,5
Flevoland : : 0,5 : 3,6
West-Nederland 0,9 0,9 0,9 0,8 0,7
Utrecht 1,1 1,1 1,1 0,9 0,9
Noord-Holland 0,9 0,9 0,8 0,8 0,8
Zuid-Holland 1,0 0,6 0,7 0,6 0,3
Zeeland : 2,8 1,7 2,7 2,7
Zuid-Nederland 0,6 0,6 0,8 0,6 0,6
Noord-Brabant 0,5 0,5 0,6 0,4 0,4
Limburg (NL) 0,9 0,9 1,0 0,9 0,9 : : :
Autriche : 1,2 1,2 1,1 1,1 1,2 1,2 7,7
Ostosterreich : 1,6 1,6 1,2 1,2 1,6 1,5 32,3
Burgenland : 1,5 1,5 : : 1,4 1,4 :
Niederdsterreich : 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 -0,3
Wien : 2,5 2,5 1,9 1,9 2,4 2,4 30,1
Suddsterreich : 0,9 0,9 0,6 0,6 1,0 1,0 70,1
Karnten : 0,7 0,7 : : 0,7 0,7 :
Steiermark : 0,9 0,9 0,8 0,8 1,1 1,1 30,2
Westdsterreich : 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 -6,8
Oberdsterreich : 0,9 0,8 0,7 0,7 0,8 0,8 10,2
Salzburg : 1,1 1,0 2,0 2,0 1,0 1,0 -50,3
Tirol : 1,3 1,3 1,5 1,5 1,2 1,2 -20,1
Vorarlberg : 0,6 0,9 : : 0,9 0,9 :
Portugal 0,9 1,0 1,2 : : : : :
Portugal (Continent) : : 1,3 1,6 1,7 1,7 1,9 -0,2
Norte . . . . . .
Centro (P)
Lisboa e Vale do Tejo
Alentejo
Algarve
Acores (PT)
Madeira (PT) : : : : : : : :
Finlande : : 1,9 1,6 1,6 1,7 1,7 21
Manner-Suomi : : 1,9 1,6 1,6 1,6 1,8 0,9
1t&-Suomi : : 2,0 1,8 1,4 3,2 3,5 121,4
Vali-Suomi : : 1,6 1,4 1,4 3,7 4,0 160,3
Pohjois-Suomi : : 2,0 1,6 1,8 2,5 2,9 40,1
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3.3.2 Densité d’autobus par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(autobus pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97
Uusimaa (suuralue) 0,7 0,7
Etela-Suomi 0,6 0,6
Aland : : : : : : :
Sueéde 2,0 2,1 2,0 2,0 2,0 2,0 2,3
Stockholm 2,0 2,0 1,9 1,8 1,9 1,9 2,4
Ostra Mellansverige 2,2 2,0 2,0 2,0 2,0 2,1 -0,2
Sydsverige 1,9 1,8 1,7 1,7 1,8 1,7 3,7
Norra Mellansverige 2,2 2,3 2,1 2,1 2,2 2,1 51
Mellersta Norrland 1,8 1,8 2,5 2,6 2,6 2,6 3,6
Ovre Norrland 2,8 3,1 2,7 2,7 2,8 2,7 3,2
Smaéland med éarna : : : : 2,5 2,5 :
Vastsverige : : : : 1,8 1,8
Royaume-Uni 1,4 1,3 1,4 2,7 : : :
North East : : : 2,5 2,3
Tees Valley and Durham 2,6 2,6
Northumberland, Tyne and Wear 2,4 2,1
North West (including Merseyside) 2,4 2,0
Cumbria 2,4 2,0
Cheshire 2,0 1,0
Greater Manchester 2,0 2,3
Lancashire 3,1 2,1
Merseyside : : : 2,6 2,1
Yorkshire and The Humber 1,2 1,2 1,4 2,5 2,4
East Riding and North Lincolnshire : : : 2,1 2,3
North Yorkshire 2,7 2,7
South Yorkshire 3,0 2,3
West Yorkshire : : : 2,3 2,4
East Midlands 1,0 1,3 1,4 2,5 2,4
Derbyshire and Nottinghamshire : : : 2,5 2,5
Leicestershire, Rutland and Northants 2,4 2,0
Lincolnshire : : : 2,9 3,2
West Midlands 1,2 1,2 1,2 2,7 2,6
Herefordshire, Worcestershire and : : : 2,4 2,5
Warks
Shropshire and Staffordshire 2,7 2,7
West Midlands 2,9 2,7
Eastern : : : 2,7 2,3
East Anglia 1,1 1,0 1,2 2,8 2,3
Bedfordshire, Hertfordshire : : : 2,6 1,9
Essex 2,7 2,5
London : :
Inner London
Outer London : :
South East 2,6 2,5
Berkshire, Bucks and Oxfordshire 2,6 2,4
Surrey, East and West Sussex 2,7 2,8
Hampshire and Isle of Wight 2,3 2,3
Kent : : : 2,7 2,6
South West 1,4 1,3 1,5 2,8 2,7
Gloucestershire, Wiltshire and North : : : 2,8 2,8
Somerset
Dorset and Somerset

Cornwall and Isles of Scilly
Devon

2,7

2,6
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Densité d’autobus par région NUTS 2 (suite)

3.3.2 Densité d’autobus par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(autobus pour 1 000 habitants)

Région

1980

1985

1990

1995 1996 1997 1998

Taux de
croissance
1996/97

Wales

West Wales and The Valleys
East Wales

Scotland

North Eastern Scotland
Eastern Scotland

South Western Scotland
Highlands and Islands
Northern Ireland

1,8

1,7

1,3

1,4

1,6

1,3

1,8

1,7

1,1

2,8 2,7

3,0

2,8

Source: DG TREN de la Commission européenne (TRANSPORT IN FIGURES statistical pocketbook 2000), Eurostat (New Cronos)
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3.3.3 Densité de motos par région NUTS 2, 1980 - 1998

(motos pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97

Belgique 11,5 13,2 13,9 19,7 20,8 22,1 23,6 6,0
Région Bruxelles-capitale/Brussels 10,9 12,3 12,5 14,7 14,7 15,2 15,8 3,3
hoofdstad gewest

Viaams Gewest 8,0 10,0 11,3 19,7 21,2 22,7 24,4 7.1
Antwerpen 7,6 9,5 10,6 18,8 20,2 21,4 23,0 6,2
Limburg (B) 9,8 10,9 13,3 22,6 24,4 25,8 27,7 5,8
Oost-Vlaanderen 7,5 9,8 11,2 19,8 21,4 22,8 24,6 6,3
Vlaams Brabant : : : 20,5 21,9 23,8 25,6 8,7
West-Vlaanderen 6,5 8,3 9,9 18,2 19,6 21,3 23,1 9,0
Région Wallonne 17,7 19,0 18,7 21,2 22,0 23,0 24,3 47
Brabant Wallon : : : 23,0 23,4 25,3 27,1 7,8
Hainaut 15,3 16,4 15,6 17,8 18,7 19,6 20,8 4,7
Liege 18,9 20,2 20,0 22,5 23,6 24,2 25,4 2,3
Luxembourg (B) 22,5 22,2 21,5 27,4 28,9 28,7 29,8 -0,5
Namur 22,2 21,8 21,2 23,6 25,1 25,5 27,0 1,5
Danemark 6,6 8,0 8,6 9,9 10,6 11,3 6,6
Allemagne (incluant ex-DDR depuis 9,3 22,4 31,9 27,7 30,1 33,1 9,9
1991

Bade)n-WUrttemberg 11,3 26,1 23,8 35,9 32,2 : :
Stuttgart 10,4 24,8 23,1 35,0 37,1 40,0 7,8
Karlsruhe 11,8 25,0 21,7 32,5 11,7 37,3 219,5
Freiburg 12,4 28,2 25,8 37,8 40,0 43,2 8,1
Tubingen 11,4 28,2 25,8 40,9 43,2 46,8 8,2
Bayern 10,6 26,7 23,5 38,2 40,9 : :
Oberbayern 11,0 26,2 24,7 37,9 40,3 43,7 8,3
Niederbayern 10,1 27,6 22,3 40,0 43,4 48,4 11,6
Oberpfalz 10,4 29,1 24,8 42,2 45,3 50,0 10,3
Oberfranken 10,4 27,0 21,4 34,8 37,7 41,8 10,7
Mittelfranken 9,9 25,8 21,9 36,2 38,8 42,4 9,3
Unterfranken 10,1 25,0 22,2 36,6 39,3 43,6 11,0
Schwaben 11,2 27,9 25,8 40,5 43,4 47,3 9,1
Berlin 8,9 19,9 24,8 18,1 19,1 19,7 3,1
Brandenburg : : 82,6 13,0 14,9 17,5 17,6
Bremen 5,8 15,2 13,2 20,3 20,7 23,7 14,9
Hamburg 6,7 14,6 10,9 17,5 18,7 20,4 8,6
Hessen 10,2 24,1 20,1 30,8 32,9 : :
Darmstadt : 23,6 19,7 29,9 31,7 34,9 10,1
GieBen 23,9 19,9 31,5 33,9 37,8 11,3
Kassel 25,6 21,4 32,8 35,4 39,0 10,4
Mecklenburg-Vorpommern : : 81,1 10,6 12,1 15,0 23,8
Niedersachsen 7,9 19,7 17,3 28,8 31,3 : :
Braunschweig 8,6 20,7 18,9 29,3 31,6 34,3 8,6
Hannover 7,8 18,9 16,5 26,7 28,9 31,8 10,0
Lineburg 8,3 22,5 18,8 31,5 34,0 38,2 12,3
Weser-Ems 71 17,9 15,9 28,6 31,6 35,7 13,0
Nordrhein-Westfalen 8,3 19,1 16,0 27,8 30,5 : :
Dusseldorf 7,9 18,4 15,7 27,2 29,9 33,4 11,8
KdéIn 9,2 20,1 17,1 29,1 31,3 34,7 10,8
Minster 7,9 17,1 14,5 28,2 31,3 35,3 12,8
Detmold 8,3 19,6 16,4 27,0 29,1 32,5 11,7
Arnsberg 8,1 19,9 16,1 27,6 30,6 34,2 11,9
Rheinland-Pfalz 9,9 25,4 20,7 32,6 35,2 : :
Koblenz 9,6 26,7 20,7 33,3 36,0 40,3 12,0
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Densité de motos par région NUTS 2

3.3.3 Densité de motos par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(motos pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97

Trier 8,5 23,5 18,6 33,6 35,5 40,9 15,2
Rheinhessen-Pfalz 10,5 25,0 20,8 31,9 34,6 38,2 10,3
Saarland 9,4 22,0 19,6 31,9 35,0 39,0 11,4
Sachsen : : 87,3 13,4 14,7 : :
Chemnitz : : : 18,3

Dresden 16,0

Leipzig : : : 14,5

Sachsen-Anhalt 85,9 11,8 15,1 : :
Dessau : 13,4 14,0 16,6 18,6
Halle 12,4 19,9 15,5 -22,1
Magdeburg : : : 10,7 12,0 14,0 16,8
Schleswig-Holstein 7,7 19,9 17,5 28,5 31,0 34,2 10,5
Thiringen : : 88,1 15,1 15,3 17,7 15,9
Gréece 12,4 16,9 25,2 45,5 49,4 54,3 60,3 10,0
Voreia Ellada 10,0 10,9 20,3 30,3 32,9 36,8 40,5 11,7
Anatoliki Makedonia, Thraki : : 18,3 32,5 35,3 42,7 48,1 21,0
Kentriki Makedonia 9,5 11,3 22,8 33,9 36,7 39,1 42,8 6,4
Dytiki Makedonia : : 18,2 12,3 13,2 16,5 16,5 24,7
Thessalia 8,7 11,9 16,8 27,7 30,0 35,0 39,0 16,5
Kentriki Ellada : : 13,5 29,1 31,6 34,8 39,3 10,2
Ipeiros 13,6 18,8 20,3 21,5 24,1 6,1
lonia Nisia 19,0 70,6 75,9 89,1 103,4 17,4
Dytiki Ellada 13,5 33,6 36,5 39,3 44,7 7,8
Sterea Ellada 12,8 20,8 22,6 25,6 28,7 13,3
Peloponnisos 12,4 25,8 28,0 29,8 32,9 6,5
Attiki 39,9 65,4 71,2 77,4 85,5 8,7
Nisia Aigaiou, Kriti 17,3 70,7 76,7 85,6 95,3 11,6
Voreio Aigaio 16,2 79,7 87,0 98,0 109,3 12,7
Notio Aigaio 16,2 77,1 83,4 85,2 95,8 2,1
Kriti : : 18,2 64,7 70,1 81,8 90,5 16,6
Espagne 33,1 19,2 27,5 33,2 33,3 33,7 34,6 1,3
Noroeste 22,3 11,4 15,5 19,2 19,5 19,8 20,3 1,9
Galicia 20,0 11,1 15,0 18,7 19,1 19,5 20,0 2,3
Principado de Asturias 22,2 11,0 14,2 16,8 16,8 17,2 17,5 2,2
Cantabria 34,8 14,1 20,9 26,6 26,6 26,4 27,0 -0,7
Noreste 27,8 12,0 17,2 21,8 22,1 22,7 23,6 3,1
Pais Vasco 23,9 10,8 16,0 20,3 20,8 21,7 22,6 4.1
Comunidad Foral de Navarra 37,8 13,5 19,2 247 247 25,0 25,9 1,3
La Rioja 28,5 14,6 19,2 23,0 23,1 22,7 23,5 -1,5
Aragén 30,7 12,9 18,2 22,9 22,9 23,6 24,3 3,2
Comunidad de Madrid 26,5 14,2 22,7 28,1 28,1 28,2 28,9 0,5
Centro (E) 24,7 10,2 13,7 17,4 17,6 17,9 18,4 1,9
Castillay Ledn 24,3 8,8 12,2 15,5 16,0 16,4 17,0 2,8
Castilla-la Mancha 28,6 12,8 16,9 20,7 20,6 21,1 21,4 2,2
Extremadura 19,9 9,8 12,4 15,8 16,7 16,6 16,9 -0,8
Este 47,8 33,2 46,6 54,6 54,8 55,6 57,1 1,4
Cataluha 45,5 34,5 49,9 60,5 60,8 61,8 63,7 1,5
Comunidad Valenciana 44,0 27,5 36,9 41,2 41,3 41,6 42,5 0,6
Baleares 90,9 52,7 70,3 77,0 77,9 79,0 80,7 1,4
Sur 35,8 19,2 28,1 32,9 32,8 32,9 33,4 0,4
Andalucia 33,3 17,9 27,1 32,1 31,9 31,9 32,3 -0,2
Murcia 53,5 27,0 33,0 37,0 36,8 37,5 38,4 1,9
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3.3.3 Densité de motos par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(motos pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97
Ceuta y Melilla (ES) 26,6 27,3 39,8 45,3 52,3 51,0 54,1 -2,5
Canarias (ES) 12,5 12,9 21,5 25,1 25,5 25,6 26,2 0,4
France 13,3 12,5 12,2 12,2 12,6 13,3 : 5,8
ile de France : 15,0 15,6 16,3 16,8 17,6 51
Bassin Parisien 10,0 9,1 9,3 9,7 10,5 7,9
Champagne-Ardenne 10,7 10,0 10,2 10,7 114 7,0
Picardie 9,3 8,6 8,8 9,3 10,0 7,9
Haute-Normandie 10,1 8,8 9,3 9,8 10,6 7,8
Centre 10,0 8,8 8,9 9,3 10,1 8,3
Basse-Normandie 8,6 7,9 8,4 9,1 10,0 9,8
Bourgogne 11,3 10,5 10,3 10,6 11,4 6,9
Nord - Pas-de-Calais 7,2 6,0 6,4 6,8 7,6 10,5
Est 11,2 11,2 11,6 12,1 12,8 5,9
Lorraine 10,1 9,8 10,6 11,2 12,0 7.4
Alsace 12,0 12,4 12,7 13,2 13,8 47
Franche-Comté 12,3 12,3 11,9 12,2 12,8 5,0
Ouest 8,2 7,4 7,8 8,3 9,2 10,7
Pays de la Loire 8,1 7,3 7,5 8,0 8,9 11,1
Bretagne 7,0 6,3 6,9 7,4 8,3 11,4
Poitou-Charentes 10,2 9,4 9,9 10,5 11,5 9,4
Sud-Ouest 11,8 11,5 11,4 11,7 12,4 5,2
Aquitaine 11,1 11,0 10,9 11,2 11,8 5,6
Midi-Pyrénées 13,4 12,6 12,5 12,8 13,3 3,8
Limousin 9,3 9,4 9,8 10,3 11,3 9,6
Centre-Est 13,9 12,9 12,2 12,5 13,2 54
Rhéne-Alpes 14,2 13,3 12,4 12,7 13,3 49
Auvergne 12,7 11,3 11,5 11,9 12,9 7,7
Méditerranée 21,3 21,3 19,5 19,5 20,0 2,7
Languedoc-Roussillon 16,8 16,5 15,6 15,7 16,1 3,0
Provence-Alpes-Cote d'Azur 23,7 23,8 21,6 21,5 22,1 2,8
Corse 18,8 20,8 18,8 18,0 17,6 2,4
French overseas departments (FR) : : : : : :
Guadeloupe (FR)
Martinique (FR)
French Guiana (FR)
Reunion (FR) : : : : : : : :
Irlande 3,5 3,6 3,6 6,5 6,5 6,6 6,5 1,4
ltalie 14,7 35,3 44,2 44,0 : 45,4 :
Nord Ovest 22,2 48,1 62,6 63,1 64,0
Piemonte 17,6 39,7 52,3 51,1 51,0
Valle d'Aosta 53,4 71,0 91,9 85,1 66,9
Liguria 31,5 67,5 86,8 92,5 97,7
Lombardia 18,9 442 57,0 54,6 58,3
Nord Est 20,8 43,2 50,7 47,0 46,2
Trentino-Alto Adige 19,0 45,7 58,9 52,7 51,6
Veneto 20,8 42,8 50,2 45,3 43,9
Friuli-Venezia Giulia 22,4 42,8 50,4 49,2 50,8
Emilia-Romagna 20,4 50,5 60,3 55,4 54,0
Centro (1) 25,6 59,8 68,6 60,3 57,5
Toscana 27,2 66,1 77,7 66,4 62,1
Umbria 19,8 45,8 51,1 48,9 46,7
Marche 24,8 52,2 56,1 51,8 52,4
Lazio 9,5 26,1 33,4 35,9 39,9
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3.3.3 Densité de motos par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(motos pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97

Abruzzo-Molise 8,1 21,8 254 27,4 : 30,9

Abruzzo 9,0 23,6 27,4 29,2 : 32,9

Molise 4,6 15,2 17,5 20,5 : 23,3

Campania 3,9 16,2 24,2 30,6 : 36,6

Sud 4.4 141 19,0 21,7 : 25,0

Puglia 5,0 15,2 20,7 23,1 : 26,2

Basilicata 3,6 11,5 15,1 17,2 : 19,8

Calabria 3,5 13,0 16,8 20,4 : 24,0

Sicilia 7,0 22,2 30,8 36,0 : 41,2

Sardegna 7,0 17,3 21,8 24,0 : 27,1 : :
Luxembourg 49 71 8,6 20,3 20,1 20,5 21,7 2,3
Pays-Bas 7,7 8,8 10,8 19,9 21,5 : : :
Noord-Nederland 71 8,8 11,7 22,1 24,5

Groningen 7,2 8,9 10,5 19,7 21,5

Friesland 6,8 8,4 11,5 21,2 24,4

Drenthe 7,2 9,3 13,5 26,2 28,2

Oost-Nederland 7,6 9,2 11,7 22,5 23,9

Overijssel : : 11,8 22,8 24,6

Gelderland : : 12,2 22,9 24,4

Flevoland : : 8,1 18,3 17,8

West-Nederland 8,0 8,7 9,8 17,3 18,6

Utrecht 8,9 8,5 10,5 19,6 20,4

Noord-Holland 8,7 9,5 10,6 17,8 19,4

Zuid-Holland 7,5 8,2 8,7 15,3 16,4

Zeeland 8,6 8,4 12,3 245 27,1

Zuid-Nederland 71 8,7 11,8 22,2 241

Noord-Brabant 7,3 94 12,3 22,7 24,7

Limburg (NL) 6,5 7.4 10,7 21,2 22,9 : : :
Autriche : 11,2 13,5 21,6 23,9 26,4 294 10,2
Ostosterreich : 11,1 12,7 20,1 22,0 24,6 27,9 11,7
Burgenland : 6,7 10,0 18,2 21,8 24,9 28,1 14,4
Niederdsterreich : 12,8 14,8 24,3 27,5 30,6 34,4 11,3
Wien : 10,2 11,2 16,3 16,9 18,9 21,7 11,9
Suddsterreich : 10,3 12,4 20,3 22,6 25,4 28,3 12,6
Kérnten : 10,2 12,1 19,6 21,3 24,8 28,4 16,5
Steiermark : 10,4 12,6 20,7 23,2 25,7 28,3 10,9
Westdsterreich : 11,9 15,2 23,1 25,9 28,9 31,8 11,6
Oberdsterreich : 12,2 15,1 23,8 26,8 29,7 32,6 10,7
Salzburg : 11,8 14,6 19,7 23,5 25,5 28,2 8,4
Tirol : 10,1 13,1 21,2 22,7 26,4 29,3 16,5
Vorarlberg : 13,9 20,6 29,1 32,0 35,6 38,6 11,3
Portugal 9,5 10,1 13,6 22,1 24,6 27,6 30,5 12,4
Portugal (Continent) : : 14,1 22,9 25,5 28,8 31,8 12,6
Norte : : 6,8 11,9 13,3 15,2 17,0 14,3
Centro (P) : : 10,9 12,9 13,4 14,0 15,2 4,3
Lisboa e Vale do Tejo : : 27,2 45,9 51,3 58,1 64,0 13,3
Alentejo : : : 1,0 : : : :
Algarve : : : 1,4 2,9 2,9 2,9 -0,4
Acores (PT) : : 6,7 8,3 8,2 8,2 12,2 -0,5
Madeira (PT) : : 1,6 3,9 3,9 3,9 3,8 -0,5
Finland : : 12,0 12,7 12,9 13,3 14,1 3,6
Manner-Suomi : : 12,0 12,7 12,9 13,3 14,1 2,7
1t&-Suomi : : 10,6 11,1 11,4 25,0 26,9 118,9
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Densité de motos par région NUTS 2 (suite)

3.3.3 Densité de motos par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(motos pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97
Vali-Suomi : : 11,7 13,5 14,2 36,7 39,2 159,3
Pohjois-Suomi : : 9,9 10,9 10,7 14,1 14,5 31,7
Uusimaa (suuralue) : : : : : 7,7 8,1 :
Etela-Suomi : : : : : 3,6 3,7 :
Aland : : 16,3 19,8 39,5 19,7 19,5 -50,2
Sueéde : 22,9 22,9 24,1 24,8 25,9 27,2 4,5
Stockholm : 17,4 16,4 16,2 16,9 18,0 19,2 6,7
Ostra Mellansverige : 23,6 24,2 25,4 26,0 27,2 28,5 4,4
Sydsverige : 22,4 22,9 24,3 24,8 25,8 27,0 3,9
Norra Mellansverige : 24,4 25,4 28,2 29,3 30,7 32,6 4,8
Mellersta Norrland : 22,4 22,2 23,9 24,5 25,5 26,9 4,0
Ovre Norrland : 22,3 21,7 22,4 22,9 23,9 25,4 4.4
Smaéland med éarna : : : : : 31,7 33,2 :
Vastsverige : : : : 28,4 29,5
Royaume-Uni 16,9 16,2 10,3 10,6 : : :
North East : : : 6,4 5,8
Tees Valley and Durham : : : 7,6 6,9
Northumberland, Tyne and Wear : : : 54 4,9
North West (including Merseyside) : : : 8,4 8,1
Cumbria : : : 13,1 12,2
Cheshire : : : 11,6 12,2
Greater Manchester : : : 6,3 6,2
Lancashire : : : 10,7 9,8
Merseyside : : : 6,1 5,6
Yorkshire and The Humber 17,7 17,3 10,5 10,0 9,5
East Riding and North Lincolnshire : : : 13,3 12,4
North Yorkshire : : : 13,5 13,6
South Yorkshire : : : 9,0 6,9
West Yorkshire : : : 8,0 7,6
East Midlands 19,0 19,4 11,9 11,8 12,3
Derbyshire and Nottinghamshire : : : 11,3 11,5
Leicestershire, Rutland and Northants : : : 11,4 11,7
Lincolnshire : : : 14,5 14,6
West Midlands 15,4 16,0 10,1 10,5 10,2
Herefordshire, Worcestershire and : : : 13,2 14,2
Warks
Shropshire and Staffordshire : : : 12,2 12,2
West Midlands : : : 8,4 6,8
Eastern : : : 13,4 13,0
East Anglia 21,8 23,6 15,2 15,2 14,9
Bedfordshire, Hertfordshire : : : 12,0 10,8
Essex : : : 12,3 12,6
London : :
Inner London
Outer London : : : : :
South East : : : 13,0 13,1
Berkshire, Bucks and Oxfordshire : : : 12,4 12,5
Surrey, East and West Sussex : : : 11,9 12,6
Hampshire and Isle of Wight : : : 14,5 14,8
Kent : : : 13,8 12,8
South West 24,3 26,9 16,8 15,8 15,8
Gloucestershire, Wiltshire and North : : : 15,6 15,4
Somerset
Dorset and Somerset : : : 15,5 15,4
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3.3.3 Densité de motos par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(motos pour 1 000 habitants)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97

Cornwall and Isles of Scilly

Devon : : : : :
Wales 14,2 13,8 9,2 7.9 8,2
West Wales and The Valleys : : : : :
East Wales : : : :
Scotland 8,3 7,4 4,7 5,1

North Eastern Scotland
Eastern Scotland

South Western Scotland
Highlands and Islands : : : :
Northern Ireland 7,7 6,4 5,0 6,4

Source: DG TREN de la Commission européenne (TRANSPORT IN FIGURES statistical pocketbook 2000), Eurostat (New Cronos)
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3.4 Proximité des transports publics

3.4.1 Déplacements vers le lieu de travail en transports publics dans certains pays et certaines villes
d’Europe, milieu des années 90

(%)

Pays et villes Pourcentage Pays et villes Pourcentage
Allemagne (1996) 13,0 Turin (1994) 28,6
Munich (1996) 40,2 Palerme (1991) 12,7
Cologne (1997) 17,0 Génes (1996) 37,6
Dresde (1994) 25,5 Florence (1996) 23,4
Gréce : Bari (1991) 17,3
Athénes (1995) 38,4 Luxembourg :
Thessalonique (1998) 34,2 Luxembourg (1996) 22,9
Espagne : Pays-Bas (1996) 8,2
Valence (1996) - ZTE 11,6 Amsterdam (1997) 29,6
S2ville (1996) - ZTE 16,8 Autriche (1996) 11,5
France : Vienne (1995) 37,0
Marseille (1997) 14,7 Finlande :
Lyon (1995) 21,1 Helsinki (1996) — ZTE 28,0
Toulouse (1996) 10,7 Suéde (1996) 28,4
Strasbourg (1997) 11,3 Stockholm (1996) 56,1
Bordeaux (1997) 18,7 Goteborg (1996) 25,2
Nantes (1990) 14,0 Royaume-Uni (1995-97) 13,0
Lille (1998) 15,5 Leeds (1996) 21,5
Italie (1996) 12,8 Glasgow (1996) 38,9
Rome (1996) 30,5 Liverpool (1996) 30,7
Milan (1996) 44,9 Edimbourg (1996) 32,1
Naples (1991) 31,8 Manchester (1996) 27,1

Source: Site internet de I'audit urbain: http://www.inforegio.cec.eu.int/urban/audit/src/results.html
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Graphique 3.6: Déplacements vers le lieu de travail en transports publics dans certains pays
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Graphique 3.7: Déplacements vers le lieu de travail en transports publics dans certaines villes
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3.5 Densité du réseau de transport

3.5.1 Densité des autoroutes dans I’EU-15, 1970 - 1998
(km par km? de superficie du pays)

EU-15| EUR| B | DK | D | EL | E | F | IRL | | | L | NL | A | P | FIN | s | UK
1970 | 047 o055 164 046 1,79 005 004 028 - 130 027 28 058 007 004 014 046
1975 | 074 o086 344 080 250 006 0,18 057 - 177 089 450 078 007 006 023 085
1980 | 096 1,13| 410 1,17 303 007 038 097 - 19 1,70 531 1,04 015 007 021 1,10

1985 1,05 1,24 503 138 336 007 042 1,08 0,01 198 224 565 136 022 0,07 022 1,21
1990 1,29 1,55| 546 139 437 0,14 093 125 0,04 206 302 6,177 172 036 007 023 1,30
1995 1,44 1,70 546 18 313 032 138 152 0,10 2,12 476 652 19 0,77 0,13 031 1,36
1998 1,56 1,85 551 198 320 036 164 1,71 0,13 2,14 445 6,97 192 141 0,15 035 1,40

Source: Eurostat (NewCronos), CEMT
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Graphique 3.8: Densité des autoroutes dans ’'EU-15

3.5.2 Densité des gares de chemin de fer et arréts accessibles au public , 1985 - 1995
(nombre pour 1 000 km2 de la superficie du pays)

| B [ok [ b [ ec | E [ F [wm | 1 [ L [ n]| A | P |[FAN] s | u
1985 182 64 220 45 . 102 1,7 98 220 . 185 100 15 15 98
1990 184 66 202 42 32 91 . 92 228 S 174 39 11 1,3 10,2
1995 17,6 : S a2 17 : . 247 : © 57 A/ :

Source: UIC (Statistiques supplémentaires), Eurostat (NewCronos)
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Graphique 3.9: Densité des gares et arréts accessibles au public
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Railway density per NUTS 2 region

3.5.3 Densité des chemins de fer par région NUTS 2, 1980 - 1998

(km de voies ferrées pour 1 000 km?)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97

Belgique 130 122 114 110 111 112 112 1
Région Bruxelles-capitale/Brussels hoofdstad gewest 824 840 861 : : : : :
Vlaams Gewest 129 126 125
Antwerpen 130 131 138
Limburg (B) 109 106 97
Oost-VIaanderen 169 164 159
Vlaams Brabant : : :
West-Vlaanderen 99 96 96
Région Wallonne 124 108 98
Brabant Wallon : : :
Hainaut 193 162 140
Liege 133 112 106
Luxembourg (B) 76 75 71
Namur 100 89 76 : : : : :
Danemark 57 57 55 54 55 64 : 13
Allemagne (incluant I’ ex-DDR depuis 1991) 80 77 75 121 121 126 : 4
Baden-Wrttemberg 104 102 103 : : : :
Stuttgart : : :
Karlsruhe
Freiburg
Tubingen : : :
Bayern 102 100 98
Oberbayern : : :
Niederbayern
Oberpfalz
Oberfranken
Mittelfranken
Unterfranken
Schwaben
Berlin
Brandenburg : : :
Bremen 332 329 351
Hamburg 253 311 311
Hessen 138 130 126
Darmstadt : : :
GieBen

Kassel
Mecklenburg-Vorpommern : : :
Niedersachsen 88 85 82
Braunschweig
Hannover
Luneburg
Weser-Ems : : :
Nordrhein-Westfalen 165 157 154
Dusseldorf
KdéIn
Munster
Detmold
Arnsberg : : :
Rheinland-Pfalz 130 126 121
Koblenz
Trier
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Aménagement du territoire et accés aux services de transport de base Densité des chemins de fer par région NUTS 2

3.5.3 Densité des chemins de fer par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(km de voies ferrées pour 1 000 km?)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97
Koblenz
Trier
Rheinhessen-Pfalz : : :
Saarland 191 186 148
Sachsen
Chemnitz
Dresden
Leipzig
Sachsen-Anhalt
Dessau
Halle
Magdeburg : : :
Schleswig-Holstein 89 86 83
Thiringen : : : : :
Gréece 19 19 19 19 19
Voreia Ellada 25 24 24 25 25
Anatoliki Makedonia, Thraki : : 28 29 29
Kentriki Makedonia 29 28 28 28 28
Dytiki Makedonia : : 14 13 13
Thessalia 24 24 23 23 23
Kentriki Ellada 20 20 18 18 18
Ipeiros 46 46 - - -
lonia Nisia : : - - -
Dytiki Ellada 58 58 31 25 25
Sterea Ellada : : 15 18 18
Peloponnisos : : 24 26 26
Attiki : : 40 34 34
Nisia Aigaiou, Kriti : : - - -
Voreio Aigaio : : - - -
Notio Aigaio : : - - -
Kriti : : - - - : :
Espagne : 25 28 24 24 : 24
Noroeste : 24 41 28 28 : 27
Galicia : 26 31 32 32 : 30
Principado de Asturias : 19 65 21 21 : 22
Cantabria : 22 53 22 22 : 23
Noreste : 23 27 24 24 : 23
Pais Vasco : 34 73 41 41 : 42
Comunidad Foral de Navarra : 23 23 21 21 : 25
La Rioja : 25 25 31 31 : 22
Aragén : 20 20 21 21 : 20
Comunidad de Madrid : 68 68 79 81 : 75
Centro (E) : 23 24 19 19 : 20
Castilla y Ledn : 29 32 22 22 : 21
Castilla-la Mancha : 18 16 16 16 : 19
Extremadura : 20 21 19 19 : 19
Este : 35 42 33 33 : 35
Cataluha : 42 48 41 41 : 42
Comunidad Valenciana : 33 42 31 31 : 32
Baleares : : 6 - - : -
Sur : 25 25 26 26 : 25
Andalucia : 24 23 25 25 : 26
Murcia : 35 37 31 31 : 23
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INDEX

menagement du territoire et accés aux services de transport de base

3.5.3 Densité des chemins de fer par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(km de voies ferrées pour 1 000 km?)

Taux de
1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97

Ceuta y Melilla (ES) - - - -

Canarias (ES) : : - - - : - :
France 63 64 63 59 59 59 59 -0,1
ile de France 134 140 143 151 154 153 153 -0,4
Bassin Parisien 69 71 71 66 66 66 65 -0,2
Champagne-Ardenne 70 67 67 63 63 63 63 0,0
Picardie 84 86 85 82 81 80 80 -0,8
Haute-Normandie 93 93 91 83 82 82 81 -0,6
Centre 62 62 65 62 62 62 62 0,0
Basse-Normandie 64 65 63 50 50 50 50 -0,2
Bourgogne 62 72 70 66 65 65 65 0,0
Nord - Pas-de-Calais 111 112 107 117 117 117 116 0,0
Est 89 87 84 75 74 74 74 -0,1
Lorraine 98 93 90 79 79 78 78 -0,3
Alsace 103 103 101 96 96 96 96 0,0
Franche-Comté 68 68 67 59 57 57 57 0,0
Ouest 58 58 56 49 49 49 49 0,0
Pays de la Loire 61 62 60 53 53 53 53 0,0
Bretagne 54 52 50 43 43 43 43 0,0
Poitou-Charentes 59 59 57 49 49 49 49 0,1
Sud-Ouest 47 46 45 42 42 42 42 -0,1
Aquitaine 47 45 44 41 41 41 41 -0,4
Midi-Pyrénées 43 43 42 39 38 38 38 0,1
Limousin 60 59 57 55 55 55 55 0,0
Centre-Est 61 62 60 60 60 60 60 0,4
Rhoéne-Alpes 61 62 61 62 62 62 62 0,7
Auvergne 62 62 59 57 57 57 57 -0,1
Méditerranée 43 44 43 43 43 43 43 -0,3
Languedoc-Roussillon 56 57 57 51 51 51 51 0,0
Provence-Alpes-Cbte d'Azur 44 44 44 41 41 41 40 -0,7
Corse 27 27 27 27 0,4
French overseas departments (FR) - - - - - :
Guadeloupe (FR) - - - - -

Martinique (FR) - - - - -

French Guiana (FR) - - - - -

Reunion (FR) - - - : : - - :
Irlande 28 28 28 28 28 27 27 -2
Italie 54 54 65 53 53 53 -0,2
Nord Ovest 72 73 76 70 :
Piemonte 75 75 79 71

Valle d'Aosta 25 25 25 25

Liguria 90 90 94 92

Lombardia 64 64 78 66

Nord Est 52 51 54 49

Trentino-Alto Adige 30 31 35 27

Veneto 63 61 63 60

Friuli-Venezia Giulia 65 66 64 64

Emilia-Romagna 47 47 63 48

Centro (1) 50 52 58 53

Toscana 55 57 64 62

Umbria 43 46 64 45

Marche 45 45 40 40

Lazio 63 64 74 64
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Aménagement du territoire et acceés aux services de transport de base Densité des chemins de fer par région NUTS 2 (suite)

3.5.3 Densité des chemins de fer par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(km de voies ferrées pour 1 000 km?)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97
Abruzzo-Molise 52 52 62 : : 51
Abruzzo 49 49 64 : : 49
Molise 58 58 58 : : 56
Campania 73 74 93 : : 73
Sud 47 47 70 : : 46
Puglia 45 44 79 : : 44
Basilicata 36 36 49 : : 35
Calabria 57 57 72 : : 57
Sicilia 60 60 61 : : 56
Sardegna 18 18 43 : : 18 : :
Luxembourg 104 104 105 106 106 106 106 0,0
Pays-Bas 69 68 67 68 68 : : :
Noord-Nederland 44 40 : - :
Groningen 70 64 : -
Friesland 30 28 : -
Drenthe 46 40 : -
Oost-Nederland 74 72 : -
Overijssel : 89 : -
Gelderland : 95 : - :
Flevoland : : : - 1219
West-Nederland 75 80 : - 3104
Utrecht 123 146 : - 3666
Noord-Holland 78 73 : - 2807
Zuid-Holland 92 104 : - 3955
Zeeland 28 28 : - 2240
Zuid-Nederland 92 85 : - 3859
Noord-Brabant 76 67 : - 3751
Limburg (NL) 128 126 : - 4109 : : :
Autriche 70 69 67 67 67 67 : 0,0
Ostosterreich 111 110 105 105 105 105 : 0,0
Burgenland 52 52 44 44 44 44 : 0,0
Niederdsterreich 116 115 111 110 110 110 : 0,0
Wien 434 410 427 434 434 434 : 0,0
Sldosterreich 54 54 54 53 53 53 : 0,0
Kérnten 60 61 62 62 62 62 : 0,0
Steiermark 50 51 49 48 48 48 : 0,0
Westdsterreich 52 50 50 51 51 51 : 0,0
Oberdsterreich 78 74 74 76 76 76 : 0,0
Salzburg 42 42 43 43 43 43 : 0,0
Tirol 32 32 32 35 35 35 : 0,0
Vorarlberg 55 42 42 42 42 42 : 0,0
Portugal : 39 34 31 31 33 : 6
Portugal (Continent) : : 35 32 : 34 : :
Norte : : 33 28 : 25
Centro (P) : : 34 32 : 34
Lisboa e Vale do Tejo : : 47 53 : 51
Alentejo : : 32 26 : 33
Algarve : : 36 33 : 35
Acores (PT) : : - - : -
Madeira (PT) : : - - : - : :
Finlande : : 19 19 19 19 19 0,1
Manner-Suomi : : 19 19 19 19 19 0,1
1t&-Suomi : : : : 25 25 25 0,0
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Densité des chemins de fer par région NUTS 2 (suite)

3.5.3 Densité des chemins de fer par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(km de voies ferrées pour 1 000 km?)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97
Vali-Suomi : : : : 23 23 23 0,0
Pohjois-Suomi : : : : 8 8 8 0,0
Uusimaa (suuralue) : : : : : 48 48 :
Etela-Suomi : : : : : 30 30
Aland : : - - -
Suéde : : : 26 27
Stockholm : : : 48 61
Ostra Mellansverige : : : 46 46
Sydsverige : : : 64 64
Norra Mellansverige : : : 28 28
Mellersta Norrland : : : 20 20
Ovre Norrland : : : 13 13
Smaéland med éarna
Vastsverige : : : : :
Royaume-Uni 74 70 69 70 70
North East : : : : :

Tees Valley and Durham
Northumberland, Tyne and Wear
North West (including Merseyside)
Cumbria

Cheshire

Greater Manchester

Lancashire

Merseyside

Yorkshire and The Humber

East Riding and North Lincolnshire
North Yorkshire

South Yorkshire

West Yorkshire

East Midlands

Derbyshire and Nottinghamshire
Leicestershire, Rutland and Northants
Lincolnshire

West Midlands

Herefordshire, Worcestershire and Warks
Shropshire and Staffordshire
West Midlands

Eastern

East Anglia

Bedfordshire, Hertfordshire

Essex

London

Inner London

Outer London

South East

Berkshire, Bucks and Oxfordshire
Surrey, East and West Sussex
Hampshire and Isle of Wight

Kent

South West

Gloucestershire, Wiltshire and North Somerset
Dorset and Somerset

Cornwall and Isles of Scilly
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3.5.3 Densité des chemins de fer par région NUTS 2, 1980 - 1998 (suite)

(km de voies ferrées pour 1 000 km?)

Taux de
Région 1980 1985 1990 1995 1996 1997 1998 croissance
1996/97
Devon
Wales
West Wales and The Valleys
East Wales
Scotland

North Eastern Scotland
Eastern Scotland

South Western Scotland
Highlands and Islands : : :
Northern Ireland 24 24 24

Source: Eurostat (New Cronos)
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3.6 Accessibilité (route, chemin de fer, avion)

3.6.1 Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 par route, par chemin de fer et par avion, 1996

(% de la moyenne de I'EU-15 (EU-15 = 100)

Région | Route | Train | Avion Région | Route | Train | Avion
Belgique Danemark 359 448 1595
REG.BRUXELLES-CAP./BRUSSELS 197,8 1984 203,9 KOEBENHAVN OG 353 44,1 1588
HFDST. GEW. FREDERIKSBERG KOMMUNER
ANTWERPEN (ARRONDISSEMENT) 204,7 186,4 1713 KOEBENHAVNS AMT 34,8 47,5 130,8
MECHELEN 194,9 183,7 2152 FREDERIKSBORG AMT 34,9 49,1 97,6
TURNHOUT 188,2 164,3 129,8 ROSKILDE AMT 15,9 19,2 52,5
HASSELT 190,3 167,9 139,8 VESTSJAELLANDS AMT
MAASEIK 201,4 190,0 116,0 STORSTROEMS AMT
TONGEREN 204,6 179,8 125,11 BORNHOLMS AMT 20,5 235 89,4
AALST 173,6 170,7 169,7 FYNS AMT 49,9 475 90,0
DENDERMONDE 189,6 1754 148,1 SOENDERJYLLANDS AMT 64,2 62,5 73,9
EEKLO 171,0 1419 1021 RIBE AMT 37,0 485 84,7
GENT(ARRONDISSEMENT) 189,8 179,2 133,8 VEJLE AMT 60,9 53,8 95,7
OUDENAARDE 176,8 166,3 104,7 RINGKOEBING AMT 186 20,9 66,9
SINT-NIKLAAS 1922 176,9 155,0 AARHUS AMT 45,7 40,7 70,3
HALLE-VILVOORDE 191,9 187,3 191,6 VIBORG AMT 28,3 27,3 72,9
LEUVEN 201,3 1945 181,8 NORDJYLLANDS AMT 29,7 25,8 80,7
BRUGGE 170,9 1358 101,3
DIKSMUIDE 1579 138,99 70,2 Allemagne
IEPER 163,2 159,4 86,7 STUTTGART, STADTKR. 183,9 183,5 182,6
KORTRIJK 181,8 187,1 84,1 BOEBLINGEN 186,1 1722 1827
OOSTENDE 47,8 57,9 80,4 ESSLINGEN 162,1 162,1 1824
ROESELARE 172,9 159,9 88,5 GOEPPINGEN 168,9 167,7 1285
TIELT 159,0 157,5 91,8 LUDWIGSBURG 165,3 179,5 1655
VEURNE 158,5 145,0 68,3 REMS-MURR-KREIS 161,1 1782 164,8
BRABANT WALLON 199,1 173,5 1742 HEILBRONN, STADTKR. 196,0 152,5 116,9
ATH 1746 1674 86,5 HEILBRONN, LANDKR. 196,0 152,5 116,44
CHARLEROI 190,3 181,8 132,0 HOHENLOHEKREIS 137,0 140,8 84,2
MONS 183,3 189,2 99,2 SCHWAEBISCH HALL 139,0 1524 86,6
MOUSCRON 170,2 180,4 97,2 MAIN-TAUBER-KREIS 180,4 154,7 87,5
SOIGNIES 1952 184,99 1231 HEIDENHEIM 168,4 142,8 93,1
THUIN 161,6 1656 1222 OSTALBKREIS 164,1 150,6 91,4
TOURNAI 179,8 134,6 90,9 BADEN-BADEN, STADTKR. 169,1 189,0 103,3
HUY 186,8 184,2 116,7 KARLSRUHE, STADTKR. 199,3 200,4 95,7
LIEGE (ARRONDISSEMENT) 200,9 1944 121,7 KARLSRUHE, LANDKR. 191,3 186,2 107,1
VERVIERS 206,1 194,7 107,44 RASTATT 180,1 188,7 91,0
WAREMME 169,3 184,7 1457 HEIDELBERG, STADTKR. 211,3 198,55 102,9
ARLON 1732 1473 1221 MANNHEIM, STADTKR. 179,0 209,1 141,3
BASTOGNE 170,7 123,8 84,6 NECKAR-ODENWALD-KREIS 164,8 160,3 98,4
MARCHE-EN-FAMENNE 170,5 139,8 86,0 RHEIN-NECKAR-KREIS 206,1 19355 113,3
NEUFCHATEAU 161,8 1439 68,6 PFORZHEIM, STADTKR. 148,7 176,5 1185
VIRTON 146,9 130,5 99,0 CALW 160,9 166,3 145,6
DINANT 179,7 164,7 117,9 ENZKREIS 160,7 171,2 109,6
NAMUR (ARRONDISSEMENT) 192,8 1914 1356 FREUDENSTADT 141,3 1494 107,9
PHILIPPEVILLE 165,9 1506 110,8 FREIBURG IM BREISGAU, 161,7 161,5 1175

STADTKR.
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3.6.1 Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 par route, par chemin de fer et par avion, 1996 (suite)

(% de la moyenne de I'EU-15 (EU-15 = 100)

Région | Route | Train | Avion Région | Route | Train | Avion

Allemagne (suite) ROTTAL-INN 105,2 90,6 445
BREISGAU-HOCHSCHWARZWALD 163,9 151,8 1164 STRAUBING-BOGEN 134,3 101,9 89,4
EMMENDINGEN 148,7 158,7 115,0 DINGOLFING-LANDAU 122,0 107,3 116,6
ORTENAUKREIS 1753 177,7 1141 AMBERG, KRFR.ST. 155,8 115,0 78,5
ROTTWEIL 146,3 136,9 94,4 REGENSBURG, KRFR.ST. 148,9 126,3 102,8
SCHWARZWALD-BAAR-KREIS 150,4 136,0 89,2 WEIDEN I. D. OPF., KRFR.ST. 139,8 101,2 56,5
TUTTLINGEN 133,1 1235 91,3 AMBERG-SULZBACH 155,7 114,8 78,3
KONSTANZ 126,2 119,7 106,7 CHAM 117,9 96,1 73,5
LOERRACH 159,5 111,2 1459 NEUMARKT I. D. OPF 139,5 138,8 90,7
WALDSHUT 133,1 116,0 149,6 NEUSTADT A. D. WALDNAAB 139,8 101,2 56,4
REUTLINGEN 147,1  150,8 162,2 REGENSBURG, LANDKR. 148,9 126,3 102,8
TUEBINGEN, LANDKREIS 166,2 1482 1482 SCHWANDORF 150,9 109,0 80,2
ZOLLERNALBKREIS 147,3 138,7 1251 TIRSCHENREUTH 132,6 93,2 47,4
ULM, STADTKREIS 158,5 155,1 57,0 BAMBERG, KRFR.ST. 161,6 141,5 96,0
ALB-DONAU-KREIS 159,2 151,9 54,1 BAYREUTH, KRFR.ST. 157,0 116,44 62,1
BIBERACH 132,6 134,9 48,3 COBURG, KRFR.ST. 136,0 118,3 62,5
BODENSEEKREIS 125,0 123,4 120,9 HOF, KRFR.ST. 150,2 110,5 68,4
RAVENSBURG 131,6 119,7 1127 BAMBERG, LANDKR. 168,9 138,0 98,6
SIGMARINGEN 113,3 117,3 103,1 BAYREUTH, LANDKR. 156,8 116,2 62,0
INGOLSTADT, KRFR.ST. 141,9 1155 98,8 COBURG, LANDKR. 136,0 118,1 62,3
MUENCHEN, KRFR.ST. 151,7 1450 1455 FORCHHEIM 168,8 1432 124,0
ROSENHEIM, KRFR.ST. 137,5 126,8 1175 HOF, LANDKR. 150,2 110,5 68,4
ALTOETTING 111,1 92,2 1329 KRONACH 132,7 1152 60,3
BERCHTESGADENER LAND 119,9 80,1 1142 KULMBACH 156,0 118,8 55,6
BAD TOELZ-WOLFRATSHAUSEN 94,3 95,9 80,4 LICHTENFELS 153,9 133,8 78,1
DACHAU 153,7 140,4 135,6 WUNSIEDEL |. FICHTELGEBIRGE 136,3 115,6 54,6
EBERSBERG 1435 113,2 173,1 ANSBACH, KRFR.ST. 159,8 150,3 97,0
EICHSTAETT 131,6 98,1 84,9 ERLANGEN, KRFR.ST. 1752 152,1 1432
ERDING 140,5 1192 1941 FUERTH, KRFR.ST. 170,6 154,4 139,9
FREISING 145,9 1286 167,3 NUERNBERG, KRFR.ST. 170,6 154,4 139,9
FUERSTENFELDBRUCK 153,1 123,8 120,5 SCHWABACH, KRFR.ST. 173,7 150,6 131,6
GARMISCH-PARTENKIRCHEN 126,4 86,4 94,1 ANSBACH, LANDKR. 1445 1464 86,7
LANDSBERG A. LECH 1375 1214 87,3 ERLANGEN-HOECHSTADT 164,3 142,1 1325
MIESBACH 1145 108,8 91,7 FUERTH, LANDKREIS 152,6 150,3 133,2
MUEHLDORF A. INN 110,9 91,5 1326 NUERNBERGER LAND 175,0 138,44 123,9
MUENCHEN, LANDKR. 1516 137,0 151,8 NEUSTADT A. D. AISCH-BAD 139,5 128,8 102,6
NEUBURG-SCHROBENHAUSEN 115,0 104,9 84,7 WINDSHEIM

PFAFFENHOFEN A. D. ILM 149,4 1189 1412 ROTH 1735 130,8 110,7
ROSENHEIM, LANDKR. 137,5 126,8 117,2 WEISSENBURG-GUNZENHAUSEN 131,6 121,1 94,4
STARNBERG 138,7 133,3 104,3 ASCHAFFENBURG, KRFR.ST. 200,2 193,3 151,8
TRAUNSTEIN 100,3 108,8 105,6 SCHWEINFURT, KRFR.ST. 184,8 150,9 73,2
WEILHEIM-SCHONGAU 121,6 105,2 84,1 WUERZBURG, KRFR.ST. 193,8 1852 105,7
LANDSHUT, KRFR.ST. 136,0 1224 146,0 ASCHAFFENBURG, LANDKR. 176,4 180,1 137,22
PASSAU, KRFR.ST. 121,5 100,9 45,2 BAD KISSINGEN 168,8 134,6 66,7
STRAUBING, KRFR.ST. 1344 102,6 89,6 RHOEN-GRABFELD 148,8 138,3 60,5
DEGGENDORF 135,0 103,6 63,4 HASSBERGE 177,9 1364 65,9
FREYUNG-GRAFENAU 104,0 77,8 45,1 KITZINGEN 193,8 171,2 98,2
KELHEIM 143,9 112,3 96,7 MILTENBERG 141,6 138,1 108,9
LANDSHUT, LANDKR. 130,3 119,6 138,44 MAIN-SPESSART 166,8 164,9 97,3
PASSAU, LANDKR. 112,4 96,8 47,7 SCHWEINFURT, LANDKR. 185,2 159,2 81,9
REGEN 126,6 88,7 56,1 WUERZBURG, LANDKR. 193,8 1852 105,7
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Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 (suite)

| INDEX I
menagement du territoire et accés aux services de transport de base

3.6.1 Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 par route, par chemin de fer et par avion, 1996 (suite)

(% de la moyenne de I'EU-15 (EU-15 = 100)

Région

| Route | Train | Avion

Région

| Route | Train | Avion

Allemagne (suite)
AUGSBURG, KRFR.ST.
KAUFBEUREN, KRFR.ST.
KEMPTEN (ALLGAEU), KRFR.ST.
MEMMINGEN, KRFR.ST.
AICHACH-FRIEDBERG
AUGSBURG, LANDKR.
DILLINGEN A. D. DONAU
GUENZBURG

NEU-ULM

LINDAU (BODENSEE)
OSTALLGAEU
UNTERALLGAEU
DONAU-RIES
OBERALLGAEU
BERLIN-WEST, STADT
BRANDENBURG AN DER HAVEL,
KRFR.ST.

COTTBUS, KRFR.ST.
FRANKFURT (ODER), KRFR.ST.
POTSDAM, KRFR.ST.
BARNIM
DAHME-SPREEWALD
ELBE-ELSTER

HAVELLAND
MAERKISCH-ODERLAND
OBERHAVEL
OBERSPREEWALD-LAUSITZ
ODER-SPREE
OSTPRIGNITZ-RUPPIN
POTSDAM-MITTELMARK
PRIGNITZ

SPREE-NEISSE
TELTOW-FLAEMING
UCKERMARK

BREMEN, KRFR.ST.
BREMERHAVEN, KRFR.ST.
HAMBURG, FREIE - UND
HANSESTADT
DARMSTADT, KRFR.ST.

FRANKFURT AM MAIN, KRFR.ST.
OFFENBACH AM MAIN, KRFR.ST.

WIESBADEN, KRFR.ST.
BERGSTRASSE
DARMSTADT-DIEBURG
GROSS-GERAU
HOCHTAUNUSKREIS
MAIN-KINZIG-KREIS
MAIN-TAUNUS-KREIS
ODENWALDKREIS
OFFENBACH, LANDKR.

154,5
124,7
123,8
152,3
131,5
1411
140,6
158,0
158,2
139,7
127,2
153,3
121,5
113,6
116,7
119,0

95,4
107,9
135,3

88,8
118,2

84,0

81,6

90,5
119,9

97,4

99,8
101,6
115,0

88,5

81,0
108,1

85,0
154,2

97,3
135,0

191,3
215,8
210,2
214,2
205,4
190,8
214,9
213,3
207,8
216,8
161,0
205,6

152,9
98,1
93,1

113,5

128,4

147,8

127,6

135,8

155,1

111,1
91,8

110,4

133,2
83,0

129,9

115,9

97,2
88,5
128,0
92,9
941
112,5
104,6
84,8
105,3
88,1
78,5
85,8
99,3
103,7
87,9
110,1
71,9
176,6
116,6
154,5

197,0
211,7
213,3
204,6
195,3
197,0
201,6
205,3
207,1
199,6
154,8
203,9

109,5
65,2
55,4
55,1

104,3

109,0
78,8
64,7
56,8
95,9
59,1
65,4
85,4
59,7

1741
93,6

47,4
42,1
164,4
105,6
40,7
62,3
64,3
54,2
134,9
62,6
39,4
105,2
73,8
31,2
41,8
98,7
55,8
138,5
73,3
164,5

217,3
206,1
201,8
191,6
103,5
216,9
228,5
201,1
178,5
216,3

91,2
191,9

RHEINGAU-TAUNUS-KREIS
WETTERAUKREIS
GIESSEN, LANDKR.
LAHN-DILL-KREIS
LIMBURG-WEILBURG
MARBURG-BIEDENKOPF
VOGELSBERGKREIS
KASSEL, KRFR.ST.

FULDA
HERSFELD-ROTENBURG
KASSEL, LANDKR.
SCHWALM-EDER-KREIS
WALDECK-FRANKENBERG
WERRA-MEISSNER-KREIS
GREIFSWALD, KRFR.ST.

NEUBRANDENBURG, KRFR.ST.

ROSTOCK, KRFR.ST.
SCHWERIN, KRFR.ST.
STRALSUND, KRFR.ST.
WISMAR, KRFR.ST.
BAD DOBERAN

DEMMIN

GUESTROW
LUDWIGSLUST
MECKLENBURG-STRELITZ
MUERITZ
NORDVORPOMMERN
NORDWESTMECKLENBURG
OSTVORPOMMERN
PARCHIM

RUEGEN
UECKER-RANDOW
BRAUNSCHWEIG, KRFR.ST.
SALZGITTER, KRFR.ST.
WOLFSBURG, KRFR.ST.
GIFHORN

GOETTINGEN

GOSLAR

HELMSTEDT
NORTHEIM

OSTERODE AM HARZ
PEINE
WOLFENBUETTEL
HANNOVER, KRFR.ST.
DIEPHOLZ
HAMELN-PYRMONT
HANNOVER, LANDKR.
HILDESHEIM
HOLZMINDEN
NIENBURG (WESER)
SCHAUMBURG

1911
197,0
213,3
209,2
213,5
189,7
183,8
194,5
166,1
193,9
192,6
184,7
151,9
168,3
53,2
70,0
80,6
109,8
56,3
91,4
80,9
53,7
67,0
111,2
71,3
95,6
49,9
90,2
52,9
98,5
45,5
67,8
162,9
162,3
138,6
131,5
164,2
131,1
139,4
129,0
118,8
161,6
151,0
169,8
141,5
123,4
174,3
159,5
128,4
124,2
137,4

198,4
180,9
180,4
180,2
171,9
163,7
169,4
189,9
200,0
173,2
195,0
166,8
144,9
149,6

58,2

74,4

82,9
100,1

65,4
104,8

80,1

60,8

89,1
11,7

87,0

78,8

60,5
104,4

59,0

94,1

53,5

65,0
168,3
136,0
131,3
148,9
189,5
128,5
136,5
168,2
147,3
150,3
168,8
200,1
125,8
133,1
195,0
156,0
137,9
170,0
170,1

174,0
173,4
139,0
136,4
125,5
118,0
76,3
84,6
61,4
58,2
82,9
66,8
67,1
50,8
20,9
33,6
57,6
52,6
20,1
49,4
53,5
20,3
43,4
38,5
32,7
28,3
18,6
55,6
28,6
36,0
24,0
436
88,3
85,6
75,4
78,0
49,4
62,3
69,3
46,1
50,6
83,7
88,1
146,2
85,0
98,4
149,8
106,2
74,6
109,5
103,7
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3.6.1 Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 par route, par chemin de fer et par avion, 1996 (suite)

(% de la moyenne de I'EU-15 (EU-15 = 100)

Région | Route | Train | Avion Région | Route | Train | Avion
Allemagne (suite) ERFTKREIS 230,9 203,0 1645
CELLE 142,8 1653 106,7 EUSKIRCHEN 209,0 190,9 1233
CUXHAVEN 27,1 32,8 53,9 HEINSBERG 192,0 184,8 1294
HARBURG 138,4 130,8 138,1 OBERBERGISCHER KREIS 202,0 153,8 1145
LUECHOW-DANNENBERG 948 1314 59,0 RHEINISCH-BERGISCHER-KREIS 227,0 1959 1595
LUENEBURG, LANDKR. 1252 1486 1119 RHEIN-SIEG-KREIS 180,6 190,2 156,7
OSTERHOLZ 138,3 172,3 131,8 BOTTROP, KRFR.ST. 226,4 2153 145,11
ROTENBURG (WUEMME) 112,0 142,11 94,6 GELSENKIRCHEN, KRFR.ST. 2257 212,8 1284
SOLTAU-FALLINGBOSTEL 156,4 135,8 82,1 MUENSTER, KRFR.ST. 198,0 201,1 120,1
STADE 111,6 120,8 125,9 BORKEN 179,8 167,3 107,8
UELZEN 107,7 161,2 84,1 COESFELD 168,6 167,6 97,6
VERDEN 130,6 169,2 1091 RECKLINGHAUSEN 2257 211,9 128,0
DELMENHORST, KRFR.ST. 155,4 164,0 138,5 STEINFURT 179,5 181,8 113,1
EMDEN, KRFR.ST. 125,7 123,0 48,1 WARENDORF 166,2 169,4 101,44
OLDENBURG (OLDENBURG), 154,4 1451 106,2 BIELEFELD, KRFR.ST. 197,56 191,2 94,1
KRFR.ST. GUETERSLOH 192,5 1953 92,4
OSNABRUECK, KRFR.ST. 189,5 183,0 105,8 HERFORD 193,4 192,0 89,6
WILHELMSHAVEN, KRFR.ST. 32,1 38,6 75,3 HOEXTER 122,4 137,3 74,3
AMMERLAND 143,0 118,99 78,0 LIPPE 166,5 176,9 76,4
AURICH 1185 1014 46,9 MINDEN-LUEBBECKE 167,4 191,8 86,8
CLOPPENBURG 161,4 1187 84,2 PADERBORN 196,9 176,4 82,5
EMSLAND 144,0 1474 71,9 BOCHUM, KRFR.ST. 2254 2231 139,1
FRIESLAND 122,5 97,5 63,5 DORTMUND, KRFR.ST. 223,7 2175 1433
GRAFSCHAFT BENTHEIM 172,4  171,2 91,6 HAGEN, KRFR.ST. 220,5 201,4 125,11
LEER 137,7 134,3 45,5 HAMM, KRFR.ST. 202,3 206,0 107,3
OLDENBURG , LANDKR. 159,2 150,8 119,4 HERNE, KRFR.ST. 2254 2231 1382
OSNABRUECK, LANDKR. 184,7 169,2 92,4 ENNEPE-RUHR-KREIS 2245 212,0 1331
VECHTA 160,6 125,2 93,4 HOCHSAUERLANDKREIS 143,4 154,4 82,9
WESERMARSCH 137,8 132,2 105,5 MAERKISCHER KREIS 220,1 201,0 125,6
WITTMUND 108,9 90,7 57,8 OLPE 201,7 1725 95,9
DUESSELDORF, KRFR.ST. 227,8 2253 1959 SIEGEN-WITTGENSTEIN 166,8 166,6 96,7
DUISBURG, KRFR.ST. 222,8 219,8 167,55 SOEST 189,4 1951 100,6
ESSEN, KRFR.ST. 225,8 2253 156,5 UNNA 218,9 1951 1252
KREFELD, KRFR.ST. 220,4 2121 1958 KOBLENZ, KRFR.ST. 208,2 2092 127,8
MOENCHENGLADBACH, KRFR.ST. 220,0 206,3 163,7 AHRWEILER 179,1 203,9 126,2
MUELHEIM A.D.RUHR, KRFR.ST. 228,7 2253 158,8 ALTENKIRCHEN (WESTERWALD) 187,5 160,3 122,8
OBERHAUSEN, KRFR.ST. 229,1 2233 1515 BAD KREUZNACH 1956 176,2 127,4
REMSCHEID, KRFR.ST. 227,2 207,3 172,0 BIRKENFELD 179,8 1443 87,9
SOLINGEN, KRFR.ST. 230,7 2239 192,3 COCHEM-ZELL 173,6 172,5 94,0
WUPPERTAL, KRFR.ST. 226,7 207,3 171,7 MAYEN-KOBLENZ 214,2 200,4 1248
KLEVE 199,4 203,6 100,2 NEUWIED 209,1 200,5 120,4
METTMANN 230,7 223,0 190,9 RHEIN-HUNSRUECK-KREIS 202,9 163,0 95,4
NEUSS 220,1 221,0 1841 RHEIN-LAHN-KREIS 2106 201,6 1253
VIERSEN 219,7 2156 1835 WESTERWALDKREIS 216,4 1785 1205
WESEL 209,4 183,3 1355 TRIER, KRFR.ST. 182,2 151,3 1157
AACHEN, KRFR.ST. 216,8 188,1 95,9 BERNKASTEL-WITTLICH 185,1 160,2 93,8
BONN, KRFR.ST. 221,3 217,7 159,7 BITBURG-PRUEM 170,8 128,9 98,1
KOELN, KRFR.ST. 2355 2259 168,6 DAUN 183,56 1424 79,6
LEVERKUSEN, KRFR.ST. 234,3 229,2 159,4 TRIER-SAARBURG 1854 150,6 1134
AACHEN, LANDKR. 209,2 1946 101,3 FRANKENTHAL(PFALZ), KRFR.ST 1746 204,1 138,0
DUEREN 213,0 2055 1054 KAISERSLAUTERN, KRFR.ST. 198,5 177,7 96,1
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3.6.1 Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 par route, par chemin de fer et par avion, 1996 (suite)

(% de la moyenne de I'EU-15 (EU-15 = 100)

Région

| Route | Train | Avion

Région

| Route | Train | Avion

Allemagne (suite)
LANDAU IN DER PFALZ, KRFR.ST.
LUDWIGSHAFEN AM RHEIN,
KRFR.ST

MAINZ, KRFR.ST.
NEUSTADT AN DER WEINSTRASSE,
KRFR.ST

PIRMASENS, KRFR.ST.
SPEYER, KRFR.ST.
WORMS, KRFR.ST.
ZWEIBRUECKEN, KRFR.ST.
ALZEY-WORMS

BAD DUERKHEIM
DONNERSBERGKREIS
GERMERSHEIM
KAISERSLAUTERN, LANDKR.
KUSEL

SUEDLICHE WEINSTRASSE
LUDWIGSHAFEN, LANDKR.
MAINZ-BINGEN

PIRMASENS
STADTVERBAND SAARBRUECKEN
MERZIG-WADERN
NEUNKIRCHEN

SAARLOUIS
SAARPFALZ-KREIS

SANKT WENDEL
CHEMNITZ, KRFR.ST.
DRESDEN, KRFR.ST.
GOERLITZ, KRFR.ST.
LEIPZIG, KRFR.ST.
PLAUEN, KRFR.ST.
ZWICKAU, KRFR.ST.
AUERBACH

KLINGENTHAL

OELSNITZ

PLAUEN-LAND
REICHENBACH

ANNABERG

BAUTZEN

CHEMNITZER LAND
DELITZSCH

DOEBELN

FREIBERG

LEIPZIGER LAND

MEISSEN

MITTLERER ERZGEBIRGKREIS
MITTWEIDA
MULDENTALKREIS
NIEDERSCHLESISCHER
OBERLAUSITZKREIS

193,5
179,0

211,7
192,7

151,3
183,8
178,8
164,3
208,0
199,1
201,6
203,3
197,3
177.8
191,9
179,0
208,5
163,9
192,1
173,2
188,8
182,2
186,2
182,2
136,6
127,0

80,3
135,0
142,5
132,3
139,6
118,8
140,1
144,2
132,3
110,5
102,8
125,2
141,9
100,7
125,1
133,3
115,9
107,7
110,7
124,2

80,3

173,6
209,1

210,0
195,2

143,1
203,9
192,3
162,3
168,2
191,1
163,7
186,2
174,5
157,1
180,2
209,1
204,7
149,5
155,5
132,4
164,5
1444
166,5
1491
101,5
110,9

78,7
134,7
101,9
103,1

92,1

85,8

99,8
106,1
106,2

79,8

87,0
106,5
128,5
112,9
100,7
132,3
113,7

87,5
106,1
113,1

78,7

97,8
141,3

187,9
89,6

75,2
138,6
125,0
78,6
142,8
98,3
121,4
124,9
86,5
79,7
84,7
141,3
183,8
76,3
107,3
83,8
95,9
97,8
87,1
90,1
55,1
115,5
432
112,1
49,9
39,1
45,4
43,0
53,1
53,1
39,3
42,0
61,2
36,5
117,8
67,7
69,7
101,9
87,9
49,1
63,9
87,5
43,0

RIESA-GROSSENHAIN
LOEBAU-ZITTAU
SAECHSISCHE SCHWEIZ
STOLLBERG
TORGAU-OSCHATZ
WEISSERITZKREIS
AUE-SCHWARZENBERG
KAMENZ

ZWICKAUER LAND
DRESDEN, LAND
HOYERSWERDA
DESSAU, KRFR.ST.
ANHALT-ZERBST
BERNBURG

BITTERFELD

KOETHEN

WITTENBERG
HALLE/SAALE, STADTKR.
BURGENLANDKREIS
MANSFELDER LAND
MERSEBURG-QUERFURT
SAALKREIS
SANGERHAUSEN
WEISSENFELS
MAGDEBURG, KRFR.ST.
ASCHERSLEBEN-STASSFURT
BOERDEKREIS
HALBERSTADT
JERICHOWER LAND
OHREKREIS

STENDAL

QUEDLINBURG
SHOENEBECK
WERNIGERODE
ALTMARKKREIS SALZWEDEL
FLENSBURG, KRFR.ST.
KIEL, KRFR.ST.
LUEBECK, KRFR.ST.
NEUMUENSTER, KRFR.ST.
DITHMARSCHEN
HERZOGTUM LAUENBURG
NORDFRIESLAND
OSTHOLSTEIN
PINNEBERG

PLOEN
RENDSBURG-ECKERNFOERDE
SCHLESWIG-FLENSBURG
SEGEBERG

STEINBURG

STORMARN

ERFURT, KRFR.ST.

104,4

78,6
119,4
136,4

89,5
114,5
126,8
116,9
116,8
124,7

95,9
135,0
126,2
129,7
128,9
137,0
109,0
138,6
145,7
124,1
140,3
138,6
116,7
1471
141,8
114,3
118,1
102,8
132,7
130,7

91,2
101,9
140,6
111,8

98,7

81,2

99,7
116,6
105,2

81,4

92,4

61,8

91,2
126,0

90,9
101,2

84,4
104,8

89,8
113,6
156,4

107,3

77,4
107,2

98,6
122,4
105,1

86,6

86,3
103,2
107,7

79,1
117,4
122,0
124,2
130,7
136,0
111,8
123,9
135,3
110,9
138,5
123,9
112,0
137,5
151,4
110,6
106,6

99,3
138,8
125,5
117,4

94,9
147,9
11,7
116,8

81,6
100,2
127,4
114,5

72,9
109,3

68,4
109,7
145,2
106,8

99,4

91,4
101,8
111,8
123,1
142,3

96,3
52,5
106,8
47,1
58,5
100,0
37,8
89,6
41,7
112,5
68,2
86,5
78,4
68,6
104,6
87,0
73,2
100,6
79,2
44,2
87,1
100,6
44,4
94,3
73,4
61,1
45,9
46,5
62,3
62,0
47,1
49,7
71,7
48,9
58,4
53,1
99,3
97,0
82,0
63,7
86,6
48,9
75,0
153,0
81,9
76,4
59,1
100,6
98,3
128,3
80,5
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3.6.1 Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 par route, par chemin de fer et par avion, 1996 (suite)

(% de la moyenne de I'EU-15 (EU-15 = 100)

Région | Route | Train | Avion Région | Route | Train | Avion
Allemagne (suite) LEFKADA 71 76 147
GERA, KRFR.ST. 137,4 108,9 52,5 AITOLOAKARNANIA 10,1 9,8 19,3
JENA, KRFR.ST. 146,8 1273 64,3 ACHAIA 12,5 12,5 24,2
SUHL, KRFR.ST. 143,9 101,6 41,9 ILEIA 8,7 8,2 11,9
WEIMAR, KRFR.ST. 132,8 137,8 68,4 VOIOTIA 14,8 16,6 26,0
EICHSFELD 142,7 150,6 59,5 EVVOIA 17,4 18,3 53,8
NORDHAUSEN 129,7 1224 435 EVRYTANIA 12,3 13,5 17,8
WARTBURGKREIS 172,5 153,0 58,6 FTHIOTIDA 15,5 15,0 29,3
UNSTRUT-HAINICH-KREIS 147,9 136,8 48,6 FOKIDA 13,1 14,6 20,2
KYFFHAEUSERKREIS 126,4 107,3 494 ARGOLIDA 9,5 11,3 32,8
SCHMALKALDEN-MEININGEN 1332 1055 444 ARKADIA 12,3 11,2 32,2
GOTHA 160,3 143,2 79,6 KORINTHIA 11,5 13,9 45,0
SOEMMERDA 1240 1229 66,2 LAKONIA 9,1 8,3 28,6
HILDBURGHAUSEN 135,9 104,5 50,5 MESSINIA 5,3 6,4 19,2
ILM-KREIS 164,3 139,2 79,3 ATTIKI 21,3 235 94,4
WEIMARER LAND 128,0 133,9 65,3 LESVOS 10,7 13,9 1,9
SONNEBERG 126,9 107,8 53,6 SAMOS 12,2 14,4 40,2
SAALFELD-RUDOLSTADT 1346 1204 49,8 CHIOS 10,4 12,6 447
SAALE-HOLZLAND-KREIS 149,0 117,5 61,6 DODEKANISOS 4,6 56 42,8
SAALE-ORLA-KREIS 152,1 95,4 52,8 KYKLADES 6,8 89 295
GREIZ 129,2 1108 435 IRAKLEIO 2,6 3,4 0,7
ALTENBURGER LAND 115,0 106,7 41,4 LASITHI 2,3 2,7 16,0
RETHYMNI 2,7 3.2 33,6
Gréce CHANIA 2,5 3,1 19,9
EVROS 16,2 147 42,8
XANTHI 16,7 15,2 27,7 Espagne
RODOPI 18,7 154 28,9 LA CORUNA 19,7 17,5 81,2
DRAMA 16,5 154 27,7 LUGO 16,4 15,0 33,4
KAVALA 15,2 14,4 33,0 ORENSE 184 222 38,2
IMATHIA 18,0 18,3 35,6 PONTEVEDRA 22,4 19,1 62,5
THESSALONIKI 18,2 19,8 83,7 PRINCIPADO DE ASTURIAS 20,2 16,1 50,7
KILKIS 18,3 21,2 50,2 CANTABRIA 27,8 17,9 70,3
PELLA 17,0 18,8 241 ALAVA 36,1 36,8 54,2
PIERIA 18,2 18,5 55,8 GUIPUZCOA 42,6 45,0 69,4
SERRES 18,1 17,1 26,2 VIZCAYA 39,0 29,9 95,0
CHALKIDIKI 13,9 16,0 56,5 COMUNIDAD FORAL DE NAVARRA 35,5 34,2 64,5
GREVENA 15,6 15,1 25,0 LA RIOJA 344 285 45,4
KASTORIA 15,9 17,0 221 HUESCA 266 27,3 29,2
KOZANI 16,3 15,8 34,4 TERUEL 17,3 18,6 30,0
FLORINA 17,4 18,1 16,9 ZARAGOZA 37,0 35,1 60,7
KARDITSA 13,8 143 20,8 COMUNIDAD DE MADRID 42,5 54,6 131,0
LARISA 16,1 15,9 34,4 AVILA 253 40,1 44,5
MAGNISIA 14,4 134 234 BURGOS 34,4 37,0 23,4
TRIKALA 14,5 13,3 17,8 LEON 19,4 258 22,6
ARTA 10,2 10,8 11,8 PALENCIA 29,1 35,8 25,9
THESPROTIA 8,7 10,6 18,7 SALAMANCA 234 29,2 17,5
IOANNINA 12,1 12,3 19,7 SEGOVIA 28,8 34,6 61,5
PREVEZA 7,4 9,4 1,7 SORIA 22,3 19,7 20,3
ZAKYNTHOS 4,4 5,2 6,4 VALLADOLID 29,7 35,6 39,1
KERKYRA 11,6 11,1 27,7 ZAMORA 21,8 26,6 14,2
KEFALLINIA 4,8 5,5 1,2 ALBACETE 25,2 36,8 27,0
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3.6.1 Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 par route, par chemin de fer et par avion, 1996 (suite)

(% de la moyenne de I'EU-15 (EU-15 = 100)

Région | Route | Train | Avion Région | Route | Train | Avion
Espagne (suite) ORNE 80,2 835 312
CIUDAD REAL 21,7 45,1 22,1 COTE-D'OR 136,2 143,0 53,1
CUENCA 20,9 19,2 35,7 NIEVRE 71,5 92,1 22,2
GUADALAJARA 34,2 40,2 88,1 SAONE-ET-LOIRE 123,2 130,2 70,5
TOLEDO 26,9 35,6 63,9 YONNE 119,0 85,4 41,2
BADAJOZ 19,2 15,8 29,4 NORD 1785 1958 104,6
CACERES 16,1 16,9 19,9 PAS-DE-CALAIS 172,7 173,0 72,6
BARCELONA 52,9 47,8 152,6 MEURTHE-ET-MOSELLE 1451 141,0 65,6
GIRONA 55,6 42,8 62,3 MEUSE 113,4 140,5 45,8
LLEIDA 40,4 32,4 41,6 MOSELLE 173,1 156,9 101,5
TARRAGONA 42,2 40,3 71,0 VOSGES 107,0 104,6 46,5
ALICANTE 26,2 29,7 80,1 BAS-RHIN 178,2 182,0 140,9
CASTELLON DE LA PLANA 27,0 31,6 59,2 HAUT-RHIN 155,7 163,5 81,4
VALENCIA 33,3 34,6 100,3 DOUBS 130,1 128,6 63,3
ISLAS BALEARES 8,8 8,9 104,2 JURA 101,5 1155 101,7

ALMERIA

CADIZ

CORDOBA
GRANADA

HUELVA

JAEN

MALAGA

SEVILLA

REGION DE MURCIA

France

PARIS
SEINE-ET-MARNE
YVELINES
ESSONNE
HAUTS-DE-SEINE
SEINE-SAINT-DENIS
VAL-DE-MARNE
VAL-D'OISE
ARDENNES
AUBE

MARNE
HAUTE-MARNE
AISNE

OISE

SOMME

EURE
SEINE-MARITIME
CHER
EURE-ET-LOIR
INDRE
INDRE-ET-LOIRE
LOIR-ET-CHER
LOIRET
CALVADOS
MANCHE

13,9 10,9 22,8

86 104 3.2
202 39,9 257
199 173 67,9
17,3 204 30,0
195 22,7 37,0
18,0 225 74,9
212 327 771
231 250 46,8

172,3 1958 1937
152,3 152,8 146,6
158,56 182,0 1695
161,4 176,8 169,2
168,5 170,6 190,7
1743 1754 228,9
170,7 190,0 190,0
155,7 149,9 153,5
150,7 135,9 69,1
140,5 128,7 33,4
154,8 139,5 67,7
134,8 110,11 25,7
163,2 128,3 62,8
142,6 126,5 140,1
148,8 152,0 102,6

92,6 49,2 84,3
118,9 64,9 99,7

78,1 96,2 19,7
110,3 120,8 81,5

86,0 89,4 19,3

952 138,2 34,8

77,8 106,4 43,5
1252 1275 83,4

88,9 58,9 63,0

62,6 47,9 48,5

HAUTE-SAONE
TERRITOIRE DE BELFORT
LOIRE-ATLANTIQUE
MAINE-ET-LOIRE
MAYENNE

SARTHE

VENDEE
COTES-D'ARMOR
FINISTERE
ILLE-ET-VILAINE
MORBIHAN
CHARENTE
CHARENTE-MARITIME
DEUX-SEVRES
VIENNE
DORDOGNE
GIRONDE

LANDES
LOT-ET-GARONNE
PYRENEES-ATLANTIQUES
ARIEGE

AVEYRON
HAUTE-GARONNE
GERS

LOT
HAUTES-PYRENEES
TARN
TARN-ET-GARONNE
CORREZE

CREUSE
HAUTE-VIENNE

AIN

ARDECHE

DROME

ISERE

LOIRE

119,7 123,2 47,5
144,0 140,5 80,6
65,3 94,5 113,8
81,5 115,6 47,7
65,7 105,6 32,1
100,0 137,6 25,4
50,6 70,4 60,1
39,8 66,3 40,2
25,9 41,8 97,2
68,2 87,1 59,2
11,1 13,2 19,5
45,1 88,2 33,7
54,4 69,3 33,5
70,4 84,4 27,5
74,0 87,8 45,5
44,2 58,6 22,8
57,9 80,6 106,3
33,8 46,1 56,2
52,0 60,7 45,2
41,7 45,0 91,1
40,7 38,9 44,6
46,9 25,8 25,6
57,1 57,1 104,2
34,7 39,9 55,2
44,9 45,1 43,4
42,7 41,0 66,3
47,9 37,9 53,2
55,3 57,0 79,2
52,1 46,5 26,1
58,4 40,0 29,8
58,1 37,5 49,1
1162 104,2 90,5
69,8 90,4 441
98,4 105,9 66,3
101,8 1021 86,7
96,2 95,0 76,0
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3.6.1 Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 par route, par chemin de fer et par avion, 1996 (suite)

(% de la moyenne de I'EU-15 (EU-15 = 100)

Région

| Route | Train | Avion

| Route | Train | Avion

France (suite)
RHONE

SAVOIE
HAUTE-SAVOIE
ALLIER

CANTAL
HAUTE-LOIRE
PUY-DE-DOME

AUDE

GARD

HERAULT

LOZERE
PYRENEES-ORIENTALES
ALPES-DE-HAUTE-PROVENCE
HAUTES-ALPES
ALPES-MARITIMES
BOUCHES-DU-RHONE
VAR

VAUCLUSE
CORSE-DU-SUD
HAUTE-CORSE

Irlande
BORDER

DUBLIN
MID-EAST
MIDLAND
MID-WEST
SOUTH-EAST (IRL)
SOUTH-WEST (IRL)
WEST

Italie

TORINO
VERCELLI
BIELLA
VERBANO-CUSIO-OSSOLA
NOVARA
CUNEO

ASTI
ALESSANDRIA
VALLE D'AOSTA
IMPERIA
SAVONA
GENOVA

LA SPEZIA
VARESE
COMO

LECCO
SONDRIO
MILANO

117,2
109,1
108,5
77,1
33,9
68,8
85,6
42,0
82,4
77,0
52,8
52,1
56,3
66,3
17,6
18,2
71,0
76,4
8,0
15,0

10,8
21,3
17,9
14,5
10,2
13,1

8,7

4,6

11,9
122,7
109,4
112,4
127,9

75,1
110,7
124,4
105,0

27,9
105,5
113,5

98,2
128,0
134,0
124,0

90,4
135,4

126,1
104,6
93,3
78,4
29,7
58,1
62,9
57,9
79,4
72,1
41,9
56,2
40,5
61,1
20,6
22,0
52,8
88,8
8,7
20,5

13,1
27,6
24,0
19,1
12,0
13,0
11,0

55

96,5
101,3
86,3
90,6
96,3
52,2
92,9
100,4
84,6
23,7
74,2
86,3
72,3
100,7
113,2
93,4
70,6
120,7

129,1
92,5
125,2
34,2
24,6
39,0
76,6
46,2
97,2
101,2
20,6
92,2
55,1
43,6
9,6
8,3
86,9
76,2
69,5
70,9

34,4
118,0
68,5
55,8
73,7
28,5
80,8
1,8

132,8
97,1
94,9

101,6

124,9
54,1
94,5
90,5
86,4
43,7
86,0

126,5
72,9

114,9

117,5

136,6
85,7

195,2

Région
BERGAMO 127,9
BRESCIA 123,3
PAVIA 115,7
LODI 112,4
CREMONA 126,8
MANTOVA 118,7
BOLZANO-BOZEN 103,8
TRENTO 78,2
VERONA 123,0
VICENZA 81,4
BELLUNO 72,5
TREVISO 98,7
VENEZIA 29,8
PADOVA 93,6
ROVIGO 71,0
PORDENONE 72,1
UDINE 86,7
GORIZIA 83,0
TRIESTE 75,2
PIACENZA 128,4
PARMA 120,7
REGGIO NELL'EMILIA 113,6
MODENA 117,1
BOLOGNA 116,1
FERRARA 78,4
RAVENNA 92,7
FORLI-CESENA 94,4
RIMINI 74,1
MASSA-CARRARA 45,6
LUCCA 97,8
PISTOIA 86,6
FIRENZE 101,2
PRATO 100,4
LIVORNO 23,5
PISA 94,1
AREZZO 90,2
SIENA 81,0
GROSSETO 58,8
PERUGIA 60,5
TERNI 73,2
PESARO E URBINO 73,8
ANCONA 18,6
MACERATA 54,4
ASCOLI PICENO 55,4
VITERBO 60,3
RIETI 62,1
ROMA 75,0
LATINA 57,9
FROSINONE 42,5
L'AQUILA 63,0
TERAMO 64,9

100,5
99,6
107,9
103,7
97,3
93,9
86,2
86,1
105,4
96,6
68,6
81,9
36,1
91,0
93,0
71,8
69,6
63,7
58,3
109,6
105,4
104,0
103,7
84,9
91,7
72,5
83,9
77,5
43,7
70,7
71,0
90,9
74,0
62,5
75,1
65,8
53,7
56,5
53,3
51,9
66,5
22,5
49,2
50,3
48,4
49,9
80,2
72,2
57,0
43,3
48,0

157,4
94,6
151,6
156,3
103,8
110,6
74,2
68,0
127,6
93,6
75,9
134,7
20,2
108,5
80,1
88,2
86,1
91,4
81,7
108,3
75,7
80,5
98,0
127,1
87,1
70,7
72,7
54,9
86,8
112,5
99,6
123,2
114,9
109,4
131,0
69,0
73,9
37,7
54,9
70,7
62,8
11,4
69,1
43,5
66,9
76,0
131,3
96,9
62,2
45,0
411
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Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 (suite)

| INDEX I
menagement du territoire et accés aux services de transport de base

3.6.1 Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 par route, par chemin de fer et par avion, 1996 (suite)

(% de la moyenne de I'EU-15 (EU-15 = 100)

Région | Route | Train | Avion Région | Route | Train | Avion

Italie (suite) TWENTE 171,6  171,7 104,0
PESCARA 61,6 53,7 58,2 VELUWE 188,0 184,0 1149
CHIETI 63,6 53,0 57,1 ACHTERHOEK 193,3 188,9 88,4
ISERNIA 47,6 49,5 54,4 ARNHEM/NIUMEGEN 198,1 199,7 101,2
CAMPOBASSO 44,2 43,6 62,7 ZUIDWEST-GELDERLAND 1915 171,2 128,3
CASERTA 65,6 56,9 97,0 FLEVOLAND 154,8 134,6 1313
BENEVENTO 52,9 49,3 75,3 UTRECHT 190,9 197,5 1702
NAPOLI 64,2 63,5 1253 KOP VAN NOORD-HOLLAND 130,4 108,6 141,7
AVELLINO 59,6 51,1 94,8 ALKMAAR EN OMGEVING 148,0 127,1 1371
SALERNO 62,0 54,2 84,4 IJMOND 146,1 148,1 1753
FOGGIA 54,4 47,5 36,4 AGGLOMERATIE HAARLEM 165,3 167,2 198,9
BARI 46,6 40,3 86,8 ZAANSTREEK 165,3 161,5 176,1
TARANTO 38,3 34,7 48,4 GROOT-AMSTERDAM 172,8 173,3 1991
BRINDISI 31,3 31,7 81,8 HET GOOI EN VECHTSTREEK 173,2 169,9 187,6
LECCE 26,5 28,5 63,5 AGGLOMERATIE LEIDEN EN 165,6 165,1 123,9
POTENZA 48,7 38,5 48,8 BOLLENSTREEK

MATERA 35,7 32,7 54,4 AGGLOMERATIE'S-GRAVENHAGE 1725 176,8 130,8
COSENZA 36,1 32,0 47,4 DELFT EN WESTLAND 166,2 162,99 1227
CROTONE 21,8 19,9 34,7 OOST ZUID-HOLLAND 180,6 188,4 138,7
CATANZARO 27,6 247 68,7 GROOT-RIJNMOND 1749 176,99 1412

VIBO VALENTIA
REGGIO DI CALABRIA
TRAPANI
PALERMO
MESSINA
AGRIGENTO
CALTANISSETTA
ENNA

CATANIA
RAGUSA
SIRACUSA
SASSARI
NUORO
ORISTANO
CAGLIARI

Luxembourg

LUXEMBOURG (GRAND-DUCHE)

Pays-Bas
OOST-GRONINGEN
DELFZIJL EN OMGEVING
OVERIG GRONINGEN
NOORD-FRIESLAND
ZUIDWEST-FRIESLAND
ZUIDOOST-FRIESLAND
NOORD-DRENTHE
ZUIDOOST-DRENTHE
ZUIDWEST-DRENTHE
NOORD-OVERIJSSEL
ZUIDWEST-OVERIJSSEL

249 227 66,6
279 224 730
6,7 81 345
18,4 16,0 82,4
243 216 767
121 10,5 19,0
200 175 37,0
20,2 17,9 414
225 199 862
13,7 13,7 47,9
87 106 495
55 59 887
55 62 468
4,7 49 344
5.2 61 86,9

181,3 154,0 152,4

1355 122,3 57,7
119,7  117,2 57,3
136,1 119,3 73,1
114,7 108,9 81,5
1251 108,2 73,4
130,2 100,8 70,6
121,7 126,8 69,0
127,0 1319 83,3
150,3 140,2 69,6
166,3 158,6 87,9
182,4 184,4 1129

ZUIDOOST ZUID-HOLLAND
ZEEUWSCH-VLAANDEREN
OVERIG ZEELAND
WEST-NOORD-BRABANT
MIDDEN-NOORD-BRABANT
NOORDOOST-NOORD-BRABANT
ZUIDOOST-NOORD-BRABANT
NOORD-LIMBURG
MIDDEN-LIMBURG
ZUID-LIMBURG

Autriche
MITTELBURGENLAND
NORDBURGENLAND
SUEDBURGENLAND
MOSTVIERTEL-EISENWURZEN
NIEDEROESTERREICH-SUED
SANKT POELTEN
WALDVIERTEL

WEINVIERTEL

WIENER UMLAND/NORDTEIL
WIENER UMLAND/SUEDTEIL
WIEN

KLAGENFURT-VILLACH
OBERKAERNTEN
UNTERKAERNTEN

GRAZ

LIEZEN

OESTLICHE OBERSTEIERMARK
OSTSTEIERMARK

WEST-UND SUEDSTEIERMARK

183,4 186,6 1355
162,0 141,1  107,0
158,5 135,7 108,8
182,5 167,8 126,5
193,1 1752 112,8
194,4 166,1 109,8
202,8 182,3 1259
219,2 183,5 1423
2034 198,3 117,4
2054 190,6 131,3

64,6 61,4 85,7
79,1 80,1 135,8
62,5 52,0 67,2
64,9 76,4 68,2
82,1 755 1116
89,1 82,9 93,2
61,7 61,4 57,1
77,0 68,4 106,0
84,4 854 1484
87,0 83,7 1624
88,1 86,6 163,0
95,2 67,1 76,6
95,0 63,8 51,4
77,6 52,8 83,3
83,3 50,8 99,1
85,4 62,2 50,9
77,4 64,0 61,0
76,1 43,3 68,6
71,8 45,4 85,1
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Aménagement du territoire et acceés aux services de transport de base Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 (suite)

3.6.1 Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 par route, par chemin de fer et par avion, 1996 (suite)

(% de la moyenne de I'EU-15 (EU-15 = 100)

Région Route | Train | Avion Région | Route | Train | Avion
Autriche (suite) SATAKUNTA 5,4 95 34,1
WESTLICHE OBERSTEIERMARK 60,3 52,4 54,6 HAME 9,7 17,0 32,4
INNVIERTEL 108,1 88,7 67,6 PIRKANMAA 8,3 14,4 47,5
LINZ-WELS 104,2 91,3 107,5 PAIJAT-HAME 8,8 18,2 38,6
MUEHLVIERTEL 86,7 79,6 82,7 KYMENLAAKSO 8,6 11,9 21,3
STEYR-KIRCHDORF 101,1 72,4 73,7 ETELA-KARJALA 7,9 14,4 32,4
TRAUNVIERTEL 89,5 86,1 59,6 ETELA-SAVO 5,6 12,4 14,1
LUNGAU 68,2 55,1 47,5 POHJOIS-SAVO 3,7 8,6 19,0
PINZGAU-PONGAU 87,4 79,6 70,1 POHJOIS-KARJALA 3,1 5,8 6,4
SALZBURG UND UMGEBUNG 117,9 99,4 1146 KAINUU 1,6 2,8 15,7
AUSSERFERN 122,6 81,7 67,7 KESKI-SUOMI 5,3 10,8 43,8
INNSBRUCK 116,9 1016 1185 ETELA-POHJANMAA 3,4 9,7 19,5
OSTTIROL 70,8 60,8 42,0 VAASAN RANNIKKOSEUTU 3,1 5,4 41,8
TIROLER OBERLAND 105,0 88,3 55,0 KESKI-POHJANMAA 2,0 6,4 11,8
TIROLER UNTERLAND 1244 1156 82,4 POHJOIS-POHJANMAA 1,8 4,2 37,3
BLUDENZ-BREGENZER WALD 114,6 94,5 89,2 LAPPI 0,7 1,9 30,4
RHEINTAL-BODENSEEGEBIET 134,1 103,4 103,3 AALAND 5,8 75 31,4
Portugal Suéde
MINHO-LIMA 23,8 20,4 64,2 STOCKHOLMS LAEN 10,6 14,1 89,4
CAVADO 28,0 23,3 74,4 UPPSALA LAEN 11,0 17,3 92,9
AVE 28,1 23,9 71,6 SOEDERMANLANDS LAEN 6,5 7,7 21,2
GRANDE PORTO 29,3 24,5 82,7 OESTERGOETLANDS LAEN 10,5 22,1 58,2
TAMEGA 24,7 23,2 51,3 OEREBRO LAEN 9,2 21,3 42,5
ENTRE DOURO E VOUGA 29,7 22,7 57,2 VAESTMANLANDS LAEN 9,7 15,3 52,1
DOURO 23,1 21,2 39,2 JOENKOEPINGS LAEN 12,9 24,0 68,5
ALTO TRAS-OS-MONTES 19,8 19,5 14,9 KRONOBERGS LAEN 10,2 29,5 30,4
BAIXO VOUGA 27,9 21,2 43,3 KALMAR LAEN 5,0 9,1 15,0
BAIXO MONDEGO 28,2 20,1 36,5 GOTLANDS LAEN 3,8 4,7 1,9
PINHAL LITORAL 23,5 17,3 29,2 BLEKINGE LAEN 9,7 17,0 35,4
PINHAL INTERIOR NORTE 25,2 19,3 31,5 KRISTIANSTAD LAEN 15,8 30,1 52,5
DAO-LAFOES 24,5 20,1 28,7 MALMOEHUS LAEN 30,6 43,5 1478
PINHAL INTERIOR SUL 21,7 18,2 254 HALLANDS LAEN 9,3 11,3 57
SERRA DA ESTRELA 20,2 17,9 19,8 GOETEBORGS OCH BOHUS LAEN 17,2 254 1045
BEIRA INTERIOR NORTE 22,1 18,0 17,2 AELVSBORGS LAEN 11,5 21,2 51,4
BEIRA INTERIOR SUL 18,9 15,6 14,7 SKARABORGS LAEN 6,4 7,6 24,6
COVA DA BEIRA 19,0 16,7 15,5 VAERMLANDS LAEN 7,9 14,8 58,1
OESTE 21,0 17,3 48,3 KOPPARBERGS LAEN 5,3 8,8 53,2
GRANDE LISBOA 27,2 23,2 94,8 GAEVLEBORGS LAEN 6,6 12,6 42,4
PENINSULA DE SETUBAL 24,0 18,9 70,7 VAESTERNORRLANDS LAEN 2,0 3,7 45,0
MEDIO TEJO 24,2 20,1 26,7 JAEMTLANDS LAEN 1,4 3,8 45,0
LEZIRIA DO TEJO 26,6 20,8 43,8 VAESTERBOTTENS LAEN 1,7 2,5 21,6
ALENTEJO LITORAL 7.5 9,0 32,8 NORRBOTTENS LAEN 0,9 1,1 0,5
ALTO ALENTEJO 18,1 14,6 21,7
ALENTEJO CENTRAL 20,9 14,2 36,2 Royaume-Uni
BAIXO ALENTEJO 15,9 14,0 23,2 CLEVELAND 67,2 92,4 96,1
ALGARVE 12,1 11,4 55,6 DURHAM 67,7 98,4 90,9
CUMBRIA 66,6 81,2 60,3
Finlande NORTHUMBERLAND 55,0 73,9 104,6
UUSIMAA 12,3 17,4 93,4 TYNE AND WEAR 64,2 90,2 105,2
VARSINAIS-SUOMI 7,2 11,4 38,0 HUMBERSIDE 86,8 97,1 88,8
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Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 (suite)

| INDEX I
menagement du territoire et accés aux services de transport de base

3.6.1 Indice d’accessibilité des régions NUTS 3 par route, par chemin de fer et par avion, 1996 (suite)

(% de la moyenne de I'EU-15 (EU-15 = 100)

Région | Route | Train | Avion Région | Route | Train | Avion
Royaume-Uni (suite) DORSET 83,9 83,6 83,2
NORTH YORKSHIRE 76,3 107,6 89,8 SOMERSET 70,0 101,2 54,6
SOUTH YORKSHIRE 99,6 125,8 97,6 HEREFORD AND WORCESTER 121,8 111,1 1125
WEST YORKSHIRE 107,3 1264 96,6 WARWICKSHIRE 129,7 134,0 1341
DERBYSHIRE 102,7 126,6 94,7 SHROPSHIRE 108,5 116,9 73,1
NOTTINGHAMSHIRE 121,6 133,0 112,0 STAFFORDSHIRE 124,7 137,8 110,8
LEICESTERSHIRE 128,4 141,1 110,2 WEST MIDLANDS (COUNTY) 129,9 127,3 1449
NORTHAMPTONSHIRE 116,6 140,6 85,9 CHESHIRE 100,8 120,3 102,8
LINCOLNSHIRE 91,1 1122 76,6 GREATER MANCHESTER 11,4 127,7 1416
CAMBRIDGESHIRE 116,4 126,1 104,8 LANCASHIRE 105,3 113,9 101,6
NORFOLK 63,6 92,2 100,1 MERSEYSIDE 106,4 111,7 109,3
SUFFOLK 94,0 1149 69,1 CLWYD 91,3 107,6 89,9
BEDFORDSHIRE 1141 149,9 110,3 DYFED 60,9 51,7 36,1
HERTFORDSHIRE 136,8 1489 148,6 GWYNEDD 59,6 68,6 39,7
BERKSHIRE 126,8 148,0 149,6 POWYS 60,6 76,1 41,8
BUCKINGHAMSHIRE 117,6 1359 1123 GWENT 99,6 108,6 80,9
OXFORDSHIRE 130,1 140,1 104,7 MID GLAMORGAN 78,8 95,4 79,9
EAST SUSSEX 107,1 1252 108,7 SOUTH GLAMORGAN 84,4 101,0 85,3
SURREY 128,6 133,4 1598 WEST GLAMORGAN 73,9 66,1 53,4
WEST SUSSEX 95,9 88,0 94,7 BORDERS 39,4 49,9 56,3
ESSEX 126,9 1254 118,0 CENTRAL 42,1 56,5 75,6
GREATER LONDON 137,9 171,3 187,4 FIFE 31,8 47,1 68,7
HAMPSHIRE 114,7 118,8 107,7 LOTHIAN 41,4 60,8 94,3
ISLE OF WIGHT 85,9 91,2 85,3 TAYSIDE 24,6 16,1 52,1
KENT 132,2 1529 1173 DUMFRIES AND GALLOWAY 55,5 65,7 40,9
AVON 107,9 113,2 100,7 STRATHCLYDE 46,0 59,4 101,2
GLOUCESTERSHIRE 98,1 1157 88,8 HIGHLANDS 13,4 18,6 69,6
WILTSHIRE 90,4 119,1 80,2 ISLANDS 2,9 2,5 10,6
CORNWALL 33,0 38,1 29,0 GRAMPIAN 17,6 25,4 78,9
DEVON 70,4 86,3 52,8 NORTHERN IRELAND 19,2 21,9 78,7

Source: IRPUD (2000): Study Programme on European Spatial Planning, Working Group Geographical Position, Final Report, Part 1. Dortmund: Institut
d’aménagement du territoire (IRPUD), université de Dortmund
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NOTES CONCERNANT LE CHAPITRE 3

3.1 Longueur et fréquence des voyages

Source: études pilotes d’Eurostat sur la mobilité des voyageurs a longue distance. Ces données concernent
uniquement les voyages a longue distance. On considére que ceux-ci correspondent a environ 20 % du total des
passagers-kilomeétres parcourus. En 1996 et 1997, Eurostat et la DG TREN ont mené, avec les Etats membres
intéressés (Autriche, Danemark, France, Italie, Portugal, Espagne et Suéde), un ensemble d’études pilotes sur
la mobilité des voyageurs a longue distance. Bien que des enquétes en la matiere existent dans certains Etats
membres, elles ne sont pas harmonisées et il N’y a pas de définitions reconnues au niveau international. Il est
donc impossible d’effectuer des comparaisons entre les Etats membres. Les études pilotes ont donc di
satisfaire certaines exigences de base concernant la définition de termes tels que «voyage» et «trajet», mais ont
laissé une certaine liberté dans la mise en ceuvre de l'enquéte pour ce qui est de la couverture
nationale/régionale, de la taille de I'échantillon, de la période de l'enquéte et des méthodologies. Des
informations complémentaires sont fournies dans la publication d’Eurostat, “Statistiques en bref n° 4/1999,
Voyages a longue distance.”

Les seuils minimaux de distance pour l'inclusion dans les enquétes ont été:
— Italie: 10km,

— Autriche, Portugal, Finlande: 50km,

— Royaume-Uni: 80km,

— Danemark, Allemagne, Espagne, France, Suéde (trajet simple): 100km.

3.2 Nombre de véhicules par ménage

Source: Eurostat, enquéte sur le budget des ménages (EBM). La base de données de 'EBM repose sur les
enquétes nationales menées dans les Etats membres. Les données ne sont disponibles actuellement que pour
1994 (valeurs moyennes des EBM). Les données de 'EBM décrivent les conditions de vie ainsi que la structure
de la consommation et des dépenses en fonction de certaines caractéristiques du ménage, telles que le revenu,
les particularités socio-économiques, la taille, la composition, etc... Des informations complémentaires sont
disponibles dans la publication d’Eurostat “Les enquétes sur le budget des ménages dans I'Union européenne —
Méthodologie et recommandations pour une meilleure harmonisation.”

3.3 Répartition régionale de la densité de véhicules

Source: statistiques régionales d’Eurostat. Les régions mentionnées ici sont celles de la version de mars 1995
de la NUTS (Nomenclature des unités territoriales statistiques: ISO-3166) au niveau 2.

3.4 Proximité des transports publics

Source: audit urbain. L’audit urbain est 'une des initiatives de la Commission visant a améliorer les statistiques
urbaines dans 'UE. La direction générale «Politique régionale» et Eurostat sont responsables de la conception
et de la gestion de ce projet. L’audit urbain consistera dans une base de données régulierement mise a jour,
accessible a travers Eurostat. Son objectif général est d’évaluer I'état de certaines villes de I'UE et de fournir des
informations comparables sur d’autres villes de 'UE. Les indicateurs couvrent actuellement les cing domaines
suivants: aspects socio-économiques, citoyenneté, niveaux d’éducation et formation, environnement, culture et
loisirs. Des informations plus complétes sont disponibles sur Internet:
http://www.inforegio.cec.eu.int/urban/audit/src/intro.html

3.5 Densité du réseau de transport existant

Gares de chemin de fer
Source: UIC.

Autoroutes
Source: statistiques des transports d’Eurostat.

Répartition régionale des lignes de chemin de fer pour 1 000 km?
Source: statistiques régionales d’Eurostat. Voir note 3.3 ci-dessus.
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3.6 Accessibilité (route, chemin de fer, avion)

Source: IRPUD. L'utilisation de ces indicateurs dans la présente publication a été autorisée par MM. Michael
Wegener et Klaus Spiekermann (Study Programme on European Spatial Planning, Working Group
Geographical Position, Final Report, Part 1, Dortmund, Institut d'aménagement du territoire (IRPUD), université
de Dortmund). Le programme d’études sur 'aménagement du territoire européen a été mis en ceuvre sous la
direction de la DG REGIO de la Commission européenne. Ces indicateurs seront également publiés dans le
Deuxieme rapport sur la cohésion sociale et économique dans [I'Union européenne (DG REGIO de la
Commission européenne, automne 2000).

L’accessibilité peut étre décrite de différentes fagons. Les trois indicateurs présentés dans ce chapitre
concernent 'accés paneuropéen et prennent en considération la facilité d’accés a d’autres régions de I'UE ou
d’Europe (pays candidats, Russie, etc.). C’est pourquoi certaines régions qui ont des réseaux de transport
denses et une forte densité de la population, telles que Paris, le nord de la Belgique et les Pays-Bas, affichent
une accessibilité relativement faible, car elles sont Iégerement décentrées par rapport au coeur de I'Europe. Les
indicateurs prennent en compte: I'origine et la destination, la distance, les facteurs temporels, la facilité et le colt
des voyages, les obstacles, les modes de transport, etc... Pour simplifier, les valeurs relatives a 'accessibilité
représentées dans les cartes font référence a UE=100, c’est-a-dire qu’elles sont exprimées en pourcentage de
l'accessibilité moyenne de toutes les régions NUTS 3, pondérée par leur population.

Chaque indicateur décrit la position d’'une zone (région) de 'UE en fonction des possibilités, des activités ou des
ressources qui existent dans d’autres zones ou a l'intérieur méme de la région considérée. Ces indicateurs ont
été déterminés en calculant le total des activités dans les autres zones, pondéré par la facilité avec laquelle ces
zones peuvent étre atteintes a partir de la région examinée. L’accessibilité par rapport a la population indique la
taille des marchés accessibles depuis chaque région. L’accessibilité par rapport au PIB indique la taille du
marché pour les fournisseurs de services de haut niveau aux entreprises.
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Offre en matiére d’'infrastructure

OFFRE EN MATIERE D’INFRASTRUCTURE

L'offre d'infrastructure de transport dépend de la demande de transport et influence cette demande.
L'investissement est un moyen d'étendre et d'améliorer l'infrastructure existante afin de mieux répondre a la
demande et d'agir sur la répartition modale. Mais il peut également créer une nouvelle demande.

4.1 Longueur de l'infrastructure

De 1980 a 1998, la longueur des nouvelles routes dans I'Union européenne a été largement supérieure a celle
des nouvelles voies ferrées. Bien que les autoroutes n'aient représenté qu'une petite partie de cette construction
de routes, leur longueur s'est accrue de 69 %, soit plus de 20 000 km en termes absolus. La longueur des lignes
de chemin de fer a progressé de moins de 1 % au cours de la méme période, diminuant en fait d’environ 4,3 %
(soit quelque 7 000 km) depuis 1991. Etant donné leur nature, la longueur des voies navigables intérieures
régulierement utilisées n'a guére changé au cours de ces 18 ans.

Les données sur la capacité de l'infrastructure sont assez rares, surtout en ce qui concerne les routes. Dans une
certaine mesure, la capacité dépend du type de route (route nationale, route départementale, chemins vicinaux),
bien que cette typologie puisse induire en erreur. Dans certains pays, elle indique 'administration responsable
de la construction, de I'entretien et/ou de I'exploitation, dans d’autres elle se réfere a des normes de conception
et dans d’autres encore elle peut se fonder sur I'utilisation. Les autoroutes font exception, car leur définition est
similaire dans tous les pays. Dans le cas des chemins de fer, on collecte des données sur la longueur des lignes
a voie unique et des lignes a voies multiples ainsi que sur la longueur totale. Le nombre moyen de voies a
baissé depuis 1980.

4.2 Investissements dans l'infrastructure de transport

Les investissements dans l'infrastructure de transport terrestre, dans 'ensemble de 'UE, s’élevaient a 1,4 % du
PIB en 1975. En 1981, ils étaient passés a 1,0 %, et sont restés stables tout au long des années 80. Aprés étre
repartis a la hausse au début des années 90, atteignant 1,2 % en 1992, ils sont retombés a 1,0 % en 1995. En
1995, quatre pays seulement présentaient des niveaux d’investissement nettement inférieurs a la moyenne: le
Danemark (0,5 %), la Grece (0,6 %), I'ltalie (0,6 %) et I'Autriche (0,5 %). En revanche, le Portugal (1,4 %) et la
Suéde (1,3 %) ont investi une proportion du PIB nettement supérieure a la moyenne.

En moyenne, entre 1987 et 1995, les routes ont regu 63 % des investissements, les chemins de fer 27 %, les
voies navigables intérieures 2 %, les ports maritimes 3 % et les aéroports 5 %. Des investissements élevés dans
les aéroports au début des années 90 (6 % du PIB en 1991) se sont traduits par une baisse de la part des
dépenses destinée aux routes.
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4.1 Longueur de lI'infrastructure

4.1.1 Longueur du réseau routier, 1980 - 1998

(1 000 km)
|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| I |L|NL|A|P|FIN|S|UK
Total
1980 : :| 123,3 68,4 477,9 : : 797,0 92,3 2886 51 90,8 : : : . 360,3
1985 : :| 133,0 69,6 4829 : 1474 796,3 92,3 2938 572 : : : : : 369,1
1990 : :| 138,6 70,2 492,0 : 156,2 801,3 92,3 297,7 51 1025 : 61,2 : 132,6 378,9
1991 : :| 139,2 70,3 6253 : 156,9 8814 92,3 2972 51 1027 : 59,4 : 134,9 381,0
1992 : :| 140,0 70,3 628,8 : 1511 908,2 91,5 8080 5,1 103,7 . 65,6 : 134,0 3833
1993 : 3404| 140,9 70,4 6345 : 152,5 908,2 91,5 809,7 5,1 109,1 104,7 67,4 380,0 133,9 3852
1994 : :| 141,7 705 : 155,8 9553 91,4 : 51 1185 104,7 71,6 380,0 133,9 3858
1995 : :| 1415 70,5 722,9 : 951,1 : : : 113,9 104,7 : 380,0 136,2 387,8
1996 : :| 142,14 705 : 154,8 960,6 : : 51 1156 104,7 : 380,0 136,5 389,6
1997 : :| 1432 736 : : 155,0 964,6 95,7 : : : 1047 : 310,0 136,9 390,9
1998 : | 1442 715 7357 : 155,0 971,1 . 829,6 : : 104,7 : 310,0 136,6 368,3
Routes nationales

1980 : | 11,7 41 326 88 802 290 53 448 09 28 : . 754 © 12,9
1985 : | 126 40 314 91 181 283 53 458 09 24 : . 76,4 : 12,8
1990 284 243 131 40 309 91 207 283 53 447 09 20 104 92 772 132 149
1991 : | 12,8 39 : 92 20,7 284 53 451 0,9 : 105 92 775 136 146
1992 287 248 127 38 422 92 159 282 44 449 10 19 102 91 776 136 124
1993 : | 12,7 38 420 92 159 282 44 448 1,0 : 102 91 775 135 124

1994 287  248| 12,8 3,8 41,8 92 172 26,7 4,4 452 1,0 21 10,2 91 779 135 123

1995 : | 126 38 417 : : 281 53 451 1,0 21 102 91 77,7 146 12,1
1996 : | 126 38 415 ;17,3 26,9 : 460 09 : 10,3 90 778 146 124
1997 : ] 125 38 414 : 172 269 54 458 09 : 10,3 90 77,8 147 123
1998 : | 125 16 414 : 171 26,6 : 46,0 : : 10,3 102 77,9 147 122
Routes départementales
1980 : |l 14 69 1323 286 : 3470 10,7 1021 2,0 87 232 186 : : 359
1985 : ! 14 70 1335 31,3 747 3470 106 1063 2,0 : 234 186 : 844 363
1990 : | 14 70 1342 312 71,1 3520 106 111,3 1,8 7,1 235 : 83,8 35,1
1991 : | 1,4 71 1732 312 715 3530 10,7 1105 1,8 © 197 : : 832 356
1992 : | 14 71 1736 31,2 704 3540 107 1129 1,8 70 198 : : 833 377
1993 : | 14 70 1741 30,8 70,6 3540 10,7 1134 18 ;235 : : 832 378
1994 : | 13 71 1757 308 71,5 3656 10,7 1133 1,8 85 235 : : 833 379
1995 : |l 13 71 1760 31,3 : 360,0 : 1144 18 85 235 : : 833 382
1996 : 1 13 70 1783 : 70,9 3589 : 1139 1,9 ;235 : : 834 38,1
1997 : 1 1,3 99 1783 ;71,1 3584 11,7 1139 19 ;235 : : 834 380
1998 : 1 1,3 100 177,9 : 69,4 3586 : 1149 1,9 : 235 48 : 834 360
Chemins vicinaux
1980 : :| 110,83 57,4 313,0 : 683 4210 763 141,7 22 793 700 : : : 311,5
1985 : : 119,0 58,5 318,0 : 545 4210 765 141,7 23 : : : : : 320,1
1990 : :| 1241 59,2 327,0 : 64,5 4210 764 141,7 23 935 : : : 357 3289
1991 : :{ 1250 59,3 410,0 : 64,7 5000 763 1417 23 : : 50,2 : 38,1 3308
1992 : :{ 1259 59,4 413,0 : 64,8 5260 76,3 6502 2,3 948 : 56,5 : 37,1 333,1
1993 : :| 126,8 59,5 : : 66,0 5260 76,3 6516 23 : 71,0 583 220 37,1 335,
1994 : :| 1276 59,6 : : 67,1 5630 76,3 : 23 1079 71,0 625 220 37,1 3356
1995 : :| 1276 59,7 505,33 : : 563,0 76,5 : : 103,3 71,0 : 22,0 383 3375
1996 : :| 1282 597 : . 66,6 5748 : : 23 1005 71,0 : 22,0 385 3391
1997 : :| 120,4 59,9 : . 66,8 5794 786 : : ;71,0 : 26,0 388 3406
1998 : :| 130,3 59,9 516,5 : 68,55 5859 : 6687 23 ;71,0 : 26,0 385 3201

Source: Eurostat (New Cronos); CEMT; CEE-ONU; sources nationales
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4.1.2 Longueur du réseau autoroutier, 1980 - 1999

Graphique 4.1: Longueur du réseau routier par catégorie, 1996

(1 000 km)

|EU-15|EUR| B |DK| D|E|_| E | F |IRL|

|L|NL|A|P|FIN|S|UK

1980
1985
1990

1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999

29,1 249
31,9 274
39,3 344
40,7 35,6
42,7 37,5
43,5 38,1
44,1 38,6
454 39,6
46,5 40,6
476 415

49,2

43,0

1,3
1,5
1,7
1,7
1,7
1,7
1,7
1,7
1,7
1,7
1,7

0,5
0,6
0,6
0,7
0,7
0,7
0,8
0,8
0,8
0,9
0,9
0,9

7,5

8,4
10,9
11,0
11,0
11,1
11,1
11,2
11,2
11,3
11,4
11,5

0,1
0,1
0,2
0,2
0,3
0,3
0,4
0,4
0,5
0,5
0,5

1,9
2,1
4,7
5,2
6,5
6,6
6,5
7,0
7,3
7,8
8,3

5,3
5,9
6,8
7.1
7,4
7,6
8,0
8,3
8,6
8,9
9,3

0,0
0,0
0,0
0,0
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1

5,9
6,0
6,2
6,3
6,3
6,4
6,4
6,4
6,4
6,4
6,5

0,0
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1

1,8
1,9
2,1
2,1
2,1
2,2
2,2
2,2
2,4
2,4
2,4

0,9
1,1
1,4
1,5
1,6
1,6
1,6
1,6
1,6
1,6
1,6

0,1
0,2
0,3
0,5
0,5
0,6
0,6
0,7
0,7
0,8
1,3

0,2
0,2
0,2
0,2
0,3
0,3
0,4
0,4
0,4
0,4
0,5
0,5

0,9
0,9
0,9
1,0
1,0
1,1
11
1,3
1,4
1,4
1,4

2,7
3,0
3,2
3,2
3,2
3,3
3,3
3,3
3,3
3,4
3,4

Source: Eurostat (New Cronos); CEMT; CEE-ONU; sources nationales
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4.1.3 Longueur du réseau ferré, 1980 - 1998

|EU-15| EUR| B | DK | D | EL | E | F | IRL | 1 | L | NL | A | P | FIN | S | UK
Total
(1 000 km)
1980 | 151,4 117,1] 40 25 285 25 135 344 20 161 03 28 58 36 61 114 180
1985 | 147,9 1147| 36 25 274 25 127 346 19 160 03 28 58 36 59 11,3 17,0
1986 : 1149 37 25 275 25 12,7 347 19 160 03 28 57 36 59 : 17,0
1987 | 147,8 1146| 36 25 274 25 127 346 19 160 03 28 57 36 59 112 17,0
1988 | 1471 1142| 36 25 273 25 126 346 19 160 03 28 56 36 59 11,1 17,0
1989 | 146,11 1133] 35 23 270 25 126 345 19 160 03 28 56 31 59 110 169
1990 | 1455 1129| 35 23 270 25 126 343 19 161 03 28 56 31 59 108 16,9
1991 | 1595 126,8)] 35 23 411 25 126 340 19 161 03 28 56 31 59 11,0 169
1992 | 1579 126,5| 34 23 408 25 130 336 19 161 03 28 56 31 59 98 168
1993 | 1559 12455 34 23 404 25 126 326 19 159 03 28 56 31 59 97 169
1994 | 156,9 1253] 34 23 414 25 126 323 19 160 03 28 56 31 59 97 171
1995 | 1562 124,7| 34 23 41,7 25 123 320 19 160 03 27 57 29 59 97 17,0
1996 | 156,6 123,7| 34 23 408 25 123 319 19 160 03 27 57 29 59 109 17,1
1997 | 152,9 1214 34 22 384 25 123 318 19 160 03 28 57 30 59 98 17,0
1998 | 152,6 1209] 34 22 381 25 123 318 19 160 03 28 56 28 59 10,1 17,0
Lignes électrifiées
(1 000 km)
1980 | 53,7 428/ 1,4 01 11,0 - 55 10,0 - 87 01 18 30 04 09 71 37
1985 :472 1,9 02 114 - 62 115 00 91 02 18 31 05 14 : 40
1986 ;471 20 02 114 - 62 115 00 89 02 18 31 05 14 ;38
1987 | 59,1 47,7 20 02 11,5 - 63 11,7 00 91 02 19 31 05 14 70 42
1988 | 59,9 484| 21 02 11,7 - 63 11,9 00 90 02 20 32 05 16 70 43
1989 | 61,1 494| 23 02 11,6 - 64 122 00 94 02 20 32 05 16 70 45
1990 | 61,9 500 23 02 11,7 - 64 125 00 95 02 20 32 05 1,7 70 47
1991 676 551 23 03 163 - 64 127 00 98 02 19 32 05 17 73 49
1992 | 68,4 56,0 23 04 163 - 69 129 00 99 02 20 32 05 1,7 72 49
1993 | 70,0 57,4 24 04 16,8 - 69 136 00 100 03 20 33 05 1,7 72 51
1994 | 71,4 59,0 24 04 177 - 70 137 00 101 03 20 33 05 20 72 49
1995 | 72,4 59,7 24 04 182 - 69 138 00 102 03 20 34 05 21 73 50
1996 | 73,7 60,7| 25 04 185 - 69 142 00 103 03 20 34 06 21 74 52
1997 | 744 612 25 06 187 - 69 142 00 104 03 21 34 07 21 74 52
1998 | 748 61,7| 25 04 189 - 70 142 00 105 02 21 34 09 22 75 52
Pourcentage de lignes électrifiées
(%)
1980 | 354 36,5 346 55 387 - 404 29,1 - 538 530 638 505 12,0 152 62,1 20,6
1985 © M2 529 62 417 - 489 333 1,9 568 60,0 655 540 12,7 245 : 237
1986 : 41,0 543 62 415 - 48,7 33,1 1,9 557 600 654 543 127 245 : 22,1
1987 | 40,0 41,7 557 81 419 - 497 336 1,9 570 60,0 688 544 128 246 625 24,6
1988 | 40,7 424| 584 93 428 - 503 344 1,9 563 59,6 696 566 12,8 27,8 632 253
1989 | 41,8 436| 645 98 429 - 511 353 1,9 589 724 696 574 147 278 635 264
1990 | 42,6 443 659 98 434 - 511 365 1,9 591 72,7 704 57,7 147 283 648 27,9
1991 42,4 435| 66,1 145 39,6 - 511 373 19 61,3 812 69,7 57,7 148 283 66,1 290
1992 | 43,3 443| 668 156 40,0 - 529 384 19 617 80,0 722 579 151 283 736 292
1993 | 44,9 46,1 69,3 158 416 - 547 41,7 19 629 953 722 584 151 291 737 302
1994 | 455 47,1 69,6 158 429 - 553 426 1,9 633 953 722 587 150 332 743 286
1995 | 46,3 479| 70,4 185 435 - 558 432 1,9 638 953 72,7 603 183 349 757 292
1996 | 47,0 490 728 165 452 - 558 445 1,9 644 953 72,7 603 21,9 350 681 302
1997 | 48,6 50,4 742 28,0 48,6 - 564 446 1,9 647 953 734 603 241 351 754 305
1998 | 49,0 51,1 743 201 495 - 566 445 1,9 655 843 735 600 31,3 374 743 304

Source: Eurostat (New Cronos); CEMT; CEE-ONU; UIC; sources nationales
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4.1.4 Longueur du réseau ferré par nombre de voies, 1980 - 1998

(1 000 km)

|EU-15|EUR| B |DK| D |E|_| E | F |IRL|

|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Voie unique
1980 939 744 1,4 1,7 16,2 23 11,3 18,8 1,5 10,8 0,1 1,1 4,3 3,2 56 10,2 5,3
1985 : : 1,1 1,7 154 23 102 19,2 1,4 10,7 0,1 1,1 : 3,2 : : 5,1
1986 1,1 1,6 153 23 10,1 19,2 1,4 10,5 0,1 1,1 3,2 : : 51
1987 1,0 1,6 152 22 10,1 19,1 1,4 104 0,1 1,0 3,2 54 10,0 5,2
1988 : : 1,0 1,6 14,9 2,2 9,9 191 1,4 104 0,1 1,0 : 3,2 54 9,9 51
1989 88,1 69,4 0,9 1,4 147 2,2 9,9 18,9 1,4 10,3 0,1 1,0 4,0 2,7 5,4 9,8 5,1
1990 87,1 68,7 0,9 1,4 14,6 2,2 9,9 185 1,4 10,3 0,1 1,0 4,0 2,7 54 9,6 51
1991 78,0 0,9 1,4 24,2 2,2 9,9 18,2 1,4 10,3 0,1 1,0 3,9 2,7 54 9,7
1992 : 0,9 1,5 23,9 2,2 9,9 16,2 1,4 : 0,1 1,0 3,9 2,6 5,4 8,5
1993 : 0,8 1,56 232 2,2 9,3 16,5 1,5 : 0,1 1,0 3,9 2,6 54 8,4
1994 75,0 0,8 1,5 24,2 2,2 9,4 16,2 1,5 10,0 0,1 1,0 3,9 2,6 5,4 8,3
1995 741 0,8 1,4 241 2,2 9,0 16,0 1,5 10,0 0,1 0,9 3,9 2,4 54 8,3
1996 : 0,8 231 2,2 89 159 1,5 10,0 0,1 1,0 : 2,6 5,4 8,4
1997 : 21,0 : 15,9 1,4 9,9 : 1,0 2,6 54 8,3
1998 20,7 15,8 9,9 : 2,3 5,4 :
Voie double ou plus
1980 57,1 42,3 2,6 0,8 12,3 0,2 2,3 151 0,5 5,3 0,2 1,6 1,5 0,4 0,5 1,2 12,8
1985 : : 2,6 0,8 122 0,2 25 155 0,5 5,5 0,2 1,7 : 0,4 : 12,0
1986 2,6 0,9 122 0,2 26 155 0,5 5,5 0,2 1,7 0,4 : 11,9
1987 2,6 09 122 0,2 26 155 0,5 5,6 0,2 1,8 0,4 0,5 1,2 11,8
1988 : : 2,6 0,9 124 0,2 26 155 0,5 5,6 0,2 1,8 : 0,4 0,5 1,2 11,8
1989 58,0 43,9 2,6 09 124 0,2 26 155 0,5 57 0,2 1,8 1,6 0,4 0,5 1,2 11,8
1990 58,6 44,5 2,6 0,9 124 0,2 2,7 16,0 0,5 5,8 0,1 1,8 1,7 0,4 0,5 1,2 11,8
1991 491 2,6 0,9 16,9 0,2 2,7 16,1 0,5 5,8 0,1 1,8 1,7 0,4 0,5 1,3
1992 : 2,6 0,9 16,9 0,2 32 157 0,5 : 0,1 1,8 1,7 0,4 0,5 1,2
1993 : 2,6 09 17,2 0,2 3,3 16,0 0,5 : 0,1 1,8 1,7 0,5 0,5 1,3
1994 50,3 2,6 09 17,2 0,3 3,3 16,1 0,5 6,0 0,1 1,8 1,7 0,5 0,5 1,3
1995 50,6 2,6 1,0 17,6 0,3 3,3 16,0 0,4 6,0 0,1 1,8 1,8 0,5 0,5 1,4
1996 : 2,6 17,8 0,3 3,3 16,0 0,4 6,0 0,1 1,9 : 0,5 0,5 1,5
1997 : 17,4 : ;16,0 0,5 6,1 : 1,9 0,5 0,5 1,5
1998 17,4 15,9 : 6,1 : 0,5 0,5 :
Source: Eurostat (New Cronos); UIC; sources nationales
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Graphique 4.2: Longueur des lignes de chemin de fer électrifiées et non électrifiées, 1997
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4.1.5 Longueur du réseau de voies navigables intérieures utilisées régulierement, 1980 - 1998

(1 000 km)
[Eu1s[ebr| B [k [ D [EL [ E | F [ | o+ [ L [ NL] A | P [FAN] s [ UK
Total
1980 | 27,9 262 15 - 45 - - 66 - 23 00 48 04 - 61 - 16
1985 | 26,6 250 1,5 - 45 - - 63 - 14 00 48 04 - 61 - 16
1990 | 26,9 252| 1,5 - 45 - - 62 - 14 00 50 04 - 62 - 16
1991 291 279 15 - 74 - - 60 - 14 00 50 04 - 62 - 12
1992 [ 29,0 278 15 - 74 - - 59 - 15 00 50 04 - 62 - 1.2
1993 | 291 279 15 - 75 - - 58 - 15 00 50 04 - 62 - 12
1994 : : : - 7,5 - - 5,7 - : 0,0 5,0 0,4 - 6,2 - :
1995 | 285 27,3 15 - 67 - - 60 - 15 00 50 04 - 62 - 12
1996 | 28,3 27,1 1,5 - 68 - - 57 - 15 00 50 04 - 62 - 1.2
1997 | 286 274 15 - 67 - - 61 - 15 00 50 04 - 62 - 12
1998 : : : - 6,7 - - : - : : : 0,4 - 6,2 - :
Canaux

1980 : 1 09 - 14 - - 39 - : - 35 00 - 01 -
1985 : 10,1 0,9 - 14 - - 38 - 04 - 35 00 - o1 - :
1990 | 106 10,2 0,9 - 14 - - 37 - 03 - 37 00 - 01 - 04
1991 11,1 10,8/ 0,9 - 18 - - 39 - 03 - 37 00 - 01 - 03
1992 [ 106 10,4 0,9 - 18 - - 38 - o1 - 37 00 - o1 - 02
1993 | 10,7 105 0,9 - 18 - - 38 - 01 - 37 00 - 01 - 02
1994 : : : - 18 - - 37 - : - 37 00 - o1 - 03
1995 : 1 09 - : - - 40 - : - 37 00 - 01 - :
1996 : : 0,9 - : - - 3,7 - : - 3,7 0,0 - 0,1 - :
1997 | 111 109 0,9 - 17 - - 42 - 02 - 37 00 - 01 - 02
1998 : : : - : - - : - : - : : - 0,1 - :

Riviéeres et lacs

1980 : 1 07 - 31 - - 27 - 00 13 04 - 60 -
1985 : 149 07 - 30 - - 25 - 10 00 13 04 - 60 - :
1990 | 16,3 150 0,7 - 30 - - 25 - 10 00 13 04 - 62 - 13
1991 18,0 17,1| 07 - 55 - - 20 - 10 00 13 04 - 62 - 09
1992 | 184 174 0,7 - 55 - - 21 - 13 00 13 04 - 61 - 10
1993 | 184 175 0,7 - 56 - - 20 - 13 00 13 04 - 61 - 10
1994 : : : - 56 - - 20 - : 00 13 04 - 6.1 - :

1995 : 1 07 - : - - 20 - 00 13 04 - 61 -
1996 : 1 07 - : - - 20 - : 00 13 04 - 61 - :
1997 | 182 172 0,7 - 56 - - 19 - 13 00 13 04 - 61 - 10

1998 : : : - : - - : - : : : 0,4 - 6,1 -

Source: Eurostat (New Cronos); CEE-ONU; sources nationales

eurostat 145



| INDEX I

Comparaison de la longueur des infrastructures par mode

Offre en matiére d’'infrastructure

800

700

400

300

100

1000 -

900 -

600 -

500 -

200 -

(1000 km)
I% T T :::@__I T — T T T T 1
B DK D EL F IRL | P FIN UK
| B Routes & Chemin de fer B8 Voies navigables intérieures

146

Graphique 4.3: Comparaison de la longueur des infrastructures par mode, 1997/1998

eurostat



Offre en matiére d’'infrastructure

INDEX

Investissement dans Tinfrastructure de transport terrestre en pourcentage du PIB

4.2 Investissements dans l'infrastructure de transport

4.2.1 Investissements dans l'infrastructure de transport terrestre en pourcentage du PIB, 1975 - 1995

(% du PIB)

|EU-15|EUR| B |DK| D |E|_| E | F |IRL|

|L|NL|A|P|FIN|S|UK

1975 1,4 1,5 1,9 1,3 1,8 0,6 1,5 1,3 0,6 1,0 2,2 1,5 3,2 0,8* 1,8 1,1 1,0
1976 1,3 1,4 2,0 1,3 1,7 0,6 1,4 1,3 0,4 0,8 1,9 1,4 3,3 0,5* 1,8 1,0 0,8
1977 1,2 1,3 2,0 1,2 1,6 0,5 1,3 1,1 0,6 0,7 2,2 1,2 3,3 0,4* 1,7 0,9 0,6
1978 1,1 1,2 1,8 1,2 1,6 0,4 0,8 1,0 0,6 0,6 2,2 1,1 3,5 0,3* 1,6 1,0 0,6
1979 1,1 1,2 1,9 1,0 1,6 0,4 0,8 0,9 0,6 0,6 2,2 1,1 3,4 0,3* 1,5 0,9 0,6
1980 1,1 1,3 1,9 0,7 1,6 0,3 0,8 1,2 0,7 0,6 1,6 1,2 3,3 0,3* 1,5 0,7 0,7
1981 1,1 1,2 1,8 0,6 1,5 0,4 0,8 1,2 0,8 0,7 1,8 1,1 3,1 0,3* 1,5 0,7 0,7
1982 1,1 1,1 1,7 0,6 1,3 0,4 0,9 1,1 0,9 0,8 2,2 1,1* 2,7 0,4* 1,4 0,6 0,7
1983 1,0 1,1 1,3 0,6 1,2 0,5 1,1 1,1 0,9 0,9 1,8 1,1* 2,6 0,5* 1,2 0,7 0,7
1984 1,0 1,1 1,1 0,5 1,2 0,5 0,9 1,0 0,8 0,9 1,5 0,9* 2,5 0,5* 1,1 0,6 0,7
1985 0,9 1,0 1,0 0,5 1,2 0,6 0,7 1,0 0,9 0,9 1,3 0,9 1,7* 0,5 1,1 0,5 0,7
1986 0,9 1,0 0,9 0,5 1,2 0,6 0,7 1,0 0,8 0,9 1,2 0,7 1,7* 0,6 1,1 0,5 0,7
1987 1,0 1,0 0,8 0,5 1,1 0,4 0,9 1,0 0,6 1,1 1,2 0,8 0,9 0,6 1,1 0,5 0,9
1988 1,0 1,0 0,9 0,5 1,0 0,4 1,1 1,1 0,5 1,2 1,2 0,7 0,9 0,6 1,1 0,6 0,9
1989 1,0 1,0 0,7 0,4 1,0 0,5 1,3 1,1 0,6 1,1 1,2 0,7 0,9 0,6 1,0 0,7 1,1
1990 1,0 1,1 0,6 0,5 0,9 0,4 1,6 1,2 0,7 1,1 1,1 0,7 1,0 0,8 1,1 0,7 1,1
1991 1,1 1,2 0,7 0,4 1,2 0,5 1,6 1,3 0,7 1,1 1,4 0,7 0,9 0,8 1,3 0,7 1,1
1992 1,2 1,2 0,8 0,5 1,3 0,5 1,5 1,2 0,8 1,1 1,6 0,8 0,8 1,0 1,3 0,8 1,2
1993 1,1 1,1 0,9 0,5 1,2 0,7 1,5 1,2 1,0 1,0 1,5 0,8 0,8 1,0 1,2 1,1 1,1
1994 1,1 1,1 1,0 0,5 1,2 0,6* 1,4 1,1 0,7 0,8 1,3 0,8 0,7 1,1 1,2 1,3 1,0
1995 1,0 1,0 0,9 0,5 1,2 0,7 1,2 1,0 0,8 0,6 1,1* 0,8 0,5 1,3 1,0 1,3 0,9*
Source: CEMT; Eurostat
(% du PIB)
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Graphique 4.4: Investissements dans l'infrastructure de transport terrestre en pourcentage du PIB
1975 - 1995 — EU-15
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4.2.2 Investissements dans linfrastructure de transport en constants écus de 1990, par mode,
1975 - 1995

(mio écus, prix de 1990)

|EU-15|EUR|B|DK| D |EL|E|F|IRL| I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Infrastructure routiére

1975 : )] 1464 808 10247 242 2693 7468 98 4719 104 1777 2219 896 1205 4349
1976 : )] 1619 795 9585 258 2734 7263 71 3808 98 1649 2396 829 1134 3911
1977 : )| 1515 774 9517 227 2712 6637 101 3383 99 1513 2491 801 1018 2894
1978 : )] 1322 788 10286 209 1763 5702 123 2990 104 1456 2689 T 777 1094 2805
1979 : )1 1395 723 11011 223 1308 5150 139 3067 98 1518 2710 822 1095 3091
1980 : )] 1517 443 10977 136 1252 6491 148 3295 74 1528 2676 : 896 853 3641
1981 : )] 1298 362 9648 202 1257 6300 172 3776 89 1392 2583 : 868 728 3483
1982 : ;] 1153 357 8333 193 1580 5952 188 4105 112 . 2254 : 846 665 3826
1983 : )] 887 321 7756 231 1948 5650 209 4405 101 : 2145 : 800 804 3874
1984 : )] 811 298 7543 259 1568 5317 204 4314 84 : 2135 © 756 698 3823
1985 : )] 699 313 7661 307 1655 5508 235 4867 74 1225 143 815 540 3852

1986 : | 674 281 7723 269 1760 5642 236 5373 64 1037 : 173 853 523 3945
1987 | 30350 24 644| 546 246 7549 193 2068 5791 155 5425 71 1214 674 198 952 565 4 701
1988 |33571 27401 758 258 7600 218 2895 6815 143 6222 73 1109 646 208 932 602 5092
1989 | 35379 28397| 670 234 7673 263 3701 6859 193 6357 72 1144 584 213 933 705 5780
1990 38004 30784 635 181 7592 227 4704 7000 232 7394 67 1235 590 293 1040 731 6081
1991 [41626 34778 698 169 10873 231 4980 7183 246 7607 108 1183 501 316 1084 632 5817
1992 | 42730 35561 766 181 11571 312 4730 7370 274 7648 129 1212 490 378 993 741 5934

1993 | 41646 34110 785 213 11015 383 4970 7382 362 6580 126 1231 400 378 881 1083 5857
1994 | 40629 33250 883 266 10939 300 4796 7534 288 5678 110 1297 403 447 876 1081 5732
1995 : )] 760 289 10650 403 4113 7294 334 40064 1274 374 479 775 1122 5114

Infrastructure ferroviaire

1975 | 7348 6273 203 133 3000 33 1077 566 20 544 14 152 196 202 298 193 716
1976 | 7010 6084 221 134 2971 23 788 589 16 673 3 155 267 94 306 212 557
1977 | 6926 5966 254 128 2846 24 766 638 19 577 24 223 274 77 269 195 612
1978 | 6863 5836 306 141 2679 15 459 804 17 756 23 200 306 43 242 197 674
1979 | 6762 5816 332 96 2395 20 684 827 11 695 30 207 375 31 229 199 631
1980 | 8099 7187 431 85 2887 42 803 1348 12 736 24 318 404 18 205 125 659
1981 | 7899 7038 471 89 2608 18 838 1398 12 813 20 314 334 29 201 217 539
1982 | 7707 6848 430 110 2462 39 800 1253 7 969 18 324 351 49 186 258 451
1983 | 8285 7422 297 145 2398 30 1082 1227 6 1418 11 365 421 44 154 279 410
1984 | 8860 7879 257 131 2608 34 902 1145 9 2102 13 336 351 24 132 301 515
1985 : | 257 143 2880 47 439 1058 7 1564 17 375 : 43 130 249 544
1986 : ' 2386 149 3110 66 519 1173 5 1426 19 319 : 62 144 235 565
1987 (11327 9678 249 206 2896 58 878 1725 15 3209 19 181 329 49 129 305 1080
1988 11524 9589 179 201 2374 56 960 1990 14 3263 23 196 394 73 124 296 1383
1989 [ 11441 9091 146 197 2097 71 1010 2179 14 2739 26 208 469 72 134 360 1721
1990 12528 9838 149 307 2052 53 1364 3081 16 2006 23 242 680 72 154 477 1853
1991 [14896 11979] 183 286 3851 74 1464 3659 14 1600 20 329 610 102 148 547 2009
1992 14843 11931 270 325 4061 60 1093 3290 20 1967 18 375 521 102 213 593 1934

1993 : 10957 466 342 4051 : 895 2249 30 1826 16 443 689 106 187 677 1394
1994 : 10233 446 278 4581 : 798 1570 34 1375 14 491 557 124 243 1052 1346
1995 : ;] 550 239 4531 : 738 1301 35 1451 D411 373 147 252 1117 1066
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4.2.2 Investissements dans linfrastructure de transport en constants écus de 1990, par mode,
1975 - 1995 (suite)

(mio écus, prix de 1990)

|EU-15|EUR|B|DK| D |EL|E|F|IRL| I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Train urbain et suburbain, métro et tramway

1975 : | 278 - 927 : 177 423 - 12 - : 236 13 3 156 102
1976 : | 339 © 932 : 165 879 - 3 - ;248 8 48 74 88
1977 : | 387 ;882 ;166 593 - 28 - : 267 19 59 89 74
1978 : 2656 393 26 960 : 113 565 - 182 - 157 225 14 48 79 66
1979 | 2860 2717 395 30 1067 0 180 549 - 107 - 149 202 7 62 68 46
1980 | 3991 3818 333 30 1145 0 177 1400 6 333 - 175 183 5 60 30 112
1981 | 3817 3625 322 21 1127 1 154 1269 23 314 - 163 156 19 79 26 144
1982 | 4030 3829 382 28 1011 1 181 1498 28 330 - 205 102 23 70 33 138
1983 | 3793 3557 275 30 927 2 176 1476 12 352 - 176 8 32 51 19 184
1984 | 3270 2989| 154 20 847 2 191 1183 0 350 - 91 99 32 43 17 242
1985 : ] 131 23 769 4 212 1661 - 340 - 77 32 12 21 261
1986 : | 126 18 783 3 116 1107 - 350 - 40 : 3 18 17 273
1987 | 2607 2117 152 21 753 5 164 907 - 79 - 2 8 20 14 50 413
1988 | 2548 2032 156 22 690 9 170 865 - 78 - 28 8 25 16 94 391
1989 | 2653 2007| 81 20 825 6 141 717 - 132 - 58 9 34 10 107 513
1990 : | 47 - 760 - ;781 - 228 - 61 8 61 7 99 775
1991 | 3158 2455 58 - 922 - 222 980 - 150 - 62 10 37 14 87 617
1992 | 4025 3027 84 - 1264 - 290 1110 - 114 - 5 10 65 36 139 860
1993 | 4096 3152| 108 - o987 - 317 1404 - 178 - 73 10 53 27 92 852
1994 | 4167 3015 76 - 859 - 311 1328 - 225 - 99 11 71 35 107 1045
1995 | 4307 2963| 84 - 849 - 216 1360 - 187 - 100 11 119 37 83 1260
Infrastructure des voies navigables intérieures

1975 : | 168 - 628 - - 234 - 16 0 140 : - 15 - 9
1976 | 1159 1152| 180 - 628 - - 137 - 15 0 130 45 - 7 - 8
1977 | 1197 1189 214 - 624 - - 164 - 23 0 108 41 - 13 - 9
1978 | 1034 1028/ 178 - 533 - - 124 - 36 0 102 42 - 13 - 7
1979 932  923| 183 - 430 - - 128 - 36 0 90 42 - 14 - 9
1980 956 943 197 - 489 - - 79 - 23 0 100 39 1 16 - 13
1981 931  919| 233 - 438 - - 86 - 30 0 74 42 1 15 - 1
1982 : | 204 - 443 - - 85 - 27 0 ;45 1 16 - n
1983 : | 217 - 452 - - 70 - 3 0 49 0o 14 - 10
1984 : | 197 - 494 - - 62 - 24 0 Y 0o M - 10
1985 : | 195 - 495 - - 67 - 15 0 41 : - 15 - 9
1986 : | 182 - 511 - - 108 - 25 0 58 : - 10 - 9
1987 842  834| 129 - 481 - - 80 - 47 0 84 9 1 2 - 8
1988 820 812 154 - 448 - - 77 - 32 0 89 9 - 3 - 8
1989 791 783 128 - 442 - - 75 - 25 0 9 7 5 4 - 8
1990 : | 157 - 424 - - 87 - 26 ;103 7 - 1 - 8
1991 : | 151 - 493 - - o8 - 18 D117 8 - 18 - 13
1992 : | 138 - 444 - - 9 - 27 : 113 9 - 16 - 12
1993 : 131 - 508 - - 107 - 7 : 118 15 - 2 - :
1994 : | 164 - 480 - - 105 - N : 115 18 - 3 -

1995 : | 125 - 494 - - 104 - 6 ;118 3 - 1 -
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4.2.2 Investissements dans linfrastructure de transport en constants écus de 1990, par mode,
1975 - 1995 (suite)

(mio écus, prix de 1990)

|EU-15|EUR|B|DK| D |EL|E|F|IRL| I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Infrastructure portuaire

1975 : : 184 : 424 12 279 1633 6 : - : - 64 43 153 281
1976 : : 179 : 493 10 286 605 4 : - : - 25 41 124 217
1977 : )] 203 57 459 17 273 478 4 330 - : - 31 43 99 349
1978 : ) 274 62 371 20 252 362 3 312 - : - 326 32 77 229
1979 : )] 331 83 419 18 199 318 12 409 - : - 72 38 74 203
1980 2735 2378| 623 49 482 30 268 212 43 473 - 65 - 1 41 111 166
1981 2633 2321 712 33 481 18 256 164 33 440 - 85 - 114 36 120 140
1982 2530 2245| 676 53 467 7 230 164 23 504 - 83 - 55 43 97 128
1983 | 2282 1991 426 37 418 4 27N 137 13 532 - 118 - 37 41 98 151
1984 | 2146 1853 410 30 398 5 253 120 13 547 - 34 - 33 45 104 155
1985 2155 1823| 325 43 319 12 295 100 17 579 - 88 - 51 50 89 188
1986 1984 1709 290 40 341 20 290 88 10 488 - 86 - 73 41 72 143
1987 1710 1478 192 62 225 11 237 175 4 434 - 62 - 27 122 49 109
1988 1756 1485 166 82 247 17 283 232 2 378 - 50 - 24 103 37 136
1989 2020 1702 134 80 312 14 305 239 4 508 - 80 - 16 104 51 172
1990 2256 1939 129 78 341 10 535 304 4 423 - 106 - 34 64 48 182
1991 2229 1948| 148 78 399 10 437 322 15 461 - 67 - 46 52 43 150
1992 1998 1749 152 78 413 14 378 260 12 344 - 86 - 28 76 23 133
1993 1999 1731 148 67 402 19 378 267 17 337 - 96 - 34 52 32 149
1994 . 1670 128 : 342 6 364 289 28 237 - 164 - 31 88 32 143
1995 © 1923 126 : 404 15 384 285 35 285 - 284 - 19 101 42 192

Infrastructure aérienne

1975 : | 34 9 32 32 213 273 6 193 : . 55 © 20 147 215
1976 : | 39 8 296 35 153 157 5 353 : 89 14 24 195 186
1977 : |l 37 16 270 164 122 136 5 258 : .70 7 27 144 143
1978 : |l 51 14 357 20 121 169 4 292 : . 39 8 22 74 111
1979 : ]l 51 20 365 56 104 214 5 239 : . 55 8 23 64 194
1980 : |l 69 31 373 15 124 180 6 214 : 43 3 16 27 23 232
1981 : |l 59 26 370 33 149 169 13 275 51 25 26 27 21 252
1982 : |l 62 29 248 28 190 144 11 279 © 29 26 24 32 43 298
1983 : |l 38 45 246 29 263 111 8 162 : 45 15 19 27 71 351
1984 : |l 22 21 23 14 208 84 4 155 3 12 25 20 56 371
1985 : |l 41 47 324 19 183 102 2 144 T 16 20 36 :
1986 : |l 20 44 431 14 165 113 8 180 c97 © 35 21 40 :
1987 | 2093 1470 46 43 523 13 170 255 15 256 2 100 53 29 20 146 420
1988 | 2353 1622 6 59 654 14 173 278 33 261 3 123 38 35 19 186 472
1989 | 2891 2060 24 55 910 24 229 314 23 330 3 106 55 41 25 180 572
1990 | 3789 2692 34 41 1213 20 314 448 29 363 1 127 82 39 41 226 810
1991 | 4038 3304| 96 56 1599 14 225 574 41 415 1 168 96 35 54 62 602
1992 | 3845 3209| 154 33 1373 20 173 658 24 461 1 174 103 18 71 44 539
1993 | 3323 2622 153 30 1094 28 153 588 34 290 1 141 101 13 54 32 610
1994 : 136 102 818 22 315 487 V4| 1 127 78 20 40 34 761
1995 : |l 73 88 812 21 480 479 . 284 © 130 : 25 55 48 677
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Investissements dans Tinfrastruciure de transport en constants écus de 1990, par mode (suite)

4.2.2 Investissements dans linfrastructure de transport en constants écus de 1990, par mode,
1975 - 1995 (suite)

(mio écus, prix de 1990)

|EU-15|EUR|B|DK| D |EL|E|F|IRL| I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Pipeline
1975 : - 39 - 63 : : 74 - : 47 - 5
1976 : - 76 - 35 35 - : 61 - 1
1977 : - 51 - 267 : 6 - : 10 - 1
1978 : - 49 - 153 59 25 - : 173 - 1
1979 : - 54 - 169 1 20 - : 70 - 1 :
1980 2 - 51 - 141 13 30 - 1 5 - : 335
1981 1 - 49 - 144 9 9 - 7 2 - : 514
1982 0 - 136 - 95 81 12 - 1 2 - 13 592
1983 - — 57 - 76 16 10 - 1 1 — 37 408
1984 0 - 56 - 48 17 10 - 2 3 - 32 598
1985 1 — 66 - 60 10 14 - 3 : — 60 311
1986 0 - 80 - 169 34 8 - 14 - 33 282
1987 0 - 78 - 234 14 11 - 6 - 46 270
1988 0 - 93 - 186 41 22 - 10 - 2 276
1989 2 — 91 - 60 25 : - 9 — 0 513
1990 3 - 97 - 59 : - : - : :
1991 2 - 122 - 54 - -
1992 0 - 120 - 5 - -
1993 0 - 137 - 28 - -
1994 0 - 134 - 15 - -
1995 0 - 131 - 8 - -
Source: CEMT; Eurostat
(mio écus, prix de 1990)
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Notes to chapter 4 Supply of infrastructure

NOTES CONCERNANT LE CHAPITRE 4

4.1 Longueur de l'infrastructure

Des données supplémentaires ont été tirées de publications nationales et de la CEE-ONU. D inclut I'ex-RDA a
partir de 1991.

Routes: les totaux présentés comprennent les routes nationales, les routes départementales et les chemins
vicinaux. Les autoroutes sont incluses dans les routes nationales.

Chemin de fer: le nombre moyen de voies est obtenu en divisant la longueur des lignes de chemin de fer par la
longueur totale des voies.

4.2 Investissements dans l'infrastructure de transport en millions d'écus (prix de 1995)

Source: CEMT. Des informations complémentaires sont contenues dans les publications suivantes de la CEMT:
- Les investissements en infrastructures de transport 1985-1995, Paris, 1999;

- Investissements en infrastructures de transport dans les années 80, Paris, 1992;

- Les investissements dans les infrastructures de transport des pays de la CEMT, Paris, 1988.
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Indicateurs de prix

INDICATEURS DE PRIX

Les prix sont des indicateurs importants pour les consommateurs et déterminent dans une large mesure le
comportement de ces derniers.

5.1 Prix pour les passagers (indices des prix a la consommation harmonisés)

Bien qu'ayant atteint un niveau inférieur a celui de l'indice général «tous postes» a la fin de I'année 1998, les prix
des transports ont augmenté un peu plus rapidement que lindice général pour I'ensemble de I'Union
européenne depuis 1996. Au Portugal et au Royaume-Uni, les prix des transports ont progressé nettement plus
vite que l'indice général, alors qu’en Grece ils se sont accrus moins rapidement.

Parmi les trois principales sous-catégories, les prix des véhicules sont restés a peu prés constants depuis 1996
dans la plupart des pays, sauf au Portugal, ou une hausse plus rapide que celle de lindice général a été
enregistrée. En Gréce, les prix ont considérablement augmenté en 1998, avant de retomber au-dessous de leur
niveau de 1996 en 1999. Les prix des véhicules ont également légérement diminué en France et en Suéde. Au
Royaume-Uni, la baisse de lindice des prix des véhicules a essentiellement été le résultat de réductions
relativement importantes dans les prix des motos et des bicyclettes. Les deux autres grandes sous-catégories, a
savoir les colts d'utilisation et le prix des services de transport, ont augmenté a un taux supérieur a celui de
l'indice général. Parmi les colts d'utilisation, les prix des carburants et les colts d'entretien et de réparation ont
affiché une forte hausse, surtout au Royaume-Uni. Les prix des piéces de rechange et des accessoires sont
restés proches du niveau de 1996, sauf en Gréce et en Irlande, ou ils ont progressé plus lentement que l'indice
général, et au Royaume-Uni, ou les augmentations ont été équivalentes a celles de cet indice. Les prix des
autres services (location de garages, places de stationnement, péages, lecons de conduite et location de
véhicules) se sont accrus de fagon réguliere, la hausse étant toutefois bien plus importante en Belgique et en
Gréce. La derniére sous-catégorie, celle des services de transport, a connu les progressions les plus
spectaculaires. Une fois encore, la Gréce et le Royaume-Uni ont enregistré des accroissements considérables.
En Espagne et au Portugal, les principales augmentations ont concerné les transports aériens, mais en
Espagne les transports maritimes et fluviaux ont également affiché une hausse rapide. En 2000 le prix des
transports maritimes et fluviaux a également monté en fleche dans un certain nombre d'autres pays. En Suéde,
les tarifs ferroviaires ont fortement progressé en 1998.

5.2 Prix des carburants et taxes

Les prix des produits pétroliers sont sujets a des fluctuations a court terme et des variations de plus de 20 % en
six mois ne sont pas rares dans le cas des carburants routiers. Les prix en écus courants refletent les prix
effectivement payés et ne permettent pas de faire des comparaisons entre les pays ou d’analyser I'évolution
dans le temps. On a constaté un différentiel de prix entre I'essence sans plomb et le diesel: le diesel est
nettement meilleur marché dans tous les Etats membres, sauf au Royaume-Uni. Un différentiel moins important
existe également entre I'essence sans plomb et 'essence plombée (les données ne sont pas fournies dans
cette édition) ou I'essence contenant un substitut du plomb.

Les prix en écus constants tiennent compte de l'inflation et permettent de comparer les variations réelles de prix
dans le temps. Les prix réels n'ont fluctué que de facon minime entre 1990 et le début de I'année 1999,
abstraction faite d’'une tendance a la hausse aux Pays-Bas et au Royaume-Uni. Cependant, depuis la mi-1999,
les prix ont augmenté de fagon sensible dans toute I'Union européenne.

Il est intéressant de comparer également les prix en termes de standard de pouvoir d'achat. lIs font référence a
d’autres produits et sont utiles pour effectuer des comparaisons entre plusieurs pays. Lorsque les prix sont
exprimés de la sorte, on observe moins de variations d’un pays a l'autre que lorsqu’ils sont en écus. C’est
surtout le cas pour I'essence sans plomb. Pour le diesel, les prix britanniques restent supérieurs a ceux des
autres pays, mais I'écart est moins grand.

Les taxes sur les carburants routiers comprennent la TVA et les accises. La TVA est calculée en pourcentage
du prix net, alors que le montant des accises est fixe. Dans certains pays (Luxembourg et Royaume-Uni), la
TVA sur le GPL est plus faible que celle qui frappe I'essence; au Luxembourg, le taux le plus élevé est appliqué
au diesel. Toutefois, dans la plupart des pays, les accises percues sur le diesel sont moins importantes. Les
taxes, en proportion du prix de vente, varient entre les Etats membres et entre les carburants. Le diesel est
moins taxé dans tous les Etats membres, méme si au Royaume-Uni le niveau de taxation est sensiblement le
méme que pour l'essence sans plomb. Globalement, c'est au Luxembourg et en Autriche que les taux de
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taxation sont les plus faibles et en France et au Royaume-Uni qu'ils sont les plus élevés. D’'une maniere
générale, comme les accises sont fixes, si les prix augmentent la part des taxes a tendance a diminuer.

Indicateurs de prix

5.3 Dépenses des ménages affectées aux transports

La part des dépenses affectée aux transports traduit les variations de revenus et les modifications du style de
vie qui en résultent, ainsi que les hausses de prix. Les dépenses des ménages dans le domaine des transports
s’accroissent régulierement depuis 1980. En Belgique, on a néanmoins constaté peu de changements dans la
part du revenu total des ménages consacrée aux transports. Au Danemark, en Allemagne et au Royaume-Uni,
cette part a augmenté, alors qu’elle a diminué en France, en Irlande et aux Pays-Bas. En dépit de données
manquantes pour certains pays, on observe qu'en Grece et au Portugal, la part des dépenses consacrées aux
transports s’est manifestement accrue en raison d'une part croissante affectée a I'achat de véhicules, qui n'a
pas été entierement compensée par une baisse de la part destinée a I'achat de services de transport. Il ne faut
pas oublier que c'est dans ces deux pays que le taux de motorisation progresse le plus rapidement.

Un tableau présente également, pour une année donnée, la ventilation des dépenses en fonction du type de
ménage.
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Indicateurs de prix Indices des prix a la consommation annuels harmonisés

5.1 Prix pour les passagers (indices des prix a la consommation harmonisés)

5.1.1 Indices des prix a la consommation annuels harmonisés, 1995 - 2000

(1996 = 100)

[Eu-1s|EUR| B | bk | D [ EL [ E | F [ me| 1 [ L [ Nnn] A P |FRAN] s | UK

Tous postes
1995 97,6 | 983 980 988 92,7 96,6 © 979 9,2 988 986 © 972 989 992

1996 | 100,0 100,0( 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 101,7 101,6( 1015 101,9 1015 1054 1019 101,3 1012 1019 101,4 1019 1012 101,9 1012 1019 1018
1998 | 103,0 102,7( 102,4 103,3 102,1 110,2 103,7 102,0 103,4 103,9 102,4 103,7 102,0 1042 102,6 102,9 103,4
1999 | 104,3 103,8( 103,6 1054 102,8 112,6 106,0 1025 106,0 1057 103,4 1058 102,5 106,4 103,9 103,4 104,8
2000 | 106,4 106,3| 106,4 108,3 104,9 1158 109,7 1044 111,5 108,4 107,3 108,2 104,5 109,4 107,0 104,8 105,6

Transport
1995 : | 966 974 976 948 959 © 972 959 986 994 959 97,0 984

1996 | 100,0 100,0( 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 102,1 101,5( 102,1 102,2 101,6 1052 1025 101,1 103,2 101,5 101,1 1012 101,2 103,6 1005 101,3 104,9
1998 | 102,8 101,8( 101,4 1029 101,5 1082 1024 101,1 104,1 1028 100,0 101,4 100,8 107,2 102,1 1012 107,4
1999 | 104,9 103,8( 104,4 107,2 104,0 106,5 104,8 1022 106,4 1050 101,7 1042 1019 1102 1045 102,8 109,6
2000 | 110,0 109,4 1122 111,9 110,0 113,3 112,1 106,8 1156 109,3 109,4 110,9 107,8 1155 110,7 107,6 112,7

Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 5.1: Indices des prix a la consommation annuels harmonisés — Tous postes et transport —-EU-15
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Graphique 5.2: Indices des prix a la consommation annuels harmonisés — Catégories de transport — EU-15
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Indices des prix a la consommation annuels harmonisés — Achat de vehicules

Indicateurs de prix

5.1.2 Indices des prix a la consommation annuels harmonisés, 1995 - 2000 — Achat de véhicules

(1996 = 100)

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Achat de véhicules
1995 97,9 983| 996 99,8 99,1 987 96,2 : 99,1 957 100,5 102,0 : 97,8 102,3 101,4

1996 | 100,0 100,0| 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 100,0 99,5 99,5 1004 99,7 1020 101,8 97,6 1002 99,3 99,5 999 99,6 101,8 99,7 96,9 102,
1998 | 101,1 101,0( 100,7 102,8 101,1 106,3 102,6 985 100,7 102,5 993 1004 99,9 1050 101,7 958 1013
1999 | 100,7 101,5( 102,2 1050 101,8 96,3 1033 97,4 1025 103,3 100,2 101,1 100,0 108,8 101,4 942 98,0
2000 | 100,4 102,6( 104,0 104,0 102,7 90,1 1051 97,6 103,6 1053 101,8 103,1 101,1 111,7 100,1 922 931

Voitures
1995 : 983 99,7 99,9 991 989 96,1 : 990 955 1004 1023 97,8 102,5 1014

1996 | 100,0 100,0| 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 100,0 99,4 994 1004 99,7 1019 1020 97,5 100,1 989 99,6 99,7 100,1 101,7 99,6 96,6 1022
1998 | 101,2 101,0f 100,5 102,7 1012 106,4 102,7 984 1004 1024 99,3 100,1 100,6 1050 101,8 956 101,7
1999 | 100,7 101,5( 102,1 105,1 101,9 96,0 1034 97,4 1023 103,0 100,1 101,0 100,8 108,8 101,5 94,1 98,3
2000 | 100,3 102,6( 103,8 1039 102,6 89,6 1053 97,5 103,3 1053 101,8 102,7 102,1 111,6 100,1 922 93,5

Achat de motos et de bicyclettes
1995 98,5 98,7 984 983 993 954 97,1 : 995 97,1 1004 987 98,0 99,0 101,3

1996 | 100,0 100,0| 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 100,4 100,4| 100,7 101,0 100,1 1034 99,9 993 101,2 1026 99,2 1012 956 1026 100,7 102,3 99,2
1998 | 100,4 101,0f{ 103,0 103,0 100,7 1054 100,3 992 106,0 103,3 994 1024 942 1045 101,1 1034 925
1999 | 100,4 101,6| 1044 103,8 101,2 1054 1009 98,0 106,7 106,4 100,1 102,1 93,8 107,5 99,9 980 88,7
2000 | t101,7 103,1| 106,8 1052 103,0 106,8 101,8 99,6 110,8 1057 1025 106,1 94,1 111,7 100,8 94,8 88,7

Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 5.3: Indices des prix a la consommation annuels harmonisés — Achat de véhicules — EU-15
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Indicateurs de prix Indices des prix a la consommation annuels harmonisés — Utilisation de véhicules personnels

5.1.3 Indices des prix a la consommation annuels harmonisés, 1995 - 2000 — Utilisation de véhicules
personnels

(1996 = 100)

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL| I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Utilisation de véhicules personnels
1995 : | 938 950 97,0 922 958 : 950 960 968 97,1 ©941 926 97,2 :
1996 | 100,0 100,0| 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 103,2 102,3| 104,2 103,0 102,3 106,8 102,7 102,0 106,3 1024 102,8 101,9 102,3 1054 100,5 102,7 1074
1998 | 103,0 101,3| 101,7 103,8 100,6 107,1 100,9 101,3 1057 102,4 100,5 101,1 100,6 1088 100,3 101,9 112,1
1999 | 106,7 104,4| 106,2 110,4 104,4 109,2 1045 103,4 1082 1054 1035 1055 102,1 111,4 1051 1052 1192
2000 | 116,0 113,4| 120,1 120,7 1142 1243 116,8 111,0 1248 111,7 117,3 116,7 111,56 1192 117,0 1143 129,7

Piéces détachées et accessoires

1995 : | 986 989 994 941 998 : 995 949 998 989 : 985 102,3 100,2 :
1996 | 100,0 100,0| 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 100,0 99,7| 100,2 101,2 99,9 102,1 97,6 99,7 101,3 100,9 99,1 987 99,0 101,5 989 955 102,5
1998 99,7 989 995 101,7 100,3 1072 96,7 98,7 102,6 101,0 989 986 98,0 100,1 97,2 93,7 104,
1999 99,9 99,0 99,7 102,6 100,8 1057 961 989 1040 99,8 986 99,1 97,8 984 967 934 1053
2000 99,9 98,9| 100,5 103,8 101,0 : 956 988 1054 99,1 99,9 100,2 97,3 961 97,2 93,7 1057

Carburants et lubrifiants

1995 : | 90,9 91,8 959 926 954 © 940 966 952 949 : 96,1 894 963 :
1996 | 100,0 100,0| 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 104,3 103,2| 106,0 103,0 103,0 104,5 103,4 103,5 107,6 101,3 1042 106,4 102,6 103,6 100,6 104,4 109,9
1998 | 102,1 99,4| 100,1 99,2 97,8 101,4 99,8 100,5 106,1 98,5 986 1050 97,1 103,3 100,1 102,5 1154
1999 | 107,8 104,6| 1042 110,8 104,6 103,2 1051 104,6 108,1 102,7 105,00 111,1 98,7 102,7 1066 106,1 1252
2000 | 1255 122,4| 1244 1281 124,1 1255 1245 122,7 1285 1155 128,3 129,7 116,1 111,1 123,0 120,6 141,6

Entretien et réparation

1995 96,6 | 974 966 976 940 949 : 975 951 97,8 101,3 : 920 977 97,0 :
1996 | 100,0 100,0| 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 102,9 102,3| 102,4 103,6 101,9 107,7 102,7 102,4 103,5 103,5 1022 97,1 101,0 107,3 101,9 102,3 1054
1998 | 1054 104,4| 106,0 108,4 103,6 114,1 104,1 104,6 1057 1059 1027 96,2 102,8 1156 104,6 1047 110,3
1999 | 108,1 106,6| 109,2 112,7 1050 119,5 106,2 106,4 111,4 109,1 1047 99,1 1045 123,1 106,8 110,7 1152
2000 | 111,2 109,3| 1143 119,9 106,5 : 108,6 108,5 120,0 112,4 108,9 102,5 107,3 133,4 109,1 114,4 120,8

Autres services concernant I'utilisation de véhicules personnels

1995 | 97,6 98,1 1023 969 984 80,4 982 : 946 977 989 96,9 : 96,6 100,8 94,4 :
1996 | 100,0 100,0[ 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 102,7 101,8| 99,2 103,1 101,6 134,1 101,1 102,0 1026 1032 1022 97,4 107,7 101,6 101,0 111,1 1048
1998 | 104,5 103,4| 97,8 1057 102,8 1357 101,6 104,3 107,8 1053 1025 100,2 110,1 106,6 101,7 112,1 1089
1999 | 106,5 105,1| 129,4 108,6 103,9 137,4 1004 1057 111,0 108,0 1025 104,1 1120 110,3 104,0 1139 113,11
2000 | 108,5 106,8/ 130,7 1151 1051 141,6 101,6 107,3 116,6 109,8 103,0 113,2 116,0 1145 107,9 117,2 117,1

Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 5.4: Indices des prix a la consommation annuels harmonisés — Utilisation de
véhicules personnels — EU-15
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Indicateurs de prix

5.1.4 Indices des prix a la consommation annuels harmonisés, 1995 - 2000 — Services de transport

(1996 = 100)
[Eu1s|ebr| B [k [ D [EL | E | F [mL | 1 [ L [ N[ AP [RAN] s | UK
Services de transport
1995 : 98,0 986 965 962 958 : 994 964 953 987 97,0 983 98,0 :
1996 | 100,0 100,0| 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 103,0 102,6/ 102,8 103,6 102,7 106,9 104,1 102,4 1004 102,8 101,5 102,4 101,0 102,7 102,0 103,5 104,0
1998 | 1057 105,2| 104,8 100,8 1055 117,6 108,5 104,2 108,0 104,4 102,7 1051 1050 107,2 107,0 106,4 107,5
1999 | 107,8 106,9| 1058 103,4 107,6 122,0 111,7 1049 1112 106,3 103,3 107,3 107,8 109,6 108,2 108,6 111,3
2000 | 110,7 109,3| 107,6 107,1 110,38 128,1 1159 1059 1159 108,1 103,9 110,3 111,0 1146 113,8 1137 1152
Transport des passagers par chemin de fer
1995 : | 983 971 952 945 943 : 987 990 956 985 : 964 96,3 985 :
1996 | 100,0 100,0[ 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 102,0 101,8| 1035 108,1 101,8 101,2 100,1 100,5 101,4 104,9 103,8 102,1 100,6 102,8 103,6 1049 102,3
1998 | 104,8 104,1| 1053 112,2 1059 104,5 1005 100,4 1052 1059 106,2 1055 1056 108,8 110,0 114,8 106,7
1999 | 106,9 105,8| 1056 1154 1085 104,5 103,1 101,3 109,0 106,0 107,0 108,2 107,7 113,9 1136 1157 110,5
2000 | 108,8 107,6| 108,2 1183 109,8 107,8 106,1 102,7 113,6 108,3 107,14 110,9 1116 117,0 117,8 1222 1123
Transport des passagers par route
1995 : | 979 975 977 966 957 : 99,6 951 947 983 : 968 989 975 :
1996 | 100,0 100,0| 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 103,3 102,7| 101,6 101,0 101,9 104,3 104,1 102,3 100,3 103,7 100,0 102,0 100,4 102,6 101,3 102,2 104,8
1998 | 106,2 105,5| 103,3 96,8 103,5 108,5 108,9 1043 110,9 1051 100,0 103,2 103,1 107,0 106,0 1056 108,3
1999 | 108,8 107,4| 1040 986 1054 111,5 111,9 1055 114,1 106,8 100,9 1053 1042 109,4 107,4 109,0 113,0
2000 | 112,2 109,7| 1052 101,3 107,2 117,6 1160 106,3 1184 1085 101,1 111,0 106,1 1142 113,1 113,8 1181
Transport des passagers par avion
1995 : : : 1021 970 974 97,8 : 983 99,6 1002 1015 : 987 952 986 :
1996 | 100,0 100,0[ 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 102,6 102,1 : 111,3 100,6 1052 109,2 102,9 103,5 98,3 104,0 103,4 : 1057 101,0 103,1 103,4
1998 | 104,4 103,6 : 1084 100,2 113,6 116,0 106,0 107,9 93,2 107,8 106,6 117,9 1055 1059 107,3
1999 | 1056 104,3| 102,3 109,1 100,2 120,5 121,38 1052 111,7 96,8 110,4 107,1 : 118,3 108,9 108,3 109,0
2000 | 107,4 105,3| 106,0 113,8 101,4 1250 127,9 104,7 1139 969 113,7 1105 103,7 126,8 117,2 1120 1115
Transport des passagers par voie maritime et fluviale
1995 95,7 98,3 : 101,3 100,8 88,4 100,9 : 100,7 95,0 91,8 : 96,9 100,7 96,0 :
1996 | 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 104,4 103,9 : 1032 101,8 111,2 1081 1122 884 1064 :102,0 : 109,9 104,2 99,5 107,4
1998 | 1051 104,0 101,4 101,5 126,5 113,3 103,0 81,7 108,5 96,3 112,6 109,4 102,6 106,3
1999 | 108,4 107,1 104,6 1059 1274 120,6 103,6 92,4 109,7 108,9 110,2 1054 106,9 108,2
2000 | 117,2 116,2 104,6 117,3 129,6 130,6 1156 1155 113,4 116,7 113,8 110,3 1134 120,44
Autres services de transport achetés
1995 97,5 97,6 : 96,3 99,8 100,0 : : 974 963 : 975 : 985 987 986 :
1996 | 100,0 100,0[ 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 101,5 101,4 : 103,6 100,5 102,3 : 102,3 104,5 101,4 100,8 103,3 112,3 103,1 101,5 101,2 :
1998 | 1054 105,1 107,0 101,4 113,2 : 1050 104,8 107,2 100,8 1055 112,3 106,4 106,9 103,4
1999 | 107,0 106,5 110,1 101,2 1157 : 1054 107,0 110,4 101,5 107,9 112,3 109,5 108,9 105,2
2000 | 109,3 108,7 118,2 101,8 : : 1064 112,4 1144 1044 111,5 1123 1153 1152 111,9
Billets combinés
1995 96,0 958 976 97,7 962 980 : © 999 949 924 : : 96,7 100,8 98,1 :
1996 | 100,0 100,0| 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1997 | 103,5 103,4| 102,8 101,2 104,0 1123 : 103,6 100,4 102,3 100,0 101,9 102,1 102,0 100,8 104,9 :
1998 | 106,8 106,7| 1058 96,3 107,4 134,5 : 106,8 101,3 1050 100,0 104,9 107,0 1053 1058 105,8
1999 | 108,8 108,6| 107,7 100,3 109,3 1424 : 108,0 101,9 107,4 100,0 1069 1129 107,4 106,9 107,0
2000 | 111,9 111,4| 1082 106,0 112,4 157,3 : 109,7 108,2 110,2 100,0 : 1160 112,1 109,9 112,4

Source: Eurostat (New Cronos)
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Prix de vente des principaux carburants routiers en écus courants Indicateurs de prix

5.2 Prix des carburants et taxes

5.2.1 Prix de vente des principaux carburants routiers en écus courants, 15 juillet 2000

(euro par 1 000 litres)
B|DK|D|EL|E|F|IRL|||L|NL|A|P|FIN|S|UK

Essence sans plomb
1054 1132 1047 820 841 1140 928 1120 863 1184 979 888 1167 1157 1352

Essence plombée

. . . 865 899 . « 1165 . . . . . . .
Essence avec susbsitut du plomb
1136 : : . e 1212 1069 . 917 1280 : 928 : ©o1417
Diesel

747 845 762 658 679 829 839 880 669 826 754 624 791 859 1330

Gaz de pétrole liquéfié (GPL)
362 : : : 398 520 : 534 366 435 : . . . .

Source: Eurostat (New Cronos)
5.2.2 Prix de vente des principaux carburants routiers en standard de pouvoir d’achat, 15 juillet 2000

(standard de pouvoir d’achat pour 1 000 litres)
B [ ok | o [ e | e | F [ m [ 1+ | L [ N | A | P |[FAN| s [ U

Essence sans plomb
1086 909 980 1089 1041 1093 911 1228 820 1146 923 1290 1079 917 1189

Essence plombée
. . e 1149 1113 . .« 1278 . . . . . . .

Essence avec susbsitut du plomb
1170 : : . e 1162 1050 . 872 1238 : 1348 : © 1246

Diesel
770 679 714 874 840 795 824 965 636 799 711 906 731 681 1169

Gaz de pétrole liquéfié (GPL)
373 : : : 493 498 : 586 348 421 : . . . .

Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 5.6 Prix de vente des carburants des principaux transports routiers en SPA, 15 juillet 2000

EY

162 eurostat



INDEX

Indicateurs de prix prix net (hors taxes) des principaux carburants routiers en euro courants

5.2.3 Prix net (hors taxes) des principaux carburants routiers en euro courants, 15 juillet 2000

(euro par 1 000 litres)
B|DK|D|EL|E|F|IRL|I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Essence sans plomb
361 360 329 390 350 358 388 406 389 392 393 470 408 361 376

Essence plombée

381 370 : : 408
Essence avec substitut de plomb
445 : : : : 365 420 : 440 473 : 504 : : 400
Diesel

328 353 285 314 322 303 364 351 336 359 341 287 386 349 356

Gaz de pétrole liquéfié (GPL)
299 : : : 311 375 : 301 291 306

Source: Eurostat (New Cronos)

5.2.4 Taxe en pourcentage des prix de vente des carburants des principaux transports routiers, 15 juillet 2000

(%)
B|DK|D|EL|E|F|IRL|I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Essence sans plomb
658 682 686 524 584 686 582 637 549 669 599 471 650 688 722

Essence plombée

56,0 58,8 : : 650
Essence avec substitut de plomb
60,8 : : : : 69,9 60,7 : 520 63,0 : 457 : : 718
Diesel

56,1 58,2 62,6 52,3 52,6 63,4 56,7 60,1 49,9 56,5 54,7 54,0 51,2 59,3 73,2

Gaz de pétrole liquéfié (GPL)
17,3 : : :21,9 279 © 437 205 296

Source: Eurostat (New Cronos)

100 4 (%)

80

60 -

40 -

B DK D EL E F IRL | L NL A P FIN S UK

B Essence sans plomb & Essence plombée B Essence avec substitut du plomb O Diesel GPL

Graphique 5.7 Taxe en pourcentage des prix de vente des carburants des principaux transports routiers, 15
juillet 2000
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5.2.5 Prix de vente des principaux carburants routiers en écus constants de 1990, 1990 - 2000

(écus constants de 1990

pour 1 000 litres)

| B [ok | o [ec | E | F |m | 1 ||| a]Ppr[rn] s | uw
Essence sans plomb
1990/1 : : : : : : : : ;693 529
1990/2 644 635 545 : : : 759 997 491 691 : : 582
1991/1 661 656 553 559 609 755 772 891 454 694 ;674 550
1991/2 671 670 671 540 626 729 784 900 469 802 ;674 619
1992/1 602 604 596 474 623 675 724 870 437 726 : 601 560
1992/2 614 624 613 491 653 685 726 894 463 740 ;614 597
1993/1 617 613 582 606 672 654 733 837 454 707 : 609 563
1993/2 626 633 596 594 632 710 681 876 464 717 : 601 622
1994/1 611 620 638 543 645 686 646 854 442 729 ;574 629
1994/2 643 641 650 540 665 697 669 855 501 752 ;595 : 601
1995/1 613 651 620 497 623 716 661 863 478 711 592 576 : 81 658
1995/2 617 675 636 490 638 728 679 865 487 731 674 582 890 816 626
1996/1 674 701 642 472 628 747 632 827 485 744 651 554 1013 839 612
1996/2 686 742 651 492 638 766 682 895 501 764 664 565 1039 887 607
1997/1 736 728 675 478 648 786 684 872 503 778 675 586 1055 892 631
1997/2 718 720 653 478 644 763 693 869 491 806 672 568 994 914 717
1998/1 703 713 632 486 624 779 648 827 482 785 655 553 1028 926 686
1998/2 689 696 643 468 621 754 635 814 468 782 631 550 1016 908 713
1999/1 649 707 612 396 575 727 590 777 439 748 596 530 913 818 637
1999/2 709 780 688 446 638 778 615 860 514 813 615 530 1061 932 768
2000/1 733 790 727 436 657 837 640 89 531 823 656 516 1106 951 849
2000/2 808 894 797 533 738 918 729 963 618 921 739 570 1216 1100 948
Essence avec substitut de plomb
2000/1 753 : : . - 883 752 e 549 865 : : 822
2000/2 870 : : . e 976 840 e 657 996 : 596 994
Diesel
1990/1 507 587 519 197 447 525 722 614 364 471 © 469 539
1990/2 452 528 429 247 458 460 642 597 327 410 : 462 538
1991/1 583 623 514 288 522 535 730 681 368 494 : 496 565
1991/2 530 566 508 278 490 491 682 681 327 486 : 495 582
1992/1 497 531 462 337 490 465 633 665 336 446 D 442 556
1992/2 536 548 465 375 507 473 651 677 365 459 ;451 579
1993/1 521 586 456 441 538 460 678 664 391 509 : 448 562
1993/2 522 584 454 419 509 474 635 696 397 504 : 435 614
1994/1 505 539 476 391 522 516 635 679 389 527 : 416 640
1994/2 510 527 468 381 508 505 624 661 407 521 : 406 ;601
1995/1 484 538 454 370 490 497 631 684 386 499 486 393 : 816 663
1995/2 488 546 461 357 484 492 635 675 396 508 531 392 638 730 626
1996/1 509 547 492 372 506 531 627 667 401 542 523 384 682 718 625
1996/2 510 549 473 364 499 534 652 693 403 538 514 399 697 733 616
1997/1 554 591 525 385 545 589 676 710 436 585 555 413 758 739 641
1997/2 511 554 478 351 511 543 658 678 403 559 531 403 680 746 726
1998/1 495 539 462 363 498 557 625 655 403 545 533 390 715 706 689
1998/2 469 518 460 324 482 522 595 628 373 522 490 380 669 699 723
1999/1 456 497 426 318 467 516 555 608 356 507 460 362 662 638 647
1999/2 504 574 504 353 519 559 574 677 394 557 477 362 699 727 798
2000/1 559 649 577 402 545 649 605 719 453 608 553 352 799 767 876
2000/2 573 667 580 428 595 668 659 757 480 643 569 400 823 817 932
Gas de pétrole liquéfié (GPL)
2000/1 : : : : : 392 : 437 262 330 : . . . .
2000/2 277 : : © 349 419 : 459 262 339 : . . . .

Source: Eurostat (New Cronos)
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Indicateurs de prix

5.3 Dépenses des ménages affectées aux transports

5.3.1 Dépenses des ménages affectées aux transports, par habitant, en écus constants, 1980 - 1997

| B [ ok [ b [ec ] E [ F [ m [ 1 [ L [ nNn] A [N [ s | K
Dépenses par habitant
écus constants)
1980 957 1190 1114* 478" 1282 626" 770 938" : 1304 847*
1981 928 1139 1076 461 1296 652" 812 893" 1318 860"
1982 929 1172 1067 467 1369 519 799 870" 1384* 874"
1983 927 1341 1124 472" 1357  465* 781 877" 1331 956*
1984 946 1470 1146 474 1313 481 785 862" 1353 968
1985 955 1613 1179 492* 1309 489* 827 898" 1401 1016
1986 971 1703 1279 : 1356 541* 860 957* 1537 1106
1987 1003 1575 1341 1408 540 901 958" 1708 1179
1988 1062 1427 1385* 1454 591 963 915* 1788 1294
1989 1105 1390 1441 1499 664 1013 926* 1717 1349
1990 1166 1378 1549 1511 701 1028 973" 1597 1316
1991 1182 1391 1530 1461 684 1024 990* 1557 1212
1992 1210 1405 1533 1480 724 1071 1.028* 1465 1196
1993 1121 1408 1394* 1409 714 965 1016* 1373 1251
1994 1153 1800 1423 1464 803 979 1.053* 1427 1276
1995 1139 1745 1453 1478 846 999 1.070* 1445* 1276
1996 1184 1808 1510* 1530 911 1025 1100* 1467 1309
1997 1201 1 525* 1482  989* 1140 1134* : :
Pourcentage des dépenses totales du ménage
%
1980 16 132 12,3 9,0+ 154 134* 106 12,2 14,4* 13(,93
1981 1,3 128 11,9 88 155 139* 111 12,0* 14,6*  14,2*
1982 1,1 129 12,0 89* 159 12,0+ 108 11,8 15,1* 14,3
1983 11 144 124 9,0+ 156 10,7* 105 11,9% 14,8*  14,9*
1984 12 152 12,3 9,00 150 109* 103 11,5% 14,8 14,9
1985 1,1 160 12,4 92* 148 106* 106 1,7* 15,0+ 15,1
1986 1,1 162 13,0* © 149 10,7¢ 106 12,3* 15,8 155
1987 1,3 153 133" 151 10,3* 10,7 12,1* 16,8* 15,8
1988 16 140 134 154 10,7 11,0 11,5% 17,2* 16,2
1989 16 137 136" 155 11,2 11,2 11,3* 16,5* 16,5
1990 120 136 139" 153 116 11,2 11,4* 15,5* 16,0
1991 11,8 135 150* 14,8 11,1 109 11,4* 15,1* 152
1992 11,9 134 147" 14,8 11,4 113 11,6* 14,5* 15,0
1993 1,3 133 135 142 10,9 104 11,4* 13,9* 153
1994 15 160 13,7 146 116 105 11,7% 14,3* 153
1995 11,3 153 13,8* 146 11,8 105 11,7% 14,4* 15,1
1996 16 156 14,2* 14,9 121 107 11,74 14,5* 15,0
1997 11,5 D142 14,4 125 117 11,8 : :
Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 5.10: Pourcentage des dépenses des ménages affectées aux transports
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5.3.2 Dépenses des ménages affectées a I'achat de véhicules personnels, par habitant, en écus
constants, 1980 - 1997

| B [ ok [ b [ec ] E | F [m | 1 | L [N ] AP [FN] s | uw

Dépenses par habitant
(écus constants)

1980 371 258 378" 94* 122* 320 246* 237 © 343 933 148" : 303 273
1981 327 266 363* 108 106* 319 269 250 © 323 886* 190" : 304 278
1982 332 317 352 189 112 368 177" 247 : 314 885 198" 1022 355* 287"
1983 338 459 400 162 115 366 139* 231 : 342 986* 187* 1004 315* 354*
1984 355 561 394* 187 108* 327 145* 246 : 333 926 163* 1041 305 334
1985 360 668 403* 287 119 323 155* 272 : 359 951 191* 1159 326* 350
1986 372 714 518 251* . 354 153* 295 : 388 951* 202" 1216 411* 383
1987 386 547 555" 193 © 384 142 328 © 368* 946* 233* 1290 523* 406
1988 418 395 544* 203" : 402 172 368 © 309 995* 407 1432 564* 476
1989 438 360 545¢ 273" © 428 219 400 : 314* 1084 402 1510 482 514
1990 482 366 589* 353" © 430 245 403 : 338 1125* 419 1389 357* 463
1991 487 392 612* 460" : 382 198 391 : 332* 1186* 448 1172 347 382
1992 506 387 601" 489 © 390 208 420 : 342* 1189* 489 1035 271 357
1993 422 381 503* 460" : 333 198 300 © 321 1119 466 935 228* 389
1994 436 691 521*  392* . 375 244 302 © 341* 1067* 476 985 274 414
1995 403 649  541*  402* : 36 259 305 © 343 1057 483 1034 282* 420
1996 448 696 591  424* : 407 296 307 : 350* 1100* : 1090 308 445
1997 452 :  586* 436" : 340 337* 404 :  355* 1038 D1147 : :
Pourcentage des dépenses totales du ménage

(%)
1980 4,5 29 42° 24 23 39 52* 33 D 45" 12,3 82" : 33 45
1981 4,0 30 40 27° 20 38 57 34 D 44 11p* 78 © 34 46
1982 4,0 35 400 47" 21* 43  4,1* 33 © 43" 11,3* 80" 123 39 47
1983 4,0 49 44 40" 22 42  32* 3,1 : 46" 121 76~ 118 35 55
1984 4,2 58  42° 46" 21" 37 33 32 : 45 115+ 68 119 33 5,1
1985 4,2 66 42° 68 22 36 34 35 ©47° 18 790 129 35 5,2
1986 4,3 68 53 58" : 39 30 37 : 50 11,5¢ 70" 131  42* 54
1987 4,3 53 55° 44 : 41 2,7 3,9 © 46 1,2 75" 132  51* 54
1988 4,6 39 53 45 : 4,3 3,1 4,2 D39 11,4 122 140 54* 6,0
1989 4,6 36 51 59 : 4,4 37 4,4 © 38 11,9° 116 143 46" 6,3
1990 4,9 36 53 76" : 4,4 4,0 4,4 © 40 11,9 114 133 35 5,6
1991 4,9 38 59 99 : 39 32 4,1 ©38" 123 11,7 11,7 34 48
1992 5,0 37 58 10,3 : 39 33 4,4 ©39° 123 123 108 2,7* 4,5
1993 4,2 36 49 97 : 3,4 3,0 32 : 36 11,77 11,8 100 2,3 48
1994 4,3 61 50° 81" : 37 35 32 © 38 11,2r 11,8 103 2,8 5,0
1995 4,0 57 51° 82" : 36 36 32 : 87 11,00 11,8 105 2,8 5,0
1996 4,4 60 55° 85" : 4,0 4,0 32 D37 11,3 : 107 31* 5,1
1997 4,3 . 55 85 : 33 4,3 4,1 : 37" 106" ;108 : :

Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 5.11: Pourcentage des dépenses des ménages affectées a I’achat de véhicules personnels
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Dépenses des ménages affectées a I'utilisation de véhicules Indicateurs de prix

5.3.3 Dépenses des ménages affectées a I'utilisation de véhicules personnels, par habitant, 1980 - 1997

| B [ ok | b [ ec | E | F [m [ 1t [ L | Nn]|] A ] P [FN] s | u

Dépenses par habitant
(écus constants)

1980 469 646 562" T 295F 772 279" 413 T 463" : : : 750"  370*
1981 483 599 543" T 292 784 283" 430 T 4347 : : : 750* 377"
1982 483 589 553" 291 806  246* 421 T 424 : : : 763* 386"
1983 480 610 564" T 294 796  236* 428 1 408" : : : 768*  395*
1984 480 632 589" 1 302F 790  236* 414 1 403 : : : 793* 419
1985 485 665 612" : 308" 785  225* 418 T 407" : : : 813* 442
1986 494 689 603" : : 803  275* 426 T 432 : : : 851* 479
1987 508 714 628" : : 822 271" 433 T 448 : : : 883" 509
1988 535 709 674" : : 843 278 448 1 4567 : : : 904* 539
1989 557 712 724" : : 856 278 464 T 461" : : : 914* 551
1990 574 710 782" : : 864 290 474 T AT4 : : : 906* 566
1991 585 698 751" : : 869 313 477 T 482¢ : : : 892* 554
1992 593 719 755" : : 878 337 495 T 493 : : : 856* 553
1993 588 730 718" : : 872 336 506 T 493 : : : 833* 572
1994 605 799 729" : : 883 356 516 1 504¢ : : : 836" 565
1995 621 787 738" : : 913 375 527 ;5107 : : : 839" 549
1996 620 796 744" : : 912 388 547 : 525* : : : 824* 548
1997 628 : 760" : : 926 403" 565 1 542 : : : : :

Pourcentage des dépenses totales du ménage
(%)

1980 57 71 6,2* : 5,6* 9,3 6,0* 57 : 6,0* : : : 8,3* 6,1*
1981 59 6,7 6,0* : 5,6* 9,4 6,0* 59 : 5,8* : : : 8,3* 6,2*
1982 57 6,5 6,2* : 5,5* 9,3 57" 57 : 57" : : : 8,3* 6,3"
1983 57 6,5 6,2* : 5,6* 9,2 5,5* 57 : 5,5* : : : 8,5* 6,2*
1984 57 6,5 6,3" : 57" 9,0 5,4* 5,4 : 5,4* : : : 8,7* 6,4
1985 57 6,6 6,4* : 5,8* 8,9 4,9* 53 : 5,3* : : : 8,7* 6,6
1986 57 6,6 6,1* : : 8,8 5,4* 53 : 5,5* : : : 8,7* 6,7
1987 57 6,9 6,2* : : 8,8 5,2* 5,2 : 5,6* : : : 8,7* 6,8
1988 5,8 7,0 6,5* : : 8,9 5,0 5,1 : 57" : : : 8,7* 6,8
1989 59 7,0 6,8* : : 8,9 47 5,2 : 5,6* : : : 8,8* 6,7
1990 59 7,0 7,0* : : 8,8 4.8 5,1 : 5,6* : : : 8,8" 6,9
1991 5,9 6,8 7,3* : : 8,8 51 51 : 5,5* : : : 8,7* 6,9
1992 59 6,9 7,2* : : 8,8 53 5,2 : 5,6* : : : 8,5* 7,0
1993 59 6,9 7,0* : : 8,8 5,1 55 : 5,5* : : : 8,4* 7,0
1994 6,0 71 7,0* : : 8,8 52 55 : 5,6* : : : 8,4* 6,8
1995 6,2 6,9 7,0* : : 9,0 52 55 : 5,6* : : : 8,4* 6,5
1996 6,1 6,9 7,0* : : 8,9 52 57 : 5,6* : : : 8,2* 6,3
1997 6,0 : 7,1* : : 9,0 5,1 5,8 : 5,6* : : : : :

Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 5.12: Pourcentage des dépenses des ménages affectées a I'utilisation de véhicules personnels
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5.3.4 Dépenses des ménages affectées a I’achat de services de transport, 1980 - 1997

|B|DK|D|EL|E|F|IRL|||L|NL|A|P|FIN|S|UK

Dépenses par habitant

(constant ecu)

1980 118 286 174 214~  e62* 189 101 121 © 132 151*  106* ©252% 204
1981 118 274 170* 203*  63* 193  101* 132 © o 186*  152¢ 107" : 264* 206
1982 114 265 162* 202*  63* 195  96* 131 © 132 153* 104 259 266  201*
1983 109 273 160* 196*  63* 196  90* 122 © 127 149* 100 260 247  206*
1984 110 277 163* 205*  64* 197 100" 126 : 126* 152 101* 258 255 216
1985 110 280 164* 215  65* 201 109* 138 : 133 156* 100 266 262 224
1986 105 300 159*  205* : 200 113 138 : 137 155* 92 251 276* 244
1987 108 314 158 210* ©202 127 139 D 142¢ 161* 94 250 302 264
1988 109 323 167 216" © 209 141 146 : 150*  158* 97 253 320 279
1989 110 318 173 224* : 215 167 149 : 151 167" 98 259 320 284
1990 111 303  178*  223* ;216 167 151 D181 174* 99 256 334* 287
1991 109 301 176*  212* : 210 173 156 S V(A Vo 98 242 318 276
1992 111 299 177 215* :o212 179 156 : 193 190* 99 235 338 287
1993 110 297 173  215* : 205 180 158 : 202 198* 94 242 311* 290
1994 112 310 174 217* : 207 202 161 ;208 207" 96 236 317 297
1995 114 309 174 219* : 199 213 166 D217 224* 95 250 324* 307
1996 115 315 175*  222* o211 227 17H ©225%  241* : 258 335 316
1997 120 : o 180*  221* © 216 249¢ 171 ;237 261* : 265 : :

Pourcentage des dépenses totales du ménage

(%)

1980 1,4 32 1,9° 55 12 23 22 1,7 © 1,77 200 45" © 2,8 34
1981 1,4 31  1,9° 51 12 23 21" 1,8 D18 200 44" © 2,97 34
1982 1,4 29 1,8 50" 12 23 22 1,8 D18 1,9 42* 31 29 33
1983 1,3 29 1,8 49" 12 23 21" 1,6 S T AR A b 30 2,8 3.2
1984 1,3 29 1,77 50" 12 23 23 1,7 17 1,9 43 30 28 3,3
1985 1,3 28 1,7 51* 12 23 24 1,8 17 1,9 At 30 28 3,3
1986 1,2 29 1,6 48" : 22 22 1,7 D18 1,9 32 27 28 3,4
1987 1,2 31  1,6° 48" : 22 24 1,7 D18 1,9 3,0 26 3,0 35
1988 1,2 32 1,6 48" : 2,2 2,6 1,7 1,97 18 2,9 25 31 3,5
1989 1,2 31  1,6° 4,9 : 2,2 2,8 1,7 D18 1,8 2,8 24 31 3,5
1990 1,1 30 1,6 48" : 2,2 2,8 1,6 1,97 18 2,7 25 32 3,5
1991 1,1 29 1,77 45" : 2,1 2,8 1,7 D200 1,8 2,6 24 31 3,5
1992 1,1 29 1,77 45" : 2,1 2,8 1,6 D22 2,0 2,5 25 34 3,6
1993 1,1 28 1,77 46" : 2,1 2,7 1,7 D23 217 2,4 26 32 3,6
1994 1,1 28 1,77 45" : 2,1 2,9 1,7 D23 22 2,4 25 32 3,6
1995 1,1 27 1,77 45" : 2,0 3,0 1,7 D24 23 2,3 25 32 3,6
1996 1,1 27 1,60 44" : 2,1 3,0 1,8 © 24 25 : 25 33 3,6
1997 1,2 D17 43 : 2,1 32 1,8 D25 27 : 2,5 : :

Source: Eurostat (New Cronos)
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Graphique 5.13: Pourcentage des dépenses des ménages affectées a I’achat de services de transport
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5.3.5 Dépenses des ménages pour le transport en standard de pouvoir d’achat, 1994

(Dépenses des ménages en SPA)

| B |[ok| D |[EL| E | F [IRL| I

L[N [ A ] P |FAN] s |u

Retraité: personne ou
couple de 65 ans ou
plus

Autre ménage d'une
personne ou couple
sans enfants

Couple ou famille
monoparenale avec
enfants de 16 ans max.

Autre

Retraité: personne ou
couple de 65 ans ou
plus

Autre ménage d’une
personne ou couple
sans enfants

Couple ou famille
monoparenale avec
enfants de 16 ans max.

Autre

Retraité: personne ou
couple de 65 ans ou
plus

Autre ménage d'une
personne ou couple
sans enfants

Couple ou famille
monoparenale avec
enfants de 16 ans max.

Autre

Retraité: personne ou
couple de 65 ans ou
plus

Autre ménage d’une
personne ou couple
sans enfants

Couple ou famille
monoparenale avec
enfants de 16 ans max.

Autre

16 965

20012

26 950

27 203

1125

2253

3164

3354

327

878

1338

1426

318

854

1253

1370

13 251

16 750

Dépenses totales (tous postes et services)

15014 9646 10688 16 121 11 007 13 492 26 020 14 776

18412 15230 16 997 18 494 16 495 19764 32 811 18 230

16 398

20 364

25 437 24 589 20899 20 793 27 372 24 075 25623 43 217 25077 28 181

28 275

1243

2590

4484

4997

497

1026

2174

1784

480

919

2033

1656

28 786 20 870 22 581 27 534 28 943 27 577 45 020 26 498

1358

2770

3742

4674

497

1206

1809

2142

483

1129

1678

1957

Dépenses de transport totales

481

1416

2156

2001

200

551

836

779

200

551

836

779

490 1595 832 832

2375 2782 2404 2830

2594 4112 3302 3565

2657 4415 3753 3848

Achat de véhicules

168 836 394 152

808 1251 1230 678

867 1933 1777 831

766 1883 1630 886

Voitures (total)

166 832 394 151

788 1201 1228 674

842 1848 1774 821

743 1783 1622 880

1860

4 651

6 056

6732

994

2610

3 458

3784

987

2505

3234

3 552

1030

1844

2374

2782

310

636

907

1100

275

547

737

981

31 530

1757

3515

4 870

5974

796

1844

2417

2867

764

1702

2184

2 641

7863 10480 14644 12771

13483 13134 15317 19 241

19 959 22 012 23 097 22 648

20 140 21 701 25075 29 203

764 847 1367 1084

1895 1879 2152 2456

3384 3221 3112 2440

3375 3158 3771 3657

357 383 452 465

807 782 781 995

1760 1418 1194 893

1545 1234 1263 1118

356 379 440 465

792 759 731 968

1724 1308 1095 864

1462 1162 1156 1063
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INDEX

ousenold expenditure on transport in purchasing power parities (continued)

5.3.5 Household expenditure on transport in purchasing power parities, 1994 (continued)

(Dépenses des ménages en SPA)

| B [k | D |EL| E [ F [ IRL| I

LN | A ] P [AN] S |uw

Retraité: personne ou

Voitures (neuves)

couple de 65 ans ou 237 480 357 200 134 596 254 75 987 -25 305 270 206 293
plus
Autre ménage d'une
personne ou couple 751 919 691 551 680 730 576 337 2505 179 686 315 300 248
sans enfants
Couple ou famille
monoparenale avec 962 2033 848 836 730 939 824 411 3234 175 1173 281 486 110
enfants de 16 ans max.
Autre 935 1656 1017 779 596 990 662 440 3552 321 954 432 543 149
Voitures (d’occasion)
Retraité: personne ou
coup|e de 65 ans ou 81 - 126 - 33 236 140 75 - 300 51 110 234 172
plus
Autre ménage d’une
personne ou couple 103 - 438 - 108 471 652 337 - 368 106 444 431 720
sans enfants
Couple ou famille
monoparenale  avec 291 - 830 - 112 909 949 411 - 562 551 1027 609 754
enfants de 16 ans max.
Autre 435 - 940 - 147 793 960 440 - 660 508 730 613 914
Motos
Retraité: personne ou
couple de 65 ans ou 3 10 3 - 2 3 - 1 7 35 16 1 - 7 0
plus
Autre ménage d'une
personne ou couple 2 52 36 - 20 39 1 4 106 89 71 14 2 29 20
sans enfants
Couple ou famille
monoparenale avec 22 57 40 - 25 62 2 10 224 170 117 25 31 16 17
enfants de 16 ans max.
Autre 17 34 107 - 23 81 4 5 232 119 113 78 28 59 48
Bicyclettes
Retraité: personne ou
couple de 65 ans ou 5 6 1 - - 2 - - - - 16 0 4 5 0
plus
Autre ménage d’une
personne ou couple 22 55 40 - - 11 1 - - - 71 2 21 22 7
sans enfants
Couple ou famille
monoparenale avec 62 84 90 - - 23 2 - - - 117 12 79 82 12
enfants de 16 ans max.
Autre 38 93 79 - - 19 4 - - - 113 5 45 48 6
Source: Eurostat (Enquéte sur le budget des ménages, 1994)
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Notes concenant le chapitre 5 Indicateurs de prix

NOTES CONCERNANT LE CHAPITRE 5

5.1 Indices des prix a la consommation annuels harmonisés

Les indices des prix a la consommation harmonisés d'Eurostat fournissent des informations sur les variations des
prix dans le temps. lls sont disponibles en séries annuelles et mensuelles qui débutent en 1996 et, pour certains
pays, en 1995. Les indices des prix a la consommation harmonisés sont calculés et publiés chaque mois par
Eurostat. Des notes techniques figurent dans le communiqué de presse d'Eurostat n°21/97 du 5 mars 1997 et
dans le mémo n° 8/98 du 4 mai 1998.

5.2 Prix des carburants et taxes

Les Etats membres transmettent a la Commission des informations sur les prix en monnaie nationale qui sont
considérés comme étant les plus fréquemment relevés. lls sont régulierement publiés dans le Bulletin pétrolier édité
par la direction générale chargée de I'énergie et des transports ainsi que dans la publication d'Eurostat Prix de
I'énergie (http://europa.eu.int/comm/energy/en/oil/bulletin_en.html).

Le standard de pouvoir d'achat (SPA) est une unité de référence dans laquelle les ratios entre les différentes
monnaies nationales sont proportionnels aux parités de pouvoir d'achat entre ces monnaies. Il indique la somme en
monnaie nationale nécessaire a lI'achat, dans chaque pays, du méme panier de biens et services. |l précise donc le
prix du carburant par rapport aux prix d'autres biens dans chaque pays.

5.3 Dépenses des ménages

Les données sur les dépenses des ménages sont tirées des comptes nationaux (consommation finale des
ménages). Elles indiquent la consommation finale des ménages résidents et non résidents. Ces chiffres sont
publiés chaque année par Eurostat dans Comptes nationaux SEC: tableaux détaillés par branche.

L'achat de véhicules couvre les achats effectués au moyen de leasings financiers ainsi que la marge commerciale
sur la vente des véhicules d'occasion. Les acquisitions de véhicules de plaisance tels que camping-cars,
caravanes, remorques, avions et bateaux sont exclues.

L'utilisation des véhicules personnels couvre les piéces de rechange et les accessoires, les carburants et
lubrifiants, I'entretien et la réparation ainsi que d'autres services tels que la location de garages ou de places de
stationnement, les péages, les lecons de conduite et la location de véhicules.

L'acquisition de services de transport comprend le transport de passagers par chemin de fer, par route, par air, par
mer et voies navigables intérieures ainsi que par funiculaire, téléphérique et télécabine, les services de
déménagement et d'entreposage, les services de portage, de consigne et d'expédition de bagages ainsi que les
commissions des agents de voyage.

Dépenses des ménages affectées au transport, par type de ménage

Source: Eurostat, enquéte sur le budget des ménages, 1994.
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Efficacité de I'utilisation

EFFICACITE DE L’UTILISATION

Les effets des transports sur l'environnement sont déterminés par le degré d'efficacité de I'utilisation des
systéemes de transport. De nombreux facteurs traduisent cette efficacité: la consommation d'énergie ou les
émissions produites par kilomeétres parcourus, le nombre de personnes transportées par un véhicule donné, la
présence d'un pot catalytique, le type de carburant utilisé et I'dge du véhicule. L'objet du présent chapitre est de
fournir des données sur certains de ces aspects.

6.1 Utilisation de carburants moins polluants

L'utilisation de carburants différents peut engendrer divers niveaux de pollution. Les véhicules diesel produisent
davantage de particules, d'oxydes d'azote, de composés organiques volatils et d’oxydes de soufre que les
véhicules a essence, mais moins de dioxyde et de monoxyde de carbone. Dans le passé, les véhicules a
essence étaient 'une des principales sources d’émissions de plomb. L'essence sans plomb est un exemple de
carburant moins polluant et des données sont fournies ici sur son utilisation. Les fournitures intérieures
d'essence se sont stabilisées ces derniéres années, tandis que la part de I'essence sans plomb a augmenté. Au
1" janvier 2000, I'essence plombée avait été progressivement retirée du marché dans tous les pays de I'UE,
sauf en Grece, en Espagne et en Italie, ou un délai supplémentaire de deux ans pourrait étre nécessaire. Des
chiffres sont également présentés a propos de deux carburants de remplacement (c'est-a-dire qui remplacent
I'essence et le diesel traditionnels): le gaz de pétrole liquéfié (GPL) et le gaz naturel. On trouvera également
dans ce chapitre des informations sur le nombre de véhicules routiers et ferroviaires utilisant une source
d'énergie particuliere.

6.2 Véhicules par source d'énergie
Des données de base sont fournies sur la source d’énergie employée par les différents moyens de transport.
6.3 Respect des normes environnementales

Age moyen du parc automobile

Le profil d'age du parc automobile est également un facteur qui joue un réle dans la production d’émissions. Les
véhicules plus anciens utilisent moins efficacement le carburant et ne sont pas munis de pots catalytiques. Par
ailleurs, plus les véhicules sont ageés, plus l'efficacité des systemes de réduction des émissions s'amenuise.
Plusieurs Etats membres ont proposé des primes a la casse afin de réduire le nombre des véhicules anciens sur
les routes. Des estimations de I'dge moyen du parc de voitures particulieres sont présentées ici. Le parc le plus
agé se trouve au Portugal et le plus jeune au Luxembourg. Les effets des primes a la casse ressortent des
chiffres concernant la Grece, I'lrlande et I'ltalie. Il convient de tenir compte du fait que si un parc de véhicules
plus jeune est désirable du point de vue de la qualité de l'air, un taux de remplacement important s’accompagne
de davantage de déchets.

Proportion du parc de véhicules répondant a certaines normes d'émission

Dans certains pays, la pose de pots catalytiques a été encouragée par des incitations fiscales dés 1988. Mais ce
n'est qu'en 1993 que les nouvelles voitures de tourisme ont di étre équipées de pots catalytiques dans I'UE.
Des estimations du pourcentage de voitures particulieres a essence munies d'un pot catalytique sont fournies.

6.4 Taux d'occupation des véhicules de transport de passagers

Le ratio passagers-kilomeétres/véhicules-kilométres donne une indication de l'efficacité avec laquelle différents
moyens de transport sont utilisés. Cet indicateur représente le nombre moyen de passagers par véhicule sur
une distance d’un kilométre, c’est-a-dire le taux d’occupation. Dans chaque pays pour lequel des données sont
disponibles, 'occupation moyenne des voitures particulieres a baissé depuis 1970. Dans le cas des autobus et
des autocars, le taux d’'occupation a augmenté dans certains pays (Belgique, Danemark et Grece), est resté
relativement stable dans d’autres (Espagne, Pays-Bas et Finlande) ou a diminué (Allemagne, Italie, Autriche,
Suede et Royaume-Uni). La situation est moins claire en ce qui concerne les trains, mais on peut penser que
I'occupation a reculé dans tous les pays. En revanche, I'utilisation de la capacité des avions (mesurée par le
rapport entre les passagers-kilometres réels et les passagers-kilometres offerts) s’est accrue.

6.5 Facteurs de charge du transport de marchandises

En ce qui concerne le transport de marchandises, on a utilisé le ratio tonnes-kilomeétres/véhicules-kilométres, qui
représente le nombre moyen de tonnes transportées sur un kilomeétre et donne une indication du facteur de
charge. Des hausses ont été constatées dans les transports routiers comme dans les transports ferroviaires.
Dans le cas des transports routiers, cette évolution a notamment été le résultat du recours a des véhicules plus
grands, pouvant transporter des charges plus lourdes. Les différences dans la structure du parc de véhicules
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servant au transport routier de marchandises dans les divers pays expliquent en partie les écarts prononcés qui
existent entre ceux-ci. Des améliorations ont également été observées en ce qui concerne les facteurs de
charge globaux des avions (ratio entre les tonnes-kilometres réelles et les tonnes-kilomeétres offertes), méme sl
ne faut pas oublier que ces chiffres incluent le poids des passagers et de leurs bagages outre celui du courrier
et des marchandises.
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6.1 Utilisation de carburants moins polluants

6.1.1 Fournitures intérieures de pétrole, 1985 - 1999

[EUi5 [EUR| B [DK | D [EL | E [ F [R.| 1 [ L [N]A]JPIJFEN] S | UK

Fournitures intérieures de pétrole

(10001
1985 : :| 2503 1530 23641 1794 5917 18035 840 11872 309 3397 . 855 : : 20379
1986 : | 2724 1532 24671 1866 6405 18562 867 11971 307 3 481 . 938 : . 21477
1987 : :| 2838 1533 25525 2002 6698 18566 833 12235 328 3407 : 1059 : . 22182
1988 : :| 2937 1555 26480 2143 7333 18855 848 12437 329 3357 : 1161 : ;23249
1989 : :| 2878 1528 26430 2329 7763 18525 881 12896 377 3419 : 1261 : : 23931

1990 | 113182 80664| 2731 1609 27317 2435 7994 18255 885 13668 411 3479 2572 1367 1985 4168 24 306
1991 | 119028 86549| 2742 1702 31618 2502 8334 17909 905 14823 485 3451 2815 1482 1985 4253 24 022
1992 | 121 322 88 654| 2905 1788 31718 2578 8924 17642 971 15950 522 3648 2692 1691 1991 4354 23948
1993 | 119358 87 156| 2843 1831 31558 2647 8855 15770 953 16616 525 3795 2590 1775 1876 4138 23 586
1994 | 117883 86217| 2843 1894 30267 2699 9162 15170 993 16971 544 3912 2488 1829 2038 4174 22899
1995 | 116213 85397| 2834 1914 30145 2851 8878 14161 1038 17574 514 4024 2391 1882 1956 4262 21789
1996 | 115819 84592| 2741 1929 29996 2940 9101 13680 1097 17278 520 4199 2217 1931 1832 4203 22155
1997 | 115493 84 064| 2537 1975 29902 3039 8979 13609 1173 17254 542 4139 2136 1919 1874 4127 22288
1998 | 117628 86538| 2512 2031 30427 3156 9018 14577 1306 18044 541 4107 2129 2040 1837 4019 21884
1999 | 116729 85935|/ 2396 2018 30331 3215 8938 14533 1409 17656 565 4148 2047 2060 1852 3964 21597

Fournitures intérieures d’essence sans plomb

(10001
1985 : : - — — - — — - — - — : - : : -
1986 : : - 153 704 - 1 — - — - — : — : : -
1987 : : — 443 6393 - 4 - - - 0 688 : - : : 14
1988 : : 14 499 11570 - 13 48 - 89 33 870 : - : : 259
1989 : | 442 613 15197 - 28 442 56 270 77 1283 : 4 : : 4648

1990 ( 38461 26960 685 910 18517 44 70 2640 166 659 123 1682 1313 24 1080 2291 8256
1991 50022 36514| 1026 1079 24340 182 258 4480 223 998 217 2063 1636 127 1146 2436 9811
1992 | 58669 43206| 1364 1244 26634 424 549 6018 293 2097 302 2536 1791 221 1401 2577 11218
1993 [ 67615 50040( 1631 1384 28235 606 1197 6968 367 3915 362 2848 2516 371 1630 3318 12267
1994 | 73957 54005| 1842 1856 27935 745 2032 7579 483 5528 411 3129 2483 548 2035 4150 13 201
1995 ( 78046 57321 1946 1913 28497 893 2283 7864 585 7318 408 3398 2391 678 1953 4263 13 656
1996 | 82717 60689| 2029 1929 29185 1107 3154 8391 712 8084 436 3845 2217 804 1832 4203 14789
1997 | 86847 63469( 2011 1975 29859 1311 3645 8898 868 8646 477 4136 2136 919 1874 4129 15963
1998 | 91271 66547 2085 2031 30376 1516 4286 8891 1105 10158 486 4097 2130 1096 1837 4019 17158
1999 | 93643 67176| 1859 2016 27879 1737 4823 10281 1297 10756 556 4136 2047 1692 1850 3964 18750

Part de I’essence sans plomb dans les fournitures totales d’essence
(%)

1985 : : - - - - - - - - - - : - : : -
1986 : : - 10,0 2,9 - 00 - - - - - : - : : -
1987 : : - 289 250 - 01 - - - 01 20,2 : - : : 0,1
1988 : : 0,5 321 43,7 - 02 0,3 - 0,7 10,1 259 : - : : 1,1
1989 : )| 154 40,1 57,5 - 04 24 6,4 21 204 375 : 0,3 : : 19,4
1990 34,0 334 251 566 67,8 18 09 145 188 4,8 30,0 483 51,0 1,8 54,4 550 34,0
1991 42,0 422| 374 634 770 73 31 25,0 24,6 6,7 44,7 59,8 58,1 86 57,7 573 408
1992 48,4 48,7 47,0 696 84,0 164 6,2 34,1 30,2 13,1 579 695 665 131 704 59,2 46,8
1993 56,6 57,4 574 756 89,5 229 135 442 385 236 69,0 750 971 209 869 802 520
1994 62,7 626 648 980 923 276 222 50,0 48,6 326 756 80,0 998 30,0 99,9 994 576
1995 672 67,1 68,7 999 945 31,3 257 555 564 416 79,4 84,4 100,0 36,0 99,8 100,0 62,7
1996 71,4 71,7] 74,0 1000 97,3 37,7 34,7 61,3 64,9 46,8 83,8 91,6 100,0 41,6 100,0 100,0 66,8
1997 75,2 755 79,3 100,0 99,9 43,1 406 654 74,0 50,1 88,0 99,9 100,0 47,9 100,0 100,0 71,6
1998 77,6 76,9 83,0 100,0 99,8 48,0 475 61,0 84,6 56,3 89,8 100,0 100,0 53,7 100,0 100,0 78,4
1999 80,2 782 77,6 1000 919 540 54,0 70,7 921 60,9 98,4 100,0 100,0 82,1 100,0 100,0 86,8

Source: Eurostat (New Cronos)
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Figure 6.1: Consommation de carburants classiques par les transports routiers, 1990 - 1998 — EU-15
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Figure 6.2: Consommation de GPL et de gaz naturel par les transports routiers — EU-15

178

eurostat



INDEX

onsommation de carburants de remplacement par les transports routiers

Efficacité de I'utilisation

6.1.2 Consommation de carburants de remplacement par les transports routiers, 1985 - 1998

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL|I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Consommation de GPL par les transports routiers

(1 000 toe)

1985 | 2311 2220 75 64 14 20 76 69 25 1055 8 883 15 - - 7 -
1986 | 2341 2280 76 36 8 21 68 65 27 1094 7 923 12 - - 4 -
1987 | 2485 2437 75 24 7 22 57 63 10 1307 7 900 12 - - 2 -
1988 | 2535 2483 59 23 18 24 42 60 11 1340 7 934 12 - - 4 -
1989 | 2704 2659 62 14 5 29 27 59 16 1455 5 1020 9 - - 2 -
1990 | 2686 2640 62 11 3 3 29 55 7 1474 4 998 9 - - 2 -
1991 | 2614 2565 52 7 3 4 4 52 8 1421 4 969 13 - - 1 -
1992 | 2482 2429 49 5 5 46 55 44 8 1304 3 947 13 - - 1 -
1993 | 2559 2502| 44 8 4 49 66 38 7 1422 3 903 14 - - - -
1994 | 2625 2574 57 7 4 44 71 34 8 1523 4 858 14 - - - -
1995 | 2769 2719 66 5 66 44 81 29 8 1624 3 831 12 - - - -
1996 | 2810 2768 70 3 69 40 84 49 7 1659 2 815 12 - - - -
1997 | 2886 2849 80 5 69 31 88 99 8 1681 1 810 14 - - - -
1998 | 2906 2866 103 10 3 3 93 169 7 1692 2 797 - - - - -

Consommation de gaz naturel par les transports routiers

(1 000 toe)

1985 241 241 - - - - - 1 - 239 - - - - - - -
1986 243 243 - - - - - 1 - 242 - - - - - - -
1987 242 242 - - - - - 0 - 242 - - - - - - -
1988 223 223 - - - - - 0 - 222 - - - - - - -
1989 212 212 - - - - - 0 - 212 - - - - - - -
1990 208 208 - - - - - 0 - 208 - - - - - - -
1991 213 213 - - - - - 0 - 213 - - - - - - -
1992 236 236 - - - - - 0 - 214 - - 21 - - - -
1993 239 239 - - - - - 1 - 215 - - 22 - - - -
1994 250 250 - - - - - 1 - 227 - - 22 - - - -
1995 267 267 - - - - - 0 - 243 - - 24 - - - -
1996 289 289 - - - - - 0 - 263 - - 25 - - - -
1997 298 298 - - - - 5 0 - 278 - - 15 - - - -
1998 312 312 - - - - 6 0 - 286 - - 21 - - - -

Part du GPL et du gaz naturel dans la consommation d’énergie des transports routiers

(%)

1985 1,5 19 15 23 00 06 06 02 18 52 15 118 04 - - 01 -
1986 14 18 13 13 00 06 06 02 19 50 12 131 03 - - 01 -
1987 1,5 19/ 1,3 09 00 06 04 02 08 57 11 125 03 - - 00 -
1988 14 18 09 08 00 07 03 02 08 55 11 124 03 - - 01 -
1989 14 18 09 05 00 08 02 02 11 56 07 128 02 - - 00 -
1990 14 17/, 10 03 00 08 02 02 04 55 05 124 02 - - 00 -
1991 13 17, o8 02 00 10 02 01 05 53 04 120 03 - - 00 -
1992 1,2 15/ 07 02 00 11 03 01 04 47 03 11,3 07 - - 00 -
1993 1,2 16/ 06 02 00 11 03 01 04 49 03 105 07 - - - -
1994 13 16 08 02 00 10 04 O1 04 53 04 99 07 - - - -
1995 13 17, 09 02 o1 10 04 O1 04 55 03 93 07 - - - -
1996 i3 17, 10 o1 o1 08 04 O1 03 56 02 86 07 - - - -
1997 i3 17/, 141 o1 o1 06 04 03 03 57 01 84 05 - - - -
1998 14 17/, 14 03 00 06 04 05 02 54 02 83 04 - - - -

Source: Eurostat (New Cronos)

eurostat 179



| INDEX I

Voitures particuliéres par source d‘énergie Efficacité de I'utilisation

6.2 Véhicules par source d’énergie

6.2.1 Voitures particuliéres par source d’énergie, 1980 - 1998

(1 000 unités)

|EU-15|EUR|B|DK| D |EL| E | F ||RL| I |L|NL|A|P|FIN|S|UK

Toutes sources d’énergie

1980 | 101636 80882[ 3159 1389 23192 863 7557 19130 738 17686 129 4550 2247 1269 1226 2883 15619
1985 | 117200 93547(3343 1501 25845 1263 9274 21090 715 22495 152 4852 2531 1702 1548 3151 17737
1990 | 139902 111490( 3864 1590 30685 1736 11996 23550 796 27416 192 5509 2991 2552 1939 3601 21485
1995 | 159 888 130423| 4273 1679 40404 2205 14212 25100 990 30301 232 5664 3594 3751 1901 3631 21951
1996 | 163340 132788( 4339 1739 40988 2339 14754 25500 1057 30467 237 5810 3690 4003 1943 3655 22819
1997 | 166 664 135229( 4415 1783 41372 2500 15297 26090 1134 30742 244 5931 3783 4273 1948 3702 23450
1998 : 1| 4492 1817 41674 2676 16 050 26 810 1 31371 : : 3887 4587 2021 3791 23886
1999 : 1| 4584 1843 42324 2929 : : 1 31417 : 1 4010 1 2083 : :
Essence

1980 : : 1 1354 22043 : 1 18240 : : : 3798 2168 11164 2770

1985 : 112659 1434 23483 : 1 19068 : : : 3742 2391 : 1419 3023

1990 : 12744 1510 26 553 : 10775 19775 1 22502 1 4030 2582 1 1768 3494

1995 : 112828 1600 34855 : 12153 18162 854 25769 1 4682 2767 : 1742 3534 19533
1996 : 112828 1659 35352 2308 12362 : 908 25640 : 4802 2733 : 1776 3549 20052
1997 : 112815 1702 35599 2469 12491 1 974 25829 1 4904 2703 1 1772 3572 20385
1998 : 112784 1 36181 2645 12681 : 1 26234 1 2680 : 1829 3629 20591

Diesel

1980 : : : 21 1138 : : 890 : : : 159 79 : 62 113

1985 : )| 546 53 2341 : ;1872 : : : 334 140 127 128

1990 : 11015 77 4122 1221 3775 ;3600 : 576 409 : 155 105

1995 : )1 1394 78 5545 29 2059 6938 135 3099 : 623 827 : 143 96 1891
1996 : )| 1458 79 5631 29 2391 7470 149 3195 : 636 957 152 105 2215
1997 : )| 1541 80 5587 29 2807 8029 160 3382 : 663 1080 163 128 2475
1998 : )] 1643 1 5487 29 3369 8609 : 3686 : 1207 179 161 2693

Electricité

1980 : : : - 0,1 : : : : : : - : : -

1985 : : 0,0 — 0,2 : : : : : : - 00 : —

1990 : : 0,0 - 0,3 : : : : 0,2 : - 00 : 0,0 : :
1995 : : - 0,1 2,0 - - : : 0,2 : - 0,1 : - - -
1996 : : - : 2,0 - - : : 0,3 : - 01 : - - -
1997 : : - : 3,0 - - : : 0,4 : - 0,1 : -

1998 : : - : 3,0 - - : : 0,4 : : 0,2 : -

Autres sources d’énergie

1980 : : : 15,0 10,2 : : : : : : : : : 0,2

1985 : :1137,9 13,7 : : : : : : : 5244 : : 0,7 :

1990 : :[ 105,0 3,0 : : : : : : : 590,4 : : 0,0 1,5

1995 : )] 51,0 0,6 30 30 - : 1,4 : 1 360,0 : : - 10 3,0
1996 : )] 530 04 30 20 - : 1,2 : 1 372,0 : : - 1,0 4,0
1997 : 1 59,0 0,3 20 20 - ;09 : 1 364,0 : : - 10 6,0
1998 : )| 64,0 0,3 30 20 - : : : : : : : - 1,0 10,0

Source: Eurostat; publications nationales
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Autocars, autobus et trolleybus par source d’énergie

6.2.2 Autocars, autobus et trolleybus par source d’énergie, 1980 - 1998

(1 000 unités)

|EU-15|EUR| B |DK| D |

EL|E|F|IRL|I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

1980
1985
1990

413,3
507,2
533,4

296,9
319,3
332,3

1995
1996
1997
1998

1980
1985
1990

1995
1996
1997
1998

1980
1985
1990

1995
1996
1997
1998

1980
1985
1990

1995
1996
1997
1998

1980
1985
1990

1995
1996
1997
1998

568,6

587,5

357,7

367,3

19,6
16,8
15,6

14,7
14,7
14,7
14,6

1,6
0,8
0,3
0,3

0,2

15,1
14,8

14,1
14,2

14,1

0,0

0,0

0,1
0,1

0,2
0,2

0,2

74 705
80 69,4
81 704

137 86,3

13,8 85,0

13,8 84,0

13,9 83,3
02 20
01 1,2
01 07
16 08
16 06
16 05
16 04
71 683
79 68,1
80 69,6

12,00 852

122 84,0

121 83,1

121 824

- 02
- 02
- 01
-7 o4
- 01
- 01
- 01
01 00
00 00
00 00
00 01
00 02
01 03
02 04

Toutes sources d’énergie
180 426 650 27 581 06 11,2 90 85 90 128 783
182 416 710 33 763 07 116 92 104 90 137 1480
21,4 458 750 40 777 08 121 94 121 93 146 157,0
246 474 81,8 53 771 09 11,5 98 150 81 146 158,0
251 484 821 55 832 ;11,0 97 157 82 148 163,0
256 50,0 8,0 58 842 09 11,0 97 164 85 148 166,0
26,3 51,8 850 : 848 09 11,0 97 175 90 149 166,0

Essence
: : 0,1 : : 0,0 1,1
: : : : : 0,1 : : 0,0 0,6
0,9 2,7 : : : 0,0 0,0 : 0,0 0,9
2,5 0,9 1,6 0,2 : : 0,0 0,0 : 0,0 1,0
2,5 0,9 1,3 0,2 : : 0,0 0,0 : 0,0 0,9 45,0
2,5 0,9 0,3 0,2 : : 0,0 0,0 : 0,0 0,8 41,0
2,6 0,9 1,7 : : : : 0,0 : 0,0 0,7 36,0
Diesel
: 9,8 : : 89 11,7
: : : : 105 : : 9,0 13,6
0,9 71,0 : : : M5 9,3 : 9,3 13,6
23,4 46,4 80,2 5,1 : : 114 9,6 : 8,0 134 :
222 47,5 80,8 5,4 : o111 9,6 : 82 13,4 1130
22,7 499 81,7 5,6 : 10,7 9,6 : 8,4 13,4 119,0
234 509 828 : : 9,5 : 9,0 13,5 1250
Electricité
0,2 : : : - 0,1 : -
0,4 46,4 0,1 : : : : 0,1 : : - :
04 475 : : : : : 0,1 : : - -
0,4 - : : : : : 0,1 : -
0,4 - : : : : : 0,1 : -
Autres sources d’énergie
: : : : : 0,0 : : : -
0,0 : : : :
0,1 : : : 0,1
- 0,1 0,0 0,3
- 0,0 0,1 0,0 0,4 -
- 0,0 : : 0,1 : : 0,0 0,5
- 0,4 : : : : : : 0,0 0,7

Source: Eurostat (New Cronos)
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Poids lourds par source d‘énergie

| INDEX I

Efficacité de I'utilisation

6.2.3 Poids lourds par source d’énergie, 1980 - 1998

(1 000 unités)

|EU45| EUR | B | DK | D | EL | E | F |IRL |

| L | NL | A | P | FIN | S | UK

1980
1985
1990
1995
1996
1997
1998

1980
1985
1990
1995
1996
1997
1998

1980
1985
1990
1995
1996
1997
1998

1980
1985
1990
1995
1996
1997
1998

10199 7535
12460 9495
15325 11656

217
273
285
421
417
435
453

103
92
78
80
72
67

158
240
311
328
349
371

12,9

8,5
14,3
14,7

Toutes sources d’énergie

383
585
743

876
906

715
741

236 1868 160

166

1338
1529
2333

2937

843
917
906
891
878

1490
2020
2151
2315
2515

2515 65
3001 93
3568 143
3597 142
3554 147
3453 158
4985
Essence
1677
1847
1502
763 10
623 8
495 7
1038
Diesel
835
1138
2051
2829 131
2925 138
2951 151
3928

1284
2192
2349
2709
2944
3088
2820

9

11
16
17
18

Electricité et autres sources d’énergie

248 1277
253 1281
287 1389
333 2215
340 2273
346 2315
358 2371
539

. 455
87 340
97~ 345
97 330
96 316
104 305
737

. 824
196 1047
243 1942
249 1997
254 2063
1,8

1,8

06 16
06 21
04 20
03 20
02 23

5,5
53
6,8
19,0

0,2
0,2
0,2

314
370
507
578
597
635
684

_ a g A NN

76
77
83
82
82
81

0,1
0,1
0,1
0,0

184
207
253
290
294
301
310

80
56
51
46
42

173
234
243
255
267

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

183
361
555

149
180
264
252
259
267
281

58
45
61
52
51
48
47

92
135
200
197
205
216
230

0,0
0,1
0,1
0,2
0,2

182
218
310
303
307
316
262

117
195
198
199
195
184

97
114
104
108
121

78

0,3
0,2
0,2
0,2
0,4

1852
1909
2330

2462

2542
2 656

840
862

787
708

1576
1612

1747
1936

9,0

8,0
12,0

Source: Eurostat (New Cronos)
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Efficacité de I'utilisation Locomotives par source d’énergie

6.2.4 Locomotives par source d’énergie, 1980 - 1998

(unités)

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL|I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Toutes sources d’énergie

1980 | 27817 22323| 1178 392 7096 194 1206 6059 192 3724 82 574 1217 253 742 1375 3533

1985 : | 1147 . 6602 214 1385 5858 153 3337 85 582 1202 332 . 1249 2793

1990 | 23938 20120| 1040 328 5952 233 1287 5654 126 3225 80 522 1232 320 682 1015 2242

1995 . 22549| 977 277 8985 234 1081 5295 114 3224 76 526 1333 275 663 671

1996 . 22086| 967 148 8814 234 981 5246 114 3146 76 495 1327 272 648 636

1997 . 21708] 959 143 8589 324 978 5157 113 3110 65 495 1328 260 654 583

1998 : : . 143 7897 350 955 5125 110 3067 62 361 . 251 640 613
Electricité

1980 | 9834 8776 249 - 2715 — 445 2463 - 1950 19 112 691 48 84 751 307

1985 | 10114 9141 332 6 2614 - 625 2411 - 2120 19 158 705 47 110 718 249

1990 | 9813 8896| 381 10 2533 - 593 2298 - 2037 19 146 725 54 110 629 278

1995 : | 376 2273563 - 501 2210 - 2033 19 . 760 81 111 426

1996 . 9869| 376 22 3675 — 483 2219 - 1957 19 186 759 82 113 395

1997 : : . 22 3747 - 479 2151 - 1924 19 178 758 82 124 370

1998 : : . 22 3773 ~ 463 2126 - 1876 21 178 . 82 129 376
Diesel

1980 | 17729 13299] 929 386 4381 194 761 3596 192 1579 63 462 501 177 658 624 3226

1985 : | 815 417 3988 214 760 3447 153 1164 66 424 497 274 . 531 2544

1990 | 14079 11178| 659 318 3417 233 694 3356 126 1162 61 376 489 266 572 386 1964

1995 : | 601 255 5356 234 580 3085 114 1168 57 . 539 194 552 245

1996 . 12126] 591 126 5108 234 498 3027 114 1165 57 309 532 190 535 241

1997 : : . 121 4820 234 499 3006 113 1164 46 317 530 178 530 213

1998 : : . 121 4071 260 492 2999 110 1168 41 183 525 169 511 237
Vapeur

1980 | 254 248 - 6 - - - - - 195 - - 25 28 - - -

1985 . 64 - : - - - - - 53 - - -1 - - -

1990 44 44 - - - - - - - 2 - - 18 - - - -

1995 88 88 - - 3t - - - - 23 - - 34 - - - -

1996 91 91 - - 31 - - - 24 - - 36 - - - -

1997 | 174 84 - - 2 90 - - - 2 - - 40 - - -

1998 | 206 116 - - 53 90 - - - 23 - - 40 - - - -

Source: Eurostat (New Cronos); UIC; publications nationales
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Automotrices par source d‘énergie Efficacité de I'utilisation

6.2.5 Automotrices par source d’énergie, 1980 - 1998

(unités)

|EU-15|EUR|B|DK|D|EL|E|F|IRL|I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

Toutes sources d’énergie
1980 | 14278 8489 616 410 2404 119 654 1555 - 1782 14 683 233 270 278 383 4877

1985 | 13465 8802 730 495 2177 117 723 1637 40 1753 16 689 281 272 484 324 3727
1990 (13787 8468 687 546 2171 168 785 1768 40 1627 19 722 321 228 100 289 4316

1995 . 9138 597 506 2774 196 762 1921 57 1410 34 645 520 318 100 352
1996 : 9133 601 523 2688 196 787 1952 57 1362 34 718 511 323 100 353
1997 : | 620 . 2722 192 786 2007 57 1361 32 . 496 322 102 359
1998 : | 651 . 2733 282 775 2078 48 1364 32 : . 330 102 341
Electricité
1980 | 8368 5026 529 277 1833 - 477 632 - 606 6 572 145 130 96 165 2900
1985 | 7878 5509 666 283 1779 - 504 830 40 657 8 571 201 153 100 176 1910
1990 | 8750 5727 663 299 1684 - 635 1013 40 643 13 604 225 107 100 189 2535
1995 : | 577 319 1915 - 626 1188 40 572 32 . 338 190 100 281
1996 . 6113 581 337 1821 - 659 1221 40 529 32 596 339 195 100 277
1997 : | 00 © 1794 - 654 1269 40 529 30 . 832 195 102 281
1998 : | 634 L1772 - 634 1337 40 550 30 : . 204 102 281
Diesel
1980 | 5910 3463| 87 133 571 119 177 923 - 1176 8 111 88 140 182 218 1977
1985 | 5587 3203 64 212 398 117 219 807 - 1096 8 118 80 119 384 148 1817
1990 | 5037 2741 24 247 487 168 150 755 - o84 6 118 96 121 - 100 1781
1995 : | 20 187 859 196 136 733 17 838 2 . 182 128 - 7
1996 : 3020 20 186 867 196 128 731 17 833 2 122 172 128 - 76
1997 : | 20 . 928 192 132 738 17 832 2 164 127 - 78
1998 : 1 17 . 961 282 141 741 8 814 2 163 126 - 60

Source: Eurostat (New Cronos); UIC; publications nationales
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Efficacité de I'utilisation Age moyen estimé des voitures particuliéres

6.3 Respect des normes environnementales

6.3.1 Age moyen estimé des voitures particuliéres, 1980 - 1999

(années)
|EU-15|EUR| B | DK| D | EL | E | F |IRL| I | L | NL | A | P |F|N| S | UK
1980 6,1 61| 44 65 53 74 67 56 47 72 36 48 56 77 67 66 57
1981 6,0 61 46 68 55 78 71 56 46 72 36 51 58 75 69 68 56
1982 6,1 60 47 70 56 80 75 56 43 72 36 53 59 75 70 70 60
1983 6,1 61| 48 71 57 83 78 56 47 74 35 55 58 77 71 72 59
1984 6,3 63 50 69 58 85 80 59 50 75 35 56 60 81 71 73 58
1985 6,4 64 51 69 59 87 85 61 53 79 34 56 60 83 72 74 55
1986 6,4 65| 51 67 60 90 86 62 56 80 33 55 60 85 72 74 55
1987 6,4 65 51 68 60 95 85 62 60 78 32 55 61 84 71 73 53
1988 6,4 65 51 71 60 99 83 62 63 78 32 57 62 86 70 79 53
1989 6,4 65| 51 75 64 101 81 62 63 76 33 59 63 88 68 76 53
1990 6,4 65| 51 78 64 103 81 62 63 76 32 60 62 90 72 76 54
1991 6,5 65 50 80 64 90 82 62 63 76 31 61 62 92 74 82 56
1992 6,5 65| 49 83 64 81 82 63 65 76 32 61 62 93 79 83 57
1993 6,7 670 51 86 66 83 84 65 69 78 35 61 64 95 82 89 58
1994 71 69 53 83 68 88 84 66 71 81 37 63 66 98 87 92 60
1995 7,2 71 55 83 68 92 86 67 72 82 39 65 67 101 91 96 61
1996 7,3 72| 56 83 68 96 88 67 72 83 41 67 68 104 94 97 63
1997 7,4 72| 58 82 68 99 88 70 70 82 43 68 69 106 96 98 63
1998 7,3 73| 58 79 66 102 87 72 68 81 43 68 71 108 98 95 63
1999 76 757 57 78 66 : : : : D42 72 : : 9.2 :
Source: Estimations d’Eurostat
(années)
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Figure 6.3: Age moyen estimé de voitures particulieres — certains Etats membres
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Part estimée des voitures partiuclieres a essence équipées d’un pot catalytique Efficacité de I'utilisation

6.3.2 Part estimée des voitures particuliéres a essence équipées d’un pot catalytique, 1990 - 1999

(%)

EU-15| EUR | B | DK | D | EL | E | F | IRL | | | L | NL | A | P | FIN | S | UK
1990 13 15 3 2 38 9 4 3 5 3 5 32 36 1 2 26 3
1991 17 19 7 4 45 18 5 5 14 6 12 40 38 3 5 31 5
1992 21 23 11 6 52 29 7 8 21 9 17 47 40 5 7 35 7
1993 28 31 20 12 57 35 11 15 27 15 30 56 49 9 12 39 14
1994 35 37 29 23 63 39 15 23 34 21 41 62 56 13 17 43 20
1995 41 43 37 32 68 43 18 30 40 27 52 68 63 16 23 46 27
1996 46 49 45 41 72 46 22 38 48 33 62 73 71 19 29 51 33
1997 52 55 53 50 77 50 26 43 56 41 70 78 77 22 37 56 40
1998 58 60 61 60 82 54 30 49 63 49 78 82 83 25 44 61 46
1999 63* 66* 69 69 85 : : : : : 86 : 89 : : 67 :

Source: Estimations d’Eurostat
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Figure 6.4: Part estimée des voitures particuliéres a essence équipées d’un pot catalytique — EU-15
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Figure 6.5: Part estimée des voitures particuliéres a essence équipées d’un pot catalytique, 1998
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Efficacité de I'utilisation Taux d’occupation des véhicules de transport de passagers

6.4 Taux d’occupation des véhicules de transport de passagers

6.4.1 Taux d’occupation des voitures particuliéres, 1970 - 1998

(pkm/vkm)
|EU-15| EUR | B | DK | D | EL | E | F | IRL | | | L | NL | A | P | FIN | S | UK

1970 : : 2,0 1,8 2,0 1,3 : 1,8 : 1,7 1,6 1,9 1,5 2,5 1,7 1,8 1,9
1975 : : 1,9 1,8 1,9 1,5 : 1,8 : 1,8 1,6 1,9 2,1 2,4 1,6 1,7 1,8
1980 : 1,9 1,8 2,0 1,8 : : 1,8 1,2 1,7 1,4 1,7 2,0 2,4 1,5 1,5 1,9
1985 : : 1,6 1,8 1,8 : : 1,9 : 1,7 1,5 1,8 1,8 2,4 1,5 1,5 1,8
1990 : 1,8 1,5 1,7 1,6 : : 1,9 : 1,9 1,3 1,8 2,0 2,5 1,5 1,6 1,8
1991 : 1,7 1,4 1,7 1,4 : 2,9 1,8 : 1,9 1,3 1,8 2,2 2,5 1,5 1,7 1,7
1992 : : 1,4 1,7 1,4 : : 1,9 : 1,9 : 1,7 2,1 2,4 1,4 1,6 1,7
1993 : : : 1,7 1,4 : 3,0 1,9 : : : 1,6 : 2,5 1,4 1,7 1,5
1994 : : 1,1 1,7 1,4 : 3,0 1,9 : : : 1,6 : 2,5 1,4 1,5 1,5
1995 : : : 1,7 1,4 : : 1,8 : : : 1,6 : 2,6 1,4 1,5 1,5
1996 : : : 1,7 1,4 : : 1,9 : : : 1,6 : 2,5 1,4 1,6 1,5
1997 : : : 1,7 1,4 : : 1,8 : : : 1,6 : 2,5 1,4 1,7 1,5
1998 : : : 1,7 : : : 1,8 : : : : : 2,4 1,4 1,7 1,5

Source: DG TREN de la Commission européenne (transport in figures statistical pocketbook 2000 ), Eurostat (New Cronos), CEE-ONU; CEMT; publications
nationales

6.4.2 Taux d’occupation des bus et autocars, 1970 - 1998

(pkm/vkm)
|EU-15| EUR | B | DK | D | EL | E | F | IRL | | | L | NL | A | P | FIN | S | UK

1970 : 1 253 153 308 12.8 25.8 : ;285 247 270 218 123 ;167
1975 : 1 242 190 304 134 258 286 ;252 ;219 239 236 125 194
1980 : il 23.3 183 281 . 256 271 150 19.6 ;243 220 185 133 13.0 17.0
1985 : | 232 17.6 228 255 26.0 ;182 ;228 203 ;128 ;134
1990 : : ;191 221 352 254 274 152 16.5 98 216 187 172 125 118 9.9
1991 17.9 199| 279 194 193 364 254 269 16.8 16.3 94 231 196 174 125 133 9.6
1992 : ] 288 199 196 369 254 250 151 16.3 ;226 202 180 125 133 9.3
1993 : : 202 197 ;258 252 151 : 2241 179 125 8.7 9.0
1994 : : 204 194 254 256 15.0 : ;223 185 127 8.6 8.8
1995 : : 205 191 : 253 146 : ;225 : 129 8.1 8.9
1996 : : :19.8 : : . 255 134 : 223 : 129 8.5 8.6
1997 : : ;195 : : : : : : ;233 : 129 8.4 8.6
1998 : : ;193 : : ;. 13.0 : 8.6

Source: DG TREN de la Commission européenne (transport in figures statistical pocketbook 2000 ), Eurostat (New Cronos), CEE-ONU; CEMT; publications
nationales

6.4.3 Taux d’occupation des trains de voyageurs, 1970 - 1998
(pkm/vkm)

[EUI5]EUR] B [ DK | D [ EL] E | F JIRL| I [ L [NNL] A P [FN] S ] UK

1970 124 135( 132 107 106 102 188 170 109 176 80 99 121 158 95 75 93
1975 130 143 118 93 108 113 211 189 126 184 83 92 120 199 118 102 88
1980 132 143 97 115 112 121 157 188 122 187 87 93 126 215 126 120 89
1985 137 148 91 119 124 128 167 206 110 171 77 89 116 184 132 109 92
1990 134 147 92 111 110 148 139 200 124 205 62 105 116 206 137 105 89
1991 130 142 94 99 98 144 128 196 134 208 62 142 108 194 131 101 87
1992 128 139 94 94 93 151 132 195 126 211 53 143 101 192 120 91 87
1993 124 134 93 96 93 116 132 181 131 206 47 136 102 183 119 99 83
1994 127 139 92 101 103 92 138 181 131 209 50 134 100 183 123 99 81
1995 128 140 95 96 108 96 137 180 129 205 49 127 110 163 127 101 81
1996 128 140 94 98 107 100 136 175 117 206 48 127 118 142 130 97 87
1997 129 139 97 100 105 113 143 178 126 205 48 128 93 145 125 98 92
1998 127 136* 95 103 97 118 150 185 124 198 47 126 90 : 125 108 95

Source: Eurostat (New Cronos); UIC; publications nationales
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Taux d’occupation des voitures particuliéres — certains Etats membres

Efficacité de I'utilisation

(pkm/vkm)
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Graphique 6.6: Taux d’occupation des voitures particuliéres — certains Etats membres
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Efficacité de I'utilisation aux d occupation des principaux transporteurs aériens européens (%)

6.4.4 Taux d’occupation des principaux transporteurs aériens européens (%), 1980 - 1999

(% utilisation of available pkm)

[EUIS[EUR| B [DK ]| D [EL | E | F J[IRL| I [ L [NL] A | P [AN] s | UK
1975 57 56| 54 53 55 56 55 59 63 58 : 53 47 51 46 53 60
1980 60 60| 59 60 59 64 59 62 67 59 ;58 48 58 54 60 62
1985 66 65| 66 67 62 66 66 68 69 65 51 67 49 69 59 67 67
1990 68 67| 64 65 65 64 69 69 71 65 59 70 60 70 60 65 72
1991 65 64 61 63 61 60 62 67 68 61 58 72 55 68 57 63 69
1992 66 66| 57 63 63 61 66 68 70 65 54 71 5 69 55 63 70
1993 67 67| 56 63 66 61 67 68 70 65 55 71 58 70 58 63 70
1994 69 69 60 66 68 64 69 73 71 69 55 72 61 69 63 66 71
1995 71 70, 63 65 70 66 70 71 72 70 54 74 60 69 66 65 73
1996 71 71| 59 64 69 65 70 76 73 69 53 75 59 66 66 64 73
1997 72 73| 66 65 72 68 73 75 75 72 57 79 65 71 68 65 72
1998 72 73| 67 66 74 65 71 75 74 69 55 77 68 70 69 66 71
1999 71 73| 66 64 74 62 69 76 74 67 50 77 66 68 62 64 70

Source: AEA (Association des compagnies européennes de navigation aérienne)

()
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Tauxd'occupation des passagers - = = =-Facteur de chargementde frét

Graphique 6.8: Taux d’occupation et facteur de chargement de frét pour les principales compagnies
aériennes européennes
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Facteurs de charge du transport routier de marchandises Efficacité de I'utilisation

6.5 Facteurs de charge du transport de marchandises

6.5.1 Facteurs de charge du transport routier de marchandises, 1970 - 1998

(tkm/vkm)
|EU-15| EUR | B | DK | D | EL | E | F | IRL | | | L | NL | A | P | FIN | S | UK

1970 : : 4,3 2,3 3,4 4,7 2,7 : : 2,6 : : 1,7 3,4 : 3,6 2,2
1975 : : 4,7 2,6 4,2 4,7 2,9 : : 2,6 : : 1,2 2,6 4,0 4,3 2,2
1980 : 4,0 51 2,1 4,3 : 2,9 : 4,0 3,6 1,9 2,8 1,7 2,4 4,7 3,9 2,2
1985 : 4,0 5,5 2,2 4,3 : 3,1 : 4,4 3,6 1,6 2,7 1,7 1,7 4,5 3,6 2,1
1990 : : : 2,2 4,5 : 3,1 : : 3,7 : 2,5 1,6 54 4,7 3,2 2,0
1991 : : : 1,5 4,6 : : : : 3,7 : : 1,6 4,5 4,6 3,0 2,0
1992 : : : 2,3 4.4 : 3,2 : 2,5 3,7 : 2,5 1,5 6,4 4,4 2,9 1,9
1993 : : : 2,1 4,3 : 3,1 : 2,5 : : 2,3 : : 4.4 3,2 45
1994 : : : 2,3 4.4 : 3,2 : 2,3 : : 2,4 : : 4,5 3,3 4,6
1995 : : : 2,3 4,3 : : : 2,8 : : 2,3 : : 4,0 3,6 4,8
1996 : : : 2,2 4,5 : : : 2,7 : : 2,3 : 4,7 41 3,8 4,7
1997 : : : 2,2 4,6 : : : : : : 2,3 : 4,6 4,2 3,9 4,6
1998 : : : 2,2 : : : : : : : : : 4,8 4,3 3,8 5,0

Source: Eurostat, livre de poche de la DG TREN de la Commission européenne, CEMT, CEE-ONU et publications nationales

6.5.2 Facteurs de charge du transport ferroviaire de marchandises, 1970 - 1998
(tkm/vkm)

[EU-5] EUR| B [ DK | D [EL | E [ F [RL] I | L [NN|[] AJ P J[FRAN] s [ UK

1970 301 313 349 227 347 171 225 300 120 277 446 215 310 136 320 391 202
1975 194 184 317 237 346 224 252 293 153 28 435 195 280 137 362 384 232
1980 375 399 348 184 592 285 258 309 126 321 435 235 297 153 431 422 201
1985 383 402] 371 200 592 269 242 306 140 297 438 260 325 157 423 425 230
1990 372 3771 390 262 515 298 239 310 135 293 399 265 309 233 498 480 266
1991 343 341 395 277 395 250 228 321 145 292 383 261 322 244 495 490 280
1992 331 320 409 275 350 246 210 311 153 305 395 250 279 248 537 560 314
1993 330 324) 406 262 354 237 209 312 143 306 417 254 274 232 590 558 266
1994 327 3201 446 287 309 191 246 327 138 317 402 292 298 241 599 509 273
1995 337 328| 440 267 318 188 260 337 129 315 366 321 311 260 600 496 337
1996 341 330] 414 252 331 193 270 324 131 308 393 383 325 260 565 498 379
1997 378 364 414 225 380 187 286 346 125 330 540 401 415 288 579 567 458
1998 388" 3831 412 302 391 245 293 350 112 338 515 833 324 569 560 511

Source: Eurostat (New Cronos), livre de poche de la DG TREN de la Commission européenne, CEMT

6.5.3 Facteurs de charge globaux des principaux transporteurs aériens européens, 1975 - 1999
(% d'utilisation des tkm offertes)

[EUI5]EUR] B [ DK | D [ EL] E | F JIRL| I [ L [NL] A P [FN] S ] UK
1975 54 54| 57 53 55 45 47 56 60 58 . 54 43 45 39 53 56
1980 59 59| 62 58 60 55 56 60 63 60 . 59 44 50 48 58 60
1985 64 65| 72 64 62 50 65 66 68 65 50 69 46 60 53 64 63
1990 65 65| 70 62 66 48 61 64 68 67 56 71 53 62 52 62 65
1991 62 62| 66 60 64 47 54 59 65 65 55 71 49 59 50 60 63
1992 62 63| 62 59 65 46 56 61 66 66 50 70 48 59 47 59 63
1993 65 66| 64 59 70 47 57 65 67 66 51 72 52 61 52 59 63
1994 68 71| 68 62 72 50 6 74 69 70 51 74 57 61 55 62 65
1995 e8 70| 73 6 72 52 57 71 71 69 51 73 57 60 57 61 64
1996 68 70| 66 59 70 53 62 73 70 69 8 72 55 58 55 59 65
1997 69 71| 66 60 72 55 59 73 71 72 76 78 61 63 58 60 65
1998 68 70| 67 60 71 52 60 70 68 69 8 75 61 60 58 60 63
1999 68 70| 66 64 72 50 57 71 69 68 8 76 67 57 53 64 62

Source: AEA (Association des compagnies européennes de navigation aérienne)
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Efficacité de I'utilisation aux d occupation et facteur de chargement de frét pour le transport ferroviaire
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Graphique 6.9: Taux d’occupation et facteur de chargement de frét pour le transport ferroviaire
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Graphique 6.10: Facteur de chargement de frét pour le transport routier — certains Etats membres
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Notes concernant le chapitre 6 Efficacité de I'utilisation

NOTES CONCERNANT LE CHAPITRE 6

6.1 Utilisation de carburants moins polluants

Les fournitures intérieures d'essence concernent tous les transports. Moins de 0,5 % du total est utilisé par
l'aviation générale et les voies navigables intérieures. Les données sur les fournitures et la consommation
intérieures de I'Allemagne, de I'EU-15 et de I'EUR comprennent I'ancienne République démocratique allemande.

Le graphique 6.1 inclut des données sur la consommation de diesel par les véhicules routiers qui ne figurent
dans aucun tableau de la présente publication. Le diesel n’est pas considéré comme un carburant moins
polluant.

6.2 Véhicules par source d'énergie
Ces chiffres présentent certaines divergences. Des données complémentaires ont été tirées de publications
nationales et de I'enquéte pilote CEMT/CEE-ONU/Eurostat sur le parc de véhicules routiers.

6.3 Respect des normes environnementales
e Age moyen des voitures particulieres
e Part estimée des voitures particulieres a essence équipées d'un pot catalytique

Ces séries ont été entierement révisées pour cette édition et peuvent donc s’écarter des résultats publiés
précédemment pour certains pays.

La simulation des taux de survie et de mise a la casse a été effectuée a l'aide d'une fonction modifiée de Weibull
a deux parametres. Afin de calculer les fonctions de la durée de vie, un procédé itératif a été appliqué sur la
base des nouvelles immatriculations au cours d'une période de temps et en supposant une répartition par age
pour I'année de base. On a considéré que 'dge moyen d’un véhicule dans 'année pendant laquelle il a été
immatriculé pour la premiere fois était de 6 mois.

Les estimations se fondent sur le parc de véhicules au 31 décembre pour tous les pays. Le nombre de véhicules
de moins d'un an et, par conséquent, I'dge moyen sont étroitement liés a la date de référence. C'est pourquoi
ces estimations peuvent différer légerement des chiffres publiés pour les pays utilisant une autre date de
référence.

La répartition par age a partir des fonctions de la durée de vie a alors été utilisée conjointement avec une
matrice technologique de réduction des émissions afin d'évaluer le pourcentage de véhicules a essence munis
d'un pot catalytique.

Les résultats concernant I'Allemagne doivent étre interprétés avec prudence en raison de certains facteurs
d'incertitude a propos du parc de véhicules de I'ex-RDA.

Des données révisées pour la Suede ont été fournies par I'Administration nationale des routes suédoises.
6.4 Taux d'occupation des véhicules de transport de passagers

Route et chemin de fer

Source: Eurostat, CEMT, CEE-ONU, statistiques nationales. La prudence est recommandée lors de
linterprétation des résultats, en raison du manque de fiabilité des données relatives aux passagers-kilomeétres et
aux véhicules-kilometres concernant le transport de passagers. Les résultats ne rentrant pas dans la fourchette
attendue (par exemple moins d’'un passager ou plus de trois passagers par voiture) ont été éliminés. Une série
relative aux motos a été rejetée a cause de la mauvaise qualité des résultats.

Transport aérien

Source: AEA. Les données concernent uniquement les principaux transporteurs (B: Sabena; DK: 2/7 de SAS; D:
Lufthansa; EL: Olympic Airlines; E: Iberia; F: Air France et UTA; IRL: Aer Lingus; |: Alitalia; L: Luxair; NL: KLM;
A: Austrian Airlines; P: TAP; FIN: Finnair; S: 3/7 de SAS; UK: British Airways, British Caledonian et British
Midlands) et incluent tous les vols réguliers. Il n’a pas été possible de désagréger les données de SAS, ce qui
fait que le méme chiffre apparait pour le Danemark et la Suéede.
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Efficacité de I'utilisation Notes concernant le chapitre 6

6.5 Facteurs de charge du transport de marchandises

Route et chemin de fer
Source: Eurostat, CEMT, CEE-ONU, statistiques nationales.

Transport aérien

Source: AEA. Les données concernent uniquement les principaux transporteurs (B: Sabena; DK: 2/7 de SAS; D:
Lufthansa; EL: Olympic Airlines; E: Iberia; F: Air France et UTA; IRL: Aer Lingus; |: Alitalia; L: Luxair; NL: KLM;
A: Austrian Airlines; P: TAP; FIN: Finnair; S: 3/7 de SAS; UK: British Airways, British Caledonian et British
Midlands) et incluent tous les vols réguliers. Il n’a pas été possible de désagréger les données de SAS, ce qui
fait que le méme chiffre apparait pour le Danemark et la Suéde. Ces données incluent le poids des passagers et
de leurs bagages outre celui du courrier et des marchandises. Les tonnes-kilométres relatives aux passagers
sont normalement calculées sur la base d’'un poids moyen de 90 kilogrammes, comprenant la franchise et
'excédent de bagages.
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Statistiques de base

STATISTIQUES DE BASE

Ce chapitre contient différents tableaux présentant des statistiques de base qui peuvent étre utiles pour analyser
les questions relatives au TERM.
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Statistiques de base Produit intérieur brut a prix constants de 1990

7.1 PIB

7.1.1 Produit intérieur brut a prix constants de 1990, 1970 - 2000

(milliards d’euro)

EUT5[EUR| B | DK | D | EL | E | F [RL] I [ L [NL|] AP J[FN] S [ UK

1970 | 3060 2352 92 64 724 35 203 553 15 485
1975 | 3536 2741 109 71 806 45 264 653 19 555
1980 | 4118 3243 128 80 947 56 290 758 24 691
1985 | 4432 3468 133 92 1002 59 313 811 27 744
1990 | 5200 4089 154 102 1182 65 398 940 36 861 223 126 54 106 181 763
1991 [ 5375 4278 157 103 1338 67 407 947 37 871 228 130 56 99 179 748
1992 | 5425 4333 159 104 1368 68 410 956 39 876 9 232 132 57 95 176 744
1993 | 5392 4288 157 105 1352 67 405 942 40 866 10 234 132 56 94 172 760
1994 | 5552 4402 161 111 1388 68 414 967 43 885 10 242 136 58 98 178 792
1995 | 5683 4500 165 115 1405 69 426 987 48 911 10 247 138 59 103 185 814
1996 | 5778 4569 167 118 1423 71 435 1001 52 917 11 255 141 61 107 187 832
1997 | 5931 4683 172 122 1455 73 450 1023 58 930 11 264 144 63 113 191 861
1998 | 6103 4824 177 126 1495 76 467 1055 65 943 12 274 149 66 119 196 881
1999 | 6231 4930 180 128 1521 79 483 1080 71 959 12 280 152 68 124 201 891
2000 | 6399* 5063*| 185* 130* 1557*  81* 500* 1109* 77 981* 12* 288* 157* 70* 129* 206* 911*

124 69 25 56 122 486
145 84 31 68 139 540
180 100 40 78 148 591
192 107 42 90 162 651

© 00 N O oo,

Source: Eurostat (New Cronos)

7.2 Population

7.2.1 Population moyenne en milieu d’année, 1970 - 1998

(mio de personnes)

EU-15|EUR B|DK|D|EL|E|F|IRL|I|L|NL|A|P|FIN|S|UK

1970 | 340,2 262,8 9,6 49 777 88 338 508 3,0 538 0,3 13,0 7,5 8,7 4,6 8,0 556
1975 | 349,2 270,7 9,8 51 78,7 9,0 355 527 32 554 04 13,7 7,6 9,1 4,7 82 56,2
1980 | 355,3 275,9 9,8 51 783 9,6 37,4 539 34 56,4 04 141 7,5 9,8 4,8 8,3 56,3
1985 | 358,8 278,7 9,9 51 77,7 9,9 384 553 35 56,6 04 145 76 10,0 4,9 8,4 56,7
1990 | 364,5 283,1| 10,0 51 794 102 389 56,7 35 56,7 04 150 7,7 9,9 5,0 86 57,6
1991 366,2 284,4( 10,0 52 80,0 102 389 57,1 35 56,8 04 151 7,8 9,9 5,0 86 57,8
1992 | 368,0 285,8| 10,0 52 806 103 39,0 574 3,6 56,9 04 152 7,9 9,9 5,0 8,7 58,0
1993 | 369,7 287,3 10,1 52 812 104 39,1 577 36 57,0 04 153 8,0 9,9 5,1 8,7 582
1994 | 370,9 2882 10,1 52 814 104 39,1 579 36 572 04 154 8,0 9,9 5,1 8,8 583
1995 | 372,0 289,0( 10,1 52 81,7 105 39,2 58,1 36 573 04 155 8,0 9,9 5,1 8,8 585
1996 | 373,1 289,8| 10,2 53 81,9 105 393 584 36 574 04 155 8,1 9,9 5,1 8,8 58,7
1997 | 374,2 290,5 10,2 53 821 105 39,3 58,6 3,7 575 04 156 8,1 9,9 5,1 8,8 59,0
1998 | 374,8 291,01 10,2 53 820 105 394 589 3,7 576 04 157 8,1 10,0 5.2 8,9 59,1

Source: Eurostat (New Cronos)

eurostat 199



| INDEX I

Nombre de ménages Statistiques de base

7.3 Ménages

7.3.1 Nombre de ménages, 1992 - 1999

(1 000 personnes )

| B | o [ e | E | F IRL L NL A | P | W
1992 3969 35245 3567 11708 22277 1094 20034 144 6206 : 3185 23461
1993 4026 35747 3636 11867 22511 1099 20187 152 6319 : 3219 23902
1994 4044 36309 3709 12007 22807 1127 20414 152 6421 : 3243 24250
1995 4067 36412 3755 12112 23125 1146 20365 144 6424 3119 3274 24452
1996 4084 36806 3816 12154 23425 1155 20177 163 6481 3158 3354 24651
1997 4136 36815 3875 12302 23699 1192 20156 160 6609 3170 3397 24976
1998 4167 37054 3833 12507 23872 © 21321 162 6816 3197 43349 25089
1999 4233 37308 3836 12771 24076 : 21466 163 6793 3235 3357 25429

Source: Eurostat (enquéte sur les forces de travail)

7.3.2 Revenu disponible moyen par ménage, 1994

(Moyenne par ménage en SPA)
[ B [k | D [Eec | E [ FJm | 1 [ L[N]A]P]AN] s |u

Retraité: personne ou

Shdle de 65 ans U149 233 13800 18200 9892 10722 18455 12074 15459 28 938 16006 15269 9282 14333 15752 13209

Autre ménage d’une

ot couplel 51 804 19 389 23 624 14 017 17 393 20 653 18 222 21 563 33 943 19 724 17 420 15929 15741 16 899 23 254

Couple ou famille

O opareale 16 o] 28 918 31063 32299 19 855 19404 31053 25 531 27 086 43 504 27 893 22 354 21 558 26 341 26 670 28 380

maximum

Autre ménage
9 28 150 36 225 39 103 21 748 22 250 29 912 29 089 30 141 47 839 29 013 28 948 22 754 27 583 29 954 34 958

Source: Eurostat (enquéte sur le budget des ménages, 1994)
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Nombre de personnes occupées

7.4 Emploi

7.4.1 Nombre de personnes occupées, 1970 - 1997

| B ok | o | EL | E [ F [ RL | | L NC | A P FIN | s | UK
Total par branches
(1 000 personnes)
1970 | 3641 2284 26560 3294 12539 20900 1053 19949 140 4709 3362 : : 24848
1975 | 3695 2338 25746 3359 12789 21401 1073 20669 158 4670 : 3259 : . 25238
1980 | 3700 2442 26980 3541 11683 21847 1156 22063 158 4916 3276 3863 2257 4234 25506
1985 | 3561 2532 26489 3774 11142 21401 1079 22613 161 4730 3198 3729 2331 4322 24582
1990 | 3764 2564 28479 3844 14298 22478 1160 23327 188 5203 3322 4536 2351 4550 26827
1991 | 3770 2526 29189 3679 14512 22502 1156 23516 195 5273 3376 4663 2229 4482 26016
1992 | 3753 2510 29457 3733 14288 22338 1165 23272 200 5328 3390 4587 2073 4282 25488
1993 | 3713 2486 29002 3764 13862 22079 1183 22603 203 5323 3372 4493 1938 4058 25110
1994 | 3676 2481 28656 3834 13831 22063 1221 22290 208 5305 3375 4446 1916 4009 25524
1995 | 3695 2521 28464 3868 14128 22284 1282 22229 214 5380 3381 4437 1949 4111 25890
1996 | 3710 2548 28156 3917 14352 22337 1329 22240 219 5486 3366 4464 1963 4058 250982
1997 | 3725 2605 27884 3899 14797 22392 1380 22203 227 5629 3369 4549 2016 4018 27121
Total des services relatifs au transport incluant les équipements de transport
(1 000 personnes)
1970 230 156 1369 1229 : : :
1975 251 155 © 1474 1355 : : : :
1980 266 153 888 1484 : 1458 318 197 184 152
1985 239 162 815 1431 46 1430 304 203 164 153 :
1990 244 162 : ©o1412 46 1542 209 187 152 1 594
1991 245 163 246 1412 47 1538 210 187 142 1 554
1992 245 161 243 1399 1508 : 209 175 135 :
1993 238 243 1372 1466 339 209 169 129
1994 232 248 : 1852 1436 330 207 164 128
1995 236 253 836 1367 1423 334 202 168 131
1996 235 258 1376 1419 344 199 : 129
1997 253 1371 1413 349 : 130
Pourcentage total des services relatifs au transport incluant les équipements de transport
(%)
1970 6,3 6,8 6,6 6,2 :
1975 6,8 6,6 : 6,9 6,6 . : . :
1980 7,2 6,3 7,6 6,8 : 6,6 6,5 6,0 4,8 6,7
1985 6,7 6,4 7,3 6,7 4,3 6,3 6,4 6,3 4,4 6,6 :
1990 6,5 6,3 : : 6,3 3,9 6,6 : 6,3 4,1 6,5 5,9
1991 6,5 6,4 6,7 6,3 4,0 6,5 6,2 4,0 6,3 6,0
1992 6,5 6,4 6,5 6,3 : 6,5 : 6,2 3,8 6,5 :
1993 6,4 : 6,4 6,2 6,5 6,4 6,2 3,8 6,6
1994 6,3 6,5 : 6,1 6,4 6,2 6,1 3,7 6,7
1995 6,4 6,5 5,9 6,1 6,4 6,2 6,0 38 6,7
1996 6,3 6,6 : 6,2 6,4 6,3 5,9 : 6,6
1997 : 6,5 6,1 6,4 6,2 : 6,5

Source: Eurostat (SEC2: comptes nationaux/Emploi par branche)
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Emploi dans le transport par branches Statistiques de base

7.4.2 Emploi dans le transport par branches, 1970 -1997

(1 000 personnes)

[ B [ DK | D J EL | E [ F JWRL [ T | L [NL] A [ P [FAN] § | UK

Eqmpement de transport [Nace-Clio 28]

1970 70,9 34,4 698 644,5 382,6 0,2

1975 72,0 36,7 675 : :720,9 14, 1 426,6 0,8 88,0 : : : :

1980 80,6 30,1 920 . 2646 7138 12,8 454,5 0,5 76,0 36,0 53,5 36,7 117,3

1985 73,5 30,7 931 © 2425 6343 6,9 353,8 0,3 64,0 34,0 411 372 119,7 :
1990 751 26,1 1012 : : 562,1 6,3 366,2 0,4 63,0 33,0 52,2 27,2 115,7 545,0
1991 74,9 26,5 1018 33,5 . 554,6 6,5 355,0 0,4 62,0 33,0 52,7 255 106,7 511,0
1992 75,4 26,8 1023 33,0 : 5449 : 329,6 0,4 62,0 32,0 47,4 23,7 95,7 :
1993 74,6 : 947 29,6 . 528,6 : 297,8 0,3 55,0 31,0 44,3 22,7 85,9

1994 71,0 : 887 29,2 . 5108 12947 0,3 52,0 30,0 43,8 22,7 87,2

1995 70,9 : 880 29,1 233,3 508,0 1 290,7 0,3 53,0 29,0 49,8 23,2 93,4

1996 70,2 : 832 29,0 : 503,1 . 2874 0,3 56,0 28,0 : 22,5 91,8

1997 : : : 28,2 T 4944 T 2829 0,3 57,0 : : 22,5 :

Serwces de transport intérieur [Nace-Cllo 61]

1970 107,0 73,9 : : 528,7 623,6 6,9

1975 119,3 67,7 : : : 5397 . 686,3 6,9 : : : :

1980 124,6 72,5 : . 486,0 536,5 17398 7,1 153,8 135,0 94,0 80,3

1985 107,3 76,1 : . 458,3 540,8 21,8 834,6 6,6 149,5 142,0 87,6 81,9 : :
1990 108,9 77,2 : : : 5659 22,7 936,1 8,0 : 1450 93,5 87,1 © 6240
1991 109,4 77,2 © 1499 1 569,7 21,9 936,2 8,5 : 146,0 92,4 80,4 © 6210
1992 109,0 75,3 : 1478 : 569,3 ©932,8 8,7 : 1450 88,3 75,8 : :
1993 107,3 : : 1445 . 564,4 : 9307 8,6 182,0 146,0 87,6 71,7

1994 105,1 : : 1445 : 567,3 9115 8,7 178,0 145,0 84,8 70,3

1995 106,3 : : 1433 452,3 579,1 : 9037 8,8 181,0 142,0 82,2 71,3

1996 107,2 : : 1479 . 587,6 : 9034 9,2 186,0 140,0 : 70,1

1997 : : : 1438 : 5897 © 898,1 9,1 186,0 : : 70,8

Serwces de transport marltlme et aerlen [Nace -Clio 63]
44

1970 12,2 28,3 : 62,0 79,0

1975 13,6 28,1 : : : 66,2 : 82,7 : 39,0 : : :

1980 14,5 28,4 : : 60,8 70,2 : 80,0 : 37,0 4,0 16,5 18,1

1985 12,6 30,0 : : 43,4 74,0 9,2 80,2 2,4 36,0 4,0 14,1 16,4 : :
1990 12,5 31,0 : : : 80,0 7,8 76,4 3,2 : 5,0 10,0 16,4 . 107,0
1991 12,4 32,5 : 24,5 : 80,1 8,0 76,0 3,2 : 5,0 10,0 15,9 . 106,0
1992 11,4 32,1 : 23,9 : 79,8 : 74,3 3,3 : 5,0 8,9 15,7 : :
1993 11,4 : : 23,5 : 76,9 : 71,2 3,3 42,0 5,0 7,7 15,6

1994 11,1 : : 26,2 : 73,7 : 69,2 3,4 40,0 5,0 7,3 15,6

1995 12,2 : : 26,2 41,3 74,2 : 67,6 3,6 39,0 5,0 7,2 16,4

1996 11,8 : : 26,0 : 74,9 : 66,0 3,8 42,0 5,0 : 16,1

1997 : : : 26,0 : 74,8 : 66,3 3,9 43,0 : : 16,4

Serwces de transport auxiliaire [Nace CI|o 65]

1970 40,0 19,8 : : 134,2 143,4

1975 45,8 22,2 : : 1474 : 159,6 : : : : :

1980 46,6 22,0 : : 76,4 163,0 : 1833 : 51,2 22,0 20,3 16,6

1985 45,9 24,8 : : 70,3 1814 8,4 161,0 : 54,5 23,0 21,4 17,7 : :
1990 47,2 27,6 : : 1 204,0 8,7 163,0 : : 26,0 31,6 21,6 ;. 318,0
1991 48,5 26,6 : 37,9 1 207,2 10,3 171,0 : : 26,0 31,8 19,7 ;. 316,0
1992 48,8 26,5 : 38,6 : 2048 :170,8 : : 27,0 30,0 19,5 : :
1993 45,2 : : 45,1 1 202,3 : 166,5 : 60,0 27,0 29,8 18,8

1994 45,1 : : 47,6 :199,8 : 160,6 : 60,0 27,0 28,5 19,8

1995 46,7 : : 54,2 109,1 205,9 ;1607 : 61,0 26,0 28,4 20,1

1996 46,2 : : 54,7 2107 : 1623 : 60,0 26,0 : 20,4

1997 : : : 55,3 2123 : 165,5 : 63,0 : : 20,5

Source: Eurostat (SEC2: comptes nationaux/Emploi par branche)
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